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Przewozy kontenerowe to szczegélhie zZtozona forma przewozu z uwagi na zaanga-
sowanie w przewéz tadunkow résnych srodkow transportu. W transporcie kontenerowym
przewozy tadunkéw odbywaja si¢ w jedng i tgf samej jednostce tadunkowej na calej drodze
przewozu od dostawcy do odbiorcy bez przetadunku samych towaréw, przy uzyciu srodkéw
przewozu z réznych galezi transportu. Handel miedzynarodowy transkontynentalny odbywa
Sie W wigkszosci przy uzyciu konteneréow. Przeplywy konteneréw miedzy Azja i Europa
przekraczaja 21 min TEU.[16] Wage relacji i przewozéw na linii Europa — Azja podkreslano
od dawna.[13] Koncepcja ladowego i morskiego jedwabnego szlaku zaklada utwor zenie sieci
korytar zy transpor towych, ktére potaczytby Chiny z krajami UE.

Stowa klucze: jedwabny szlak, korytarz transportowy, logistyka.

CORRIDORSFOR A NEW SILK ROAD WITH THE PARTICIPATION
OF UKRAINE AND POLAND — PROSPECTSFOR DEVELOPMENT

© Antonowicz M., 2018

Transportations is a particularly complex form of transport because of the involvement
in the transport of various means of transport. In container transport cargo are held in one
and the same loading unit for the entire road transport from the vendor to the customer
without handling of the goods themselves, using means of transport with different modes of
transport. International trade, Transcontinental is done mostly by using containers. Container
flows between Asia and Europe exceed 21 million TEU. The importance of the relationship
and on the Europe-Asia lines stressed for a long time. The concept of land and sea Silk Road
presupposes the creation of a network of transport corridors, which would mix China from
EU countries.

Key words: Silk Road, transport corridor, logistics.

For mutowanie problemu. W artykule na bazie dotychczasowym analiz i opracowan przedstawiono
mozliwosci rozwoju alternatywnych transportowych korytarzy kolgowych z Azji z uwzglednieniem
Ukrainy i Polski oraz dokonano wstepngl oceny mozliwosci rozwoju przewozéw tadunkow tymi
korytarzami.

Analiza aktualnych badan i publikacji. Artykut oparto na materiatach zwiazanych z udziatem
autora w pracach i analizach zwiazanych z Jedwabnym Szlakiem, doswiadczeniem praktycznym autora
nabytym podczas prac nad rozwojem korytarzy w ramach struktur migdzynarodowych oraz wiasnych
analiz literaturowych zwiazanych z tematyka Jedwabnego szlaku w tym prac naukowych i raportow
instytucji gospodarczo-politycznych oraz wynikach badan prowadzonych w tym zakresie.

Cd artykutu. Ceem artykutu jest okreslenie perspektyw rozwoju korytarzy transportowych przez
Ukraine i Polske w kontekscie idei Nowego Jedwabnego Szlaku.
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Przedstawienie gtownego materiatu

1. Geneza, pojecie jedwabnego szlaku i uwarunkowania istnienia regularnych kolejowych potaczen
kontenerowych w relacjach Chiny-Europa.

Zgodnie z chinska koncepcja jednego pasa—jedng drogi przedstawiona po raz pierwszy przez
prezydenta Xi Jinpinga w 2013 (ang. One Belt — One Road) Nowy Jedwabny Szlak nalezy postrzegac, jako
zbior praktycznie wykorzystywanych tras morskich, kolgowych lotniczych [22]. Mozliwosci przewozu i
ich parametry przedstawia Mapa 1. Przewiduje si¢, ze w 2020 r. udziat transportu morskiego w transporcie
kontenerow z Chin wynosi¢ bedzie 80 % (obecnie przekracza 90 %).
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Rys. 1. Drogi przewozu konteneréow z Chin do Pol ski
Zrédio: Materialy wewnetrzne PKP SA. Warszawa 2018

Oznacza to, ze okoto 10 % moze by¢ transportowane innymi drogami w tym drogami kolejowymi.
Chinska polityka panstwowa zaktada podejmowanie rozlegtych dziatan na rzecz wielogateziowego
zrownowazenia i skoordynowania transportowych inwestycji infrastrukturalnych usprawniajacych
wymiane handlowa pomiedzy Chinami aEuropa oraz podejmowanie dziatan ukierunkowanych na
zwiekszenie atrakcyjnosci multimodal nych rozwiazan transportowych. Azja Centralna staje sie naturalnym
cdem ekspansji gospodarczg Chin w ramach Inicjatywy Pasa i Szlaku.[15] Najintensywnig
wykorzystywane trasy kolgjowe do przesytania tadunkow pomiedzy Chinami a Unia Europejska
przechodza przez Roge i Kazachstan. Tymi szlakami przewozone jest okoto 90 % masy wszystkich
tadunkow transportowanych kolgja w relacji Chiny — Europa. Diugosé¢ tych tras liczona z/do Chin
Srodkowych jest znacznie krétsza wzgledem szlakéw przechodzacych przez Magistrale Transsyberyjskiej.
Chinska strategia obstugi wymiany gospodarczej z Europa zaktada, ze przewozy kolgowe powinny
docelowo mie¢ znacznie wigkszy udziat we frachcie Chiny-Europa. Powodem tego jest przeswiadczenie,
ze jedynie kolegja mogtyby by¢ przewozone znacznie wigksze wolumeny towarow w przypadku
wystapienia powaznych zaktocen w komunikacji morskigg na trasach Chiny-Europa. Najbardzie)
efektywne trasy kolejowe taczace chinskie srodkowe i zachodnie prowincje z Europa przebiegaja przez
Kazachstan, Rosj¢, Biatorus i Polske. Jedynie z Chin Pin.-Wsch. efektywnig jest kierowaé towary z Chin
na Magistralg.
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Ze wzgledu na duza odlegtos¢ chinskich prowincji srodkowych i zachodnich od Morza
Wschodniochinskiego luka optacalnosci kolgowego frachtu kontenerowego wzgledem morskiego w
relacjach z Europa jest znacznie nizsza niz w przypadku chinskich prowincji srodkowych i zachodnich niz
wschodnich czy potudniowych, co sprawia, ze 90 % konteneréw przewozonych w Polsce bgdacych
przedmiotem kol ejowego frachtu w relacjach Europa-Chiny przejezdza tranzytem przez Kazachstan, Rosje
i Biatorus, a tylko 10 % przejezdza przez Magistrale Transsyberyjska ( tzn. przechodzi przez granice
chinsko-rosyjska lub przejezdza tranzytem przez Mongolig, Rosj¢ i Biatorus). Od 20.04.2017r. obowiazuje
wielostronna umowa O wspdlpracy ukierunkowana narozwoj zwartych kolgowych przewozow
kontenerowych w relacjach Chiny-Europa. Stronami tgf umowy obecnie sa Kolg Chinska, Kolge
Rosyjskie RZD, Kolge Kazachstanskie KTZ, Kolgj Biatoruska, Kolg Utanbatorska, Deutsche Bahn oraz
PKP S.A.[ 17] Pod koniec 2017 roku wszystkie wigksze prowincje nadawaty wiasne pociagi do Europy
lub przejawiaty takie ambicje. W kazdeg prowincji, w ktérg regularnie formowane sa kolgowe skiady
kontenerowe wyruszajace do Europy znajduje si¢ terminal przetadunkowy wigkszy niz najwieksze tego
typu obiekty w Europie. Okoto 90 % kontenerow z Chin kierowana jest tzw. szlakiem zachodnim do
Kazachstanu przez przejscia graniczne Dostyk i Horgos. Reszta kontenerow transportowanych droga
ladowa do Europy opuszcza Chiny poprzez przejscia graniczne z Rosja i Mongolia, czyli tzw. szlakami
wschodnim i centralnym.Strona chinska silnie dotuje kolgowe przewozy kontenerowe w relacjach Chiny-
Europa.

Wynika to ze wzgledow strategicznych w polityce Chin, ktéra zaktada utrzymanie sprawnych
wzglednie wysoce-przepustowych kanatow transportowych, ktore mogtyby zosta¢é w petni wykorzystane.
Pod koniec 2017 roku poziom dofinansowania regularnych zwartych kolgowych przewozow
kontenerowych w relacjach Chiny-Europa to okoto 40-50 % ogotu kosztow, ktore w przeiczeniu na
wysytana jednostke TEU dla wiekszosci przypadkow wynosza 8-9 tys. USD [19]. Dotacje pochodza z
budzetu chinskich prowincji a formy dotowania sa rozmaite, np. dotowanie transportéw drogowych
dowozacych towary do punktéw zatadunku, czy tez bezposrednie dofinansowanie przewoznikow
kolgjowych [18]. W bliskig perspektywie kontenerowe potaczenia kolejowe Chiny-Europa bez dotacji nie
mogtyby funkcjonowaé. Catkowite koszty przewozéw kolejowych (osobowe, taboru, energii trakcyjng,
utrzymania infrastruktury, przetadunkéw, monitoringu) sa duzo wyzsze w relacji do przewozéw morskich,
a sytuacje znacznie pogarsza niewielkie wykorzystywanie zdolhosci przewozowych taboru w pociagach z
Europy do Chin. Generalny Menedzer Sinotrans [20] poinformowat, ze celem strony chinskig jest okoto
dwukrotne zwigkszenie obecng liczby potaczen i wolumenu przewozowego, tj. dojscie w 2020 r. do
corocznego uruchamiania ponad 5000 pociagéw kontenerowych przewozacych rocznie ponad 400 tys.
jednostek kontenerowych TEU (odpowiednik przestrzenny standardowego kontenera 20") w relacjach
Chiny-Europa.

Rysunek 2 przedstawia liczbe pociagow kontenerowych w przedmiotowe relacji, ktéra strona
chinska deklaruje uruchomié¢ w 2020r. w kontekscie rocznych danych o liczbach pociagow kontenerowych
oraz aktywnych tras kolejowego przewozu kontenerow w relacjach Chiny Europa w latach 2014-2017. W
2017 roku kolg przewiozta okoto 200 tys. z 10 min TEU ogétem we frachcie w relacjach Chiny — Unia
Europejska. Przesyiki te odpowiadaty za 4 -7 % wartosci wymiany towarowej z Chinami [7]. Pozostate
118 tys. TEU przewieziono w relacjach pomigdzy Chinami ainnymi krajami, tj [21]. Rosja, Biatorusia,
Turcja, Wietnamem, Afganistanem i Iranem. Niemnigj biorac pod uwage, iz w 2017 roku uruchomiono
3673 pociagi, oraz wzrostowe trendy nalezy spodziewat sie i z zaktadane wielkosci moga zostaé
osiagnicte wczesnigj. Szacunkowa wartos¢ przewiezionych towarow to 45mid. Dolaréw. Do 2017 roku
zdecydowana wigkszos¢ tadunkow z Chin wjezdzata do Unii Europeiskiel poprzez przejscia graniczne
Brzes¢ — Terespol. Projekcja na 2027 rok [4, s. 11] sugeruje, ze nalezy spodziewaé si¢ Wzrostu rocznego
wolumenu przedmiotowych przewozéw do okoto 640 tys. TEU, z czego ponad 50 % miataby wjezdzaé
do Unii Europejskief w rejonie Brzescia. Pozostate czes¢ miatyby przeptywaé przez inne przejscia
graniczne np. Hurubieszéw — 1zow na granicy Ukrainskiej.
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Rys. 2. Przewidywane wielkosci pociggéw w relacjach Chiny-Europa
Zrédio: [20]

sSkandawa — Zeleznodoroznyj
2017 — 2021, 16 min PLMN

Braniewo — Mamonaowo
2020 — 2022, 30 min PLMN

Kuinica — Grodno
2023, 27 min PLM

Siemianowka — Swislac
2023, 4 min PLN

Terespol — Brest
2016— 2017, 12 min PLMN

Dorohusk — lagodin
2020 — 2021, 57 min PLN

Werhrata — Rawa Ruska
20232, 8 min PLN

Medyka — Mostiska [l
2016 —2023, 91 min PLN

Rys. 3 Infrastruktura kolejowa w rejonach przejs¢ granicznych
Zrédio: [7]

Niemnigy dla wzrostu konkurencyjnosci sytemu kolejowego i rozwoju innych korytarzy
transportowych taczacych niezbedne jest rozwoj kolgowych przejsc granicznych — terminali
intermodalnych na granicy wschodnigj takze z Ukaraina. Stan i plany przedstawia rysunek 3.

Wyzwanie to zdaniem Beima [4] dotyczy nie tylko panstw graniczacych z UE ale réwniez Gruzji,
Azerbgdzanu czy Iranu jesli myslimy o rozowju alternatywnych potaczen na nowych jednwabnynm
szlaku np. w Astarze.

2. Podstawowe ladowe korytarze transportowe Azja— Europa.

Koncepcja ladowego i morskiego jedwabnego szlaku zaklada utworzenie sieci korytarzy
transportowych, ktore potaczytby Chiny z krajami UE. Korytarz transportowy naukowo definiujemy, jako
ciag infrastruktury transportowej 0 miedzynarodowym znaczeniu, wzdtuz ktorego przebiegaja réozne drogi
transportowe o odpowiednich parametrach technicznych (np. autostrada i linia kolgjowa o podwyzszonych
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parametrach techniczno-eksploatacyjnych), z rozmieszczonymi na nich weztami transportowymi (np.
terminali kontenerowymi, centrami logistycznymi).[13] Ladowo— morski uktad mozliwych wariantow
korytarzy w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku przedstawiaja mapy na rysunkach 4 i 5.
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Rys. 4. Warianty tras Nowego Jedwabnego Sdaku
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Rdzeniem koncepcji ladowego odcinka jest rozszerzenie isthigjacych potaczen kolegjowych
pomiedzy Chinami i Europa. Jak podaje ,, Raport Nowy Jedwabny Szlak”[14] kolgowa czes¢ Nowego
Jedwabnego Szlaku bedzie przekraczata granice z UE w Polsce a jg odnogi begda prowadzity do todzi,
Hamburga, Duisburga, Pardubic. Dotychczas tylko niewielka cze$¢ handlu wykorzystuje transport
kolgowy (3 -4 % chinskiego eksportu do UE trafia droga ladowa).[11]

Z tego 47 % pociagéw byto obstugiwanych w Duisburgu i Hamburgu i 75 % wartosci dobr w
Duisburgu.[8] W Polsce natomiast tylko 25 % pociagow i 11 % wartosci dobr byto obstugiwanych w
Warszawie i Lodzi. [ 9]Gtéwne korytarze przewozow kolejowych w relacji Chiny Europa, tj. przez granice
Chin z Kazachstanem, Mongolia i Rogja (sa one zaznaczone czerwona ciagta linia narys. 5.

Ladunki eksportowane kolga z Chin pin.-wsch. nadawane sa praktycznie wylacznie Trasa
Wschodnia, czyli z chinskig Mandzurii wjezdzaja do Rogji i kierowana sa na Magistralg Transsyberyjska.
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Z Chin s$rodkowo-wschodnich istnigja regularne potaczenia Kolel Chinskig z chinskimi przejsciami
granicznymi na wszystkich 3 gtownych trasach, natomiast na najpopularniejsza Trasg Zachodnia (z Chin
do Kazachstanu) tadunki trafigja z wszystkich waznigszych zrodet tadunkow z wyjatkiem tych
Zlokalizowanych w Chinach ptn.-wsch. (patrz mapa 3). Do 2017 roku zdecydowana wiekszos¢ tadunkéw z
Chin wjezdzata do Unii Europejskiej poprzez przejscia graniczne Brzes¢ — Terespol. Projekcja na 2027 rok
[6 s. 11] sugeruje, ze nalezy spodziewaé sie wzrostu rocznego wolumenu przedmiotowych przewozow do
okoto 640 tys. TEU, z czego ponad 50 % miataby wjezdza¢ do Unii Europejskief w regonie Brzescia
Niemnigj wystepujace nagrodzenie pociagéw na granicy i problemy z przepustowoscia ha styku torow
normalnych i szerokich w rgonie Mataszewicz i Brzescia sktonity chinskich decydentow do
przyspieszenia uruchamiania alternatywnych tras przewozu w relacjach Rosja — Biatorus — Niemcy. Ich
znaczenie juz w 2018 roku moze okazaé sie zauwazalne. Porozumienie podpisane pomiedzy RZD
Logistics a DB Cargo AG przewiduje szerokie komercyjne uruchomienie w Il potroczu 2018 roku
pofaczenia Chiny — Mongolia — portw Baltijsku — port w Rostocku — niemieckie terminale
wewnatrzladowe. Konkurencyjne moga okaza¢ Si¢ rowniez potaczenia oparte o przetadunki pomigdzy
torami normalnym i szerokim wykonywane na nowych terminalach w Kaliningradzie, Kownie i Szestokai.
W 2017 biatorusko-rosyjsko-kazachska przedsiebiorstwo UTLC ERA przetestowato potaczenie 1.odz-
Kaliningrad-Chengdu[8], natomiast w pazdzierniku 2017r. z inicjatywy Kole Litewskich przetestowano
oferowana juz komercyjnie trase Chiny — Szestokai — Korsze — Poznan — terminale w Europy Zachodnig), a
czasu przejazdu okazaty si¢ wysoce konkurencyjne —w 6 dni z kazachskiego Dostyku do Szesztokai, w 7
dni w przeciwna strone [10], dla ktorego deklarowany czas przetadunku pomiedzy szerokim i normalnym
torem na terminalu w Szesztokai ma wynosi¢ jedynie 2 godziny.Co wigcej, w potowie kwietnia 2018 roku
uruchomiono pierwszy pociag w relacji Chengdu-Horgos-Kazachstan-Raosja-Ukraina- Stowacja-Wieden
pod marka CHINA RAILWAY Express[2], ktory moze przejac¢ czes¢ tadunkéw kierowanych przez Polske
do krajow Europy Zachodnig o ile ustabilizuje si¢ sytuacja na granicy rosyjsko-ukrainskig. Za
uruchomieniem tego potaczenia lobbowaty kolegje austriackie OBB a terminale wiedenskie maja wysoki
niewykorzystany potencjat przetadunkowy.

3. Trans kaspijski i potudniowy Migdzynarodowy Szlak Tranzytowy i ich znaczenie dla obstugi
wymiany gospodarczej pomiedzy Europa a Chinami z udziatem Ukrainy i Polski

Planowane do uruchomienia w bliskig perspektywie przewozy kolgowe potnocnym wariantem
Miegdzynarodowego Transkaspijskiego Szlaku Tranzytowego TITR, zwanego tez K orytarzem Srodkowym,
moga stanowi¢ istotng alternatywe pod warunkiem, zastosowania stawek za przewo6z i za dostep do
infrastruktury kolgjoweg) w ukladzie preferencyjnym, a  ogélne koszty logistyczne beda zblizone
do analogicznych dla transportow przez Kazachstan, Rogie i Biatoru$s (dochodza koszty przewozow
morskich, operacji przetadunkowych i odpowiedniego mocowania i zabezpieczania tadunkow na tg
okolicznos¢), a czas przewozu konkurencyjny przy uwzglednieniu koniecznosci wykorzystania dwaoch
promow kolejowych (z portu Aktau w Kazachstanie do Baku oraz z gruzinskiego Batumi do Iliczewska
czy Czernomorska koto Odessy. Przebieg korytarzy alternatywnych przedstawia Rysunek 6.

Z perspektywy chinskigj prowadzenie regularnych przewozéw po tg trasie moze by¢ zasadne, zeby
wywieraé prese na Rosje i Biatorus ukierunkowana na poprawianie infrastruktury oraz ksztattowanie
mozliwie niskich stawek przewozowych. Obecnie mozliwe jest juz, jednak przesytanie tadunkow
potudniowym wariantem biegnacym z Baku przez Turcje do Europy. Wariant ten nie wymaga
pokonywania Morza Czarnego promem (pod Bosforem jest juz tunel kolgjowy), dzigki czemu czas dostaw
do Europy Zachodnigl moze by¢ krotszy niz w wariancie zaktadajacym tranzyt przez Polske. Co wiecy,
priorytetem dla strony chinskig jest uczynnienie w catosci przebiegajacg ladem trasy potudniowe a nie
tylko. Poniewaz analizujac cele Chinskie w Europie zmierzajce do koncentracji przetadunkow w kilku
centrach logistycznych w UE, zainteresowanie inwestycjami w obszarze logistyki , wydaje sig, ze mozliwe
jest kierowanie czgsci tadunkow we frachcie Europa-Chiny poprzez konczacy si¢ linia LHS potnocny
wariant TMTM. Od Baku do Polski péthocna odnoga TMTM oraz biegnaca z Iranu kolgowa trasa
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Potudnie-Zachod-Potudnie pokrywaja sie a ich formalnym zakonczeniem jest koniec Linii Hutniczej-
Szeroko torowej w poblizu Dabrowy Gorniczej, gdzie znajduje sie m.in. Euroterminal Slawkow majacy
zdolnos¢ do prowadzenia kolgjowo-kolgjowych (pomiedzy torami 1520mm a 1435mm) oraz
kolgowo-drogowych przetadunkow kontenerow na duza skale tj. 300 tys, TEU rocznie. Lolalizacje
przedstawiarys. 7.
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W celu wspierania rozwoju przewozow kontenerowych w relacjach Kazachstan-Polska, PKP LHS
$p. z 0.0. przystapito do Miedzynarodowego Stowarzyszenia Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak
Tranzytowy w formie cztonka stowarzyszonego. Z kolei w celu wspierania rozwoju towarowych
przewozow kolgjowo-morskich w rdacjach Iran-Azerbejdzan-Gruzja-Ukraina-Polska kolgje tych panstw
(po stronie polskigf PKP S.A.) zdecydowaty o zawiazaniu przedmiotowego Komitetu Koordynacyjnego
dla tego kporytarza transportowego, Potencjat przewozow kontenerowych w komunikacji z Iranem przez
Ukraing i Polske wydaje si¢ bardzo duzy pod nastepujacymi warunkami:[2]

— nie bedzie duzych restrykcji (szerokiego embarga) na hande z Iranem zwiazanych z jego
programem badan jadrowych;

— ukonczona zostanie budowa linii kolgjowej z Iranu do Baku (prace sa zaawansowane, brakuje
jeszcze okoto 170km po stronie iranskigj, zgodnie z przyjetymi zatozeniami do czasu wybudowania tego
odcinka przewozy z Iranu do Azerbedzanu maja by¢ wykonywane samochodami);

— promy kolejowe z Czernomorska koto Odessy do gruzinskiego Batumi beda kursowa¢ czgsto i
niezawodnie (obecnie sa jedynie 2 promy przywracane do zdolnosci zeglugowe po kilku latach
unieczynnienia;

— wspotpracujacym stronom uda si¢ tworzy¢ oferty przewozowe atrakcyjne z perspektywy gestorow
tadunkow.

Dlatego w zwiazku z dynamicznym rozwojem wspolpracy zagraniczneg, wzrostem handlu
elektronicznego (e-commerce) oraz uruchomieniem przeptywu towarow z rynku chinskiego do Europy
(Jedwabny Szlak) oraz z innych regionow swiata, niezbedna jest budowa Europeskiego Centrum
Logistycznego mogacego swiadczy¢ ustugi logistyczne, kurierskie i pocztowe, eksportowe i importowe,
dla catego regionu Europy Srodkowsej i Zachodnigj. Centrum logistyczne powinno obegjmowa¢ kompleks
przetadunkowo — magazynowo — dystrybucyjny, na terenie, ktérego bytaby mozliwosé rozwoju ustug
logistycznych w ramach logistyki intermodalngj, magazynowania i dystrybucji towaréw. wykorzystujac
krajowa sie¢ logistyczna do transportu towarow na terenie Polski i Ukrainy i wykorzystujac Sieci
partnerskie do przewozu dobr na terenie Europy.

Whnioski i peerspektywy dla dalszych badan. Trendy wystepujace w handlu miedzynarodowym
maja zasadnicze znaczenie w zakresie rozwoju transportu intermodalnego. Otwarcie rynku i konkurencja
wewnatrzgateziowa, zaowocowala w ostatnich latach w Polsce boomem rozwojowym w transporcie
intermodalnym. Dla rozwoju i poprawy konkurencyjnosci transportu intermodalnego, wazna jest drozna i
wydajna infrastruktura liniowa i punktowa. Idea NJS, w ktorg chodzi o rozbudowe ladowsy infrastruktury
transportowe pomigdzy Chinami a Europa i modernizacje¢ linii kolgowe Chiny-Europa przechodzacej
przez Rosje i kraje Azji Srodkowej, a konczacej si¢ w Polsce i Niemczech moze te trendy rozwojowe
wzmocni¢. W Beijing-u w 1996 r. Perer Kulke [5] wyciagnat wniosek, ze nalezy interweniowaé na arenie
miedzynarodowej w temacie budowy mostu ladowego Azja— Europa-Azja i wskazywaé go, jako
sensowny: Zwrocono wtedy uwage, ze wyzwania dla wdrozenia projektu TRANSASIA s3 tak, ze moga
by¢ rozwiazane tylko w drodze miedzynarodowej wspolpracy. Reasumujac, za realizacja projektu
przemawia argument, ze w erze — jak to okreslit znany historyk Akira Iriye — wzrastajacych niepodlegtych
graczy, na znaczeniu zyskiwa¢ beda wiel ostronne regulacje polityczne w sektorze transportowym.[5.]
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