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Рассмотрены и предложены методические положения по 
обоснованию эффективных вариантов отфрахтования 
судна в рейсовый тайм-чартер. В качестве показателя, 
который оценивает эффективность рейса судна, исполь-
зован тайм-чартерный эквивалент. На основе идентифи-
кации специфических условий рейсового тайм-чартера 
выполнены преобразования базовой формулы расчета 
тайм-чартерного эквивалента и описан алгоритм расче-
та этого показателя. 
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Введение. В последнее время большое распро-
странение на фрахтовом рынке получили так назы-
ваемые NVOCC (Non Vessel Operator Common 
Carriers). Это судовые операторы или брокеры, ко-
торые арендуют суда у оригинальных судовладель-
цев в тайм-чартер на рейс под те грузы, на перевоз-
ку которых ими заключен длительный фрахтовый 
контракт (при этом операторские компании высту-
пают в качестве генерального перевозчика) или 
арендуют суда на непродолжительный период (3 - 5 
месяцев). В таких условиях операторскими компа-
ниями осуществляется отфрахтование судов уже как 
тайм-чартерными судовладельцами на основе по-
следовательных рейсовых чартеров. 

Вопрос эффективности является, пожалуй, ос-
новным при заключении фрахтового договора, в 
связи с чем он освещается во всех базовых литера-
турных источниках научного и учебного профилей, 
в том числе в [1 - 6]. В специальной периодической 
литературе последнего десятилетия к нему обраща-
лись исследователи, в частности, в [7 - 9]. Однако, 
специфика рассматриваемой ситуации, а также ча-
стота практически принимаемых в таких условиях 
решений на сегодняшний день требуют развития и 
уточнения существующих теоретических положе-
ний.  

Целью исследования является разработка 
методики расчета эффективности тайм-чартерного 
договора, заключаемого на рейс, рекомендации су-
довладельцам для принятия обоснованных решений. 

Основной материал исследования. Как из-
вестно, показателем, который оценивает эффектив-
ность рейса судна, является тайм-чартерный эквива-
лент (time-charter equivalent). Тайм-чартерный экви-
валент (ТЧЭ) показывает доход, который получает 
судовладелец в сутки эксплуатации судна, за выче-
том переменных расходов. Он позволяет сравнить 
эффективность отфрахтования судна в различных 
рейсах (или по различным офертам) [4,6,7,10].  

Расчет тайм-чартерного эквивалента, согласно 
[4], производится по формуле 
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где NF – нетто фрахт за рейс (фрахт минус брокер-
ская комиссия), долл.; 

TR  – расходы на топливо за рейс (на ходу и на 

стоянке), долл.; 

ПR  – расходы судовладельца на оплату порто-

вых сборов, услуг, стивидорных и других операций 
в портах погрузки и выгрузки, долл.;      

РТ  - общая продолжительность рейса, сут. 

Приведенный расчет выполняют как ориги-
нальные судовладельцы, так и операторские компа-
нии для определения эффективности работы судна 
при заключении рейсовых чартеров. 

Далее представлена особенность расчета эф-
фективности работы судна при сдаче его в тайм-
чартер на рейс или на небольшой период. 

Для случая отфрахтования в тайм-чартер на 
рейс (time-charter trip), возникают специфические 
условия, которые приводят к преобразованию базо-
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вой формулы и алгоритма расчета показателя ТЧЭ. 
Рассмотрим эти особенности. 

Расчет продолжительности балластного пе-
рехода из порта освобождения в порт отправления 
( балТ , сут). В случае, если такой переход имеет ме-

сто, расчет производится по известной формуле 
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где балL  – расстояние перехода судна в балласте, 

миль; 

балV  – скорость судна в балласте, узл.; 

штk – коэффициент штормового запаса (как пра-

вило, 05,1штk ). 

Расчет даты и времени прихода судна в порт 
отправления и определение соответствия этой ха-
рактеристики объявленному интервалу необходи-
мой готовности судна под подачу. В случае более 
раннего прихода в порт требуется расчет интервала 
времени ожидания в порту до наступления объяв-
ленной даты принятия судна под обработку. Обо-
значим указанный временной интервал через . 

Соответствующие расходы судна по обеспече-
нию балластного перехода и стоянки судна в порту 
отправления для вхождения в тайм-чартер равны 
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где х
балс  – норматив расхода топлива в сутки на ходу 

в балласте, т/сут; 
хs – цена тонны топлива (IFO 380), используемо-

го судном на ходу, долл/т (в рассматриваемом при-

мере хs =200 долл/т). 
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где ст
гбс ..  – норматив расхода топлива в сутки на сто-

янке без грузовых  операций, т/сут; 
стs  – цена тонны топлива, используемого суд-

ном на стоянке без грузовых операций, долл/т (в 

рассматриваемом далее примере стs =200 долл/т). 
Таким образом, суммарные расходы судовла-

дельца для обеспечения вхождения судна в тайм-
чартер составляют  
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Доходы судовладельца при заключении тайм-
чартера на рейс (рейсового тайм-чартера) составля-
ют 

 
           ВВТkHD грбр  ,                    (6) 

 
где H – суточная арендная ставка при сдаче судна в 
тайм-чартер,  долл/сут; 

брk  – коэффициент, учитывающий брокерскую и 

адресную комиссии; 

грТ – время рейса судна с грузом, т.е. от порта 

отправления до порта назначения, сут; 
BB – балластный бонус, долл. 
Таким образом, преобразованный вид формулы 

(1) представляется как 
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В наиболее общем случае время рейса  со-

ставляет  
 
                         балгрР ТТТ  .                         (8) 

Рассмотрим пример расчета показателя ТЧЭ 
для исходных данных следующих трех котировок 
(табл. 1). 

Таблица 1 
Исходные данные по котировкам 

Характеристика 
Номера котировок 

1 2 3 
Даты вхождения в 

тайм-чартер 
(LAY/CAN) 

2-8 апреля 3-5 апреля 6-10 
апреля 

Порт (страна) 
отправления 

Бандар 
Аббас 

Кандла Бандар 
Аббас 

Порт (страна) 
назначения 

Марокко Регион 
Вьетнам, 
Китай 

Китай 

Род груза Сталь, 
слябы 

Соль 
навалом 

Железная 
руда 

Продолжительность
тайм-чартера, сут

50 35 30 

Суточная арендная 
ставка, долл/сут 

5700 5000 5900 

Брокерская, 
адресная комиссия, 

% 

5 3,7 5 

  
Расчет выполнен для судна со следующими 

технико-эксплуатационными характеристиками 
(табл. 2), с позицией ожидаемого освобождения от 
предыдущих обязательств 01.04 в 10 часов 00 мин. 

Приведем результаты расчета по предложен-
ным котировкам (табл. 3). 
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Таблица 2 
Тайм-чартерное описание судна 

Характеристика 
Ед.  

измерения 
Значение 

Наименование судна - “Ocean Marvel” 
Дата и время осво-

бождения 
- 01.04; 10 час 00 мин

Порт освобождения - Кандла 
Дедвейт т 42584 

Осадка в грузу м 10,99 
Длина судна м 187,63 
Ширина судна м 30,80 

Брутто/нетто тоннаж т/т 24533/13770 
Грузовместимость 
зерновая/киповая 

куб. фут/куб. 
фут 

1805490/1731628 

Скорость в балласте узл. 13,0 
Скорость в грузу узл. 13,0 
Марка топлива - IFO 380 

Норматив расхода 
топлива на ходу в 
балласте/в грузу 

т/сут 26,5/27,5 

Норматив расхода 
топлива на стоянке с 
грузовыми операция-
ми/ без грузовых опе-

раций 

т/сут 3,80/2,81 

 
Таблица 3 

Результаты расчета  

Показатель 
Ед. измере-

ния 
Номера котировок 

1 2 3 

 миль 847 0 847 

 сут 2,85 0 2,85 

Дата и время 
прибытия в 
порт отправ-

ления 

 04.04; 
6 час 00 
мин 

01.04 
10 час 00 
мин 

04.04; 
6 час 00 
мин 

 долл 15105 0 15105 

 сут 0 1,583 1,750 

 долл 0 860 983 

R долл 15105 860 16088 
D долл 270750 144375 168150 

 сут 50 35 30 

 сут 52,85 36,583 34,6 

ТЧЭ долл/сут 4837,2 4937,1 4394,8 
п долл/сут 237,2 337,1 - 205,2 

 
Выводы. Поскольку суточный норматив по-

стоянных расходов по содержанию судна составляет 

постr = 4600 долл/сут, следует вывод о том, что пер-

вая и вторая из предлагаемых котировок являются 
прибыльными для судовладельца.  

Суточное значение прибыли, вычисляемое как  
 

   постrТЧЭп  ,                         (9) 

 
составляет 237,2 и 337,1 долл/сут соответственно. 
Третья котировка является убыточной, поскольку 

постrТЧЭ  . 
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Лапкін О.І., Лапкіна І.О. Ефективність відфрах-
тування судна на умовах рейсового тайм-чартеру. 

Розглянуто та запропоновано методичні положення 
з обґрунтування ефективних варіантів відфрахтування 
судна на умовах рейсового тайм-чартеру. В якості показ-
ника, який оцінює ефективність рейсу судна, використа-
но тайм-чартерний еквівалент. На основі ідентифікації 
специфічних умов рейсового тайм-чартеру виконано пе-
ретворення базової формули розрахунку тайм-

чартерного еквіваленту та запропоновано алгоритм ви-
значення цього показника. 

Ключові слова: судно, судновласник, фрахтова уго-
да, тайм-чартерний еквівалент. 

 
Lapkin A., Lapkina I. The efficiency of vessel char-

tering on conditions of time charter trip. 
Recently a great spread on chartering market got so-

called Non Vessel Operator Common Carriers. These opera-
tors hire vessels from the original shipowners in voyage time-
charter or rent vessels for a short period (3-5 months).  In 
such circumstances, the operation companies act already as 
time charter shipowners and hire vessels for consecutive voy-
ages. Therefore, in the paper the methodological base for ef-
fective options to charter vessels under a time charter was ap-
praised and worked out.  As the indicator that assesses the ef-
fectiveness of the ship voyage, «time charter equivalent» was 
used. Basing on the identification of the specific conditions of 
trip time charter the transformation of the basic formula for 
calculating the time charter equivalent, and the algorithm for 
determining this index were worked out. 

Keywords: vessel, voyage, shipowner, charter, time-
charter equivalent. 
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