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У статті представлено результати тягових випробувань МЕЗ-330 «Автотрактор». Встанов-

лено, що тягове зусилля, яке може створювати МЕЗ-330 «Автотрактор», при 15% буксуванні його 
коліс,  збільшується від 40,0 до 54,7 кН при зміні тиску в шинах коліс від 0,45 до 0,08 МПа. Останнє 
дає можливість підвищити тягове зусилля на 35,2%; тягову потужність на першій передачі на 39%, 
на другій – на 36%, на третій – 48%; робочу швидкість руху відповідно на 2,8%, 1,4%, 8,2%; питомі 
витрати палива відповідно на 25,5%, 25,4%, 29,1%. 

Отримані результати досліджень дають можливість зробити висновок, що МЕЗ-330 «Автотра-
ктор» за своїми тяговими показниками відповідає характеристикам тракторів тягового класу 5. 
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Постановка проблеми. Останнім часом спо-
стерігається чітка тенденція на використання в 
агропромисловому виробництві високоуніверса-
льних мобільних енергетичних засобів (МЕЗ), які 
можуть  ефективно використовуватися як на тра-
нспортних (на автошляхах), так і на тягових опе-
раціях (у полі). Більшість таких  МЕЗ створені на 
базі вантажних автомобілів [1-11] і призначені, 
переважно, для внесення та транспортування те-
хнологічних матеріалів. Однак питанням, які сто-
суються тягових характеристик таких МЕЗ приді-
лено мало уваги. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. 
ННЦ «ІМЕСГ» спільно з ПрАТ «АвтоКрАЗ» створив 
мобільний енергетичний засіб МЕЗ-330 «Автотрак-
тор» (рис. 1) для агропромислового виробництва. 
МЕЗ-330 «Автотрактор» може ефективно викорис-
товуватись на виконанні як тягових технологічних 
операціях (у полі), так і на транспортних опера-
ціях (максимальна швидкість руху 80 км/год). 

Для виконання технологічних операцій з тра-
нспортування та внесення технологічних матері-
алів не потрібно значних тягових показників.  
Технологічні операції з обробітку грунту,  
сівби, у свою чергу, потребують, значних тягових 
потужностей та відповідних зчіпних властивостей 
ходової системи.  

Не викликає сумнівів, щодо ефективності ви-
користання МЕЗ-330 на транспортних операціях, 
так як, він створений на базі серійного шасі КрАЗ-
6322, яке використовується для транспортування 
різного роду вантажів. Однак щодо ефективності 
використання його на тягових операціях у полі не-
обхідно проводити додаткові дослідження. 

Не викликає сумнівів, щодо ефективності вико-
ристання МЕЗ-330 на транспортних операціях, так 
як, він створений на базі серійного шасі КрАЗ-6322, 
яке використовується для транспортування різ-
ного роду вантажів. Однак щодо ефективності ви-
користання його на тягових операціях у полі необхі-
дно проводити додаткові дослідження. 

З огляду на вищезазначене дослідження, які 
дадуть можливість оцінити тягові показники  
МЕЗ-330 «Автотрактор» є актуальними. 

Мета досліджень. Метою досліджень є ви-
значення тягових показників МЕЗ-330 «Автотрак-
тор» в умовах поля. 

Результати досліджень. Технічні характе-
ристики МЕЗ-330 «Автотрактор» наступні : маса – 
11400 кг, номінальна потужність двигуна – 243 кВт, 
колісна формула 6×6, максимальна швидкість руху 
– 80 км/год. Особливістю МЕЗ-330 є те, що він об-
ладнаний централізованою системою контролю ти-
ску в шинах коліс, що дає можливість знижувати 
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тиск під час виконання сільськогосподарських опе-
рацій в полі (0,08 - 0,15 МПа) та збільшувати його 
до рекомендованих значень на транспортних пере-
їздах (0,35 - 0,5 МПа), а також регулювати його в 
процесі виконання технологічної операції по мірі 
зменшення маси технологічного матеріалу.  
МЕЗ-330 обладнано начіпним пристроєм, який за 
своїми параметрами відповідає начіпному при-
строю НУ-3 [12] і забезпечує агрегатування з начіп-
ними та причіпними технологічними знаряддями, 
які призначені для тракторів тягового класу 3 - 4. 

 

 
 

 
 

Рис. 1. Мобільний енергетичний засіб МЕЗ-330 
«Автотрактор» 

 
Трансмісія МЕЗ-330 має ведучі мости з міжко-

лісним та міжмостовим блокуючими диференціа-
лами. На МЕЗ-330 встановлено шини моделі ВИ-3. 

Для визначення тягових показників на МЕЗ 
встановлювалось  вимірювально-реєструюче об-
ладнання, зокрема, тензометрична балка, шляхо-
вимірювальне колесо, датчики обертів колінчатого 
валу двигуна і коліс, паливомір  та блок реєстрації-
накопичення даних. 

У якості обладнання, яке створювало тяговий 
опір, використовувався трактор Т-150К загрегато- 

ваний з глибокорозпушувачем ЩРП-4-70 (рис. 2). 
Тяговий опір створювався трактором Т-150К: двигу-
ном (через зв'язок ходова система-трансмісія-дви-
гун), гальмівною системи трактора та глибокороз-
пушувачем. Фон – стерня зернових. Вологість пові-
тря становила – 71%. Атмосферний тиск повітря  
– 99,2 кПа. Твердість та вологість грунту в шарах:  
0 - 10 см становила 0,69 МПа; 25%; 10 - 20 см  
– 0,94 МПа; 24%; 20 - 30 см – 0,8 МПа; 23%. Дов-
жина залікової ділянки – 80 м. 

 

 
 

Рис. 2. Тягові випробування МЕЗ-330  
«Автотрактор» 

 
Випробування проводилися за наступною ме-

тодикою: МЕЗ заїжджав на поле; на начіпну сис-
тему встановлювалася тензометрична балка, до 
якої приєднувався трактор. Двигуни МЕЗ прогріва-
вся до 70ºС охолоджуючої рідини, блокувався міжо-
сьовий диференціал, потім виїжджали на розгінну 
ділянку (довжиною 40 м), а набравши сталу швид-
кість руху (оберти колінчатого валу двигуна 2000 хв-

1) проїжджав залікову ділянку. При цьому фіксува-
лося: тягове зусилля, оберти колінчатого валу дви-
гуна МЕЗ, оберти коліс, час проїзду залікової  
ділянка, витрата палива. У процесі досліджень змі-
нювалася тиск повітря в шинах коліс МЕЗ-330  
та передаточне число коробки передач. Умови  
та методика випробувань відповідала вимогам 
ДСТУ ГОСТ 7057 [13]. 
 

 
 

Рис. 3. Залежність коефіцієнта буксування 
від тягового зусилля: 1 – тиск в шинах коліс 0,45 
МПа;   2 – тиск в шинах коліс 0,1 МПа;   3 – тиск в 

шинах коліс 0,08 МПа 
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За результатами тягових випробувань  
побудовано графіки, на яких відображено залежно-
сті коефіцієнта буксування, тягової потужності, 
швидкості руху та витрати палива від тягового  
зусилля (рис.3 - 6). 

 

 
 

Рис. 4. Залежність тягової потужності від 
тягового зусилля: 1 – перша передача; 2 – друга 
передача; 3 – третя передача; І – тиск в шинах 
0,45МПа; ІІ – тиск в шинах 0,1 МПа; ІІІ – тиск в 

шинах 0,08 МПа 
 

З огляду на мінімальної негативної дії ходо-
вої системи МЕЗ на грунт, граничним значенням 
коефіцієнта буксування було прийнято 15% [14]. 
При 15% буксуванні тягове зусилля становить 
для тиску в шинах МЕЗ 0,45 МПа – 40,0 кН; 0,1 
МПа – 50,7 кН; 0,08 МПа – 54,1 кН (рис. 3). Отри-
мані результати досліджень дають можливість зро-
бити висновок, що МЕЗ-330 «Автотрактор» за сво-
їми тяговими показниками відповідає характерис-
тикам тракторів тягового класу 5 [15]. 

Як видно з рис. 3 тягове зусилля, яке 
створюється ходовою системою МЕЗ-330 
«Автотрактор», із зменшенням тиску в шинах 
коліс з 0,45 до 0,08 МПа при 15% буксуванні  
підвищується на 35,2%. Це можна пояснити тим, 
що зі зменшенням тиску в шинах коліс з 0,45 МПа 
до 0,08 МПа площа контакту шини з опорною пове-
рхнею збільшується в 2 рази [11].  

Тягова потужність зі зміною тиску в шинах коліс 
МЕЗ з 0,45 МПа до 0,08 МПа при 15% буксуванні на 
першій передачі змінюється з 55,4 до 77,2 кВт; на 
другій передачі з 80,6 до 110,2 кВт; на третій пере-
дачі з 105,2 до 156,2 кВт (рис. 4). Як видно з отри-
маних результатів досліджень зменшення тиску в 
шинах коліс з 0,45 МПа до 0,08 МПа дає можливість 
підвищити тягову потужність на першій передачі на 
з 39%, на другій – на 36%, на третій – 48%.  

За рахунок зменшення тиску в шинах коліс МЕЗ 
з 0,45 МПа до 0,08 МПа зменшується його буксу-
вання, що в кінцевому випадку змінює його дійсну 
швидкість руху (рис. 5), зокрема, при 15% буксу-
ванні вона змінюється на першій передачі з 5,0 до 
5,14 км/год (на 2,8%), на другій – з 7,3 до 7,4 км/год 
(на 1,4%), на третій – з 9,7 до 10,5 км/год (на 8,2%). 

Як видно з отриманих результатів швидкість руху 
МЕЗ-330 змінюється в менших межах (1,4 - 8,2%) 
ніж тягове зусилля (40,0 - 54,4 кН) (рис. 3), останнє 
і вплинуло на тягову потужність МЕЗ. 

 

 
 

Рис. 5. Залежність швидкості руху від 
тягового зусилля: 1 – перша передача;  
2 – друга передача; 3 – третя передача; І – тиск  
в шинах    0,45МПа;     ІІ – тиск в шинах    0,1 МПа; 

ІІІ – тиск в шинах 0,08 МПа 
 

Годинна витрата палива (рис. 6) із зменшен-
ням тиску в шинах збільшується, зокрема, при 
15% буксуванні на першіи передачі з 30,1 л/год 
до 27,1 л/год (на 11,1%), на другій передачі з 
35,3 л/год до 38,5 л/год (на 9,1%), на третій 
передачі з 45,3 л/год до 52,1 л/год (15,0%). Але 
порівнюючи питомі витрати палива, на першій 
передачі з 489,2 г/кВт∙год до 389,9 г/кВт∙год (на 
25,5%), на другій передачі з 438,0 г/кВт∙год до 
349,4 г/кВт∙год (на 25,4%), на третій передачі  з 
430,6 г/кВт∙год  до 333,5 г/кВт∙год (29,1%).  
 

 
 

Рис. 6. Залежність витрати палива від тяго-
вого зусилля: 1 – перша передача; 2 – друга пе-
редача; 3 – третя передача; І – тиск в шинах 
0,45МПа; ІІ – тиск в шинах 0,1 МПа; ІІІ – тиск в 

шинах 0,08 МПа 
 

Отримані результати досліджень тягових 
випробувань дають можливість стверджувати, 
що зменшення тиску в шинах коліс МЕЗ дає мож-
ливість підвищити тягове зусилля, тягову 
потужність, робочу швидкість руху та паливну 
економічність МЕЗ за рахунок зменшення 
буксування рушіїв.  

Висновки. За результатами тягових випро-
бувань МЕЗ-330 «Автотрактор» було встанов- 
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лено, що зменшення тиску в шинах коліс з 0,45 
МПа до 0,08 МПа дає можливість підвищити тя-
гове зусилля при 15% буксуванні на 35,2%; тягову 
потужність на першій передачі на 39%, на другій – 
на 36%, на третій – 48%; робочу швидкість руху 
відповідно на 2,8%, 1,4%, 8,2%; питомі витрати па-
лива відповідно на 25,5%, 25,4%, 29,1%. 

Отримані результати досліджень дають мож-
ливість зробити висновок, що МЕЗ-330 «Автотрак-
тор» за своїми тяговими показниками відповідає ха-
рактеристикам тракторів тягового класу 5. 
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Аннотация  

 
Результаты экспериментальных исследований тяговых  

показателей МЭС-330 «Автотрактор» 
В.В. Адамчук, С.П. Погорелый, Р.Е.Черняк, С.В. Дунь 

В статье представлены результаты тяговых испытаний МЭС-330 «Автотрактор». Установлено, что 
тяговое усилие, которое может создавать МЭС-330 «Автотрактор», при 15% буксовании его колес, воз-
растает то 40,0 до 54,7 кН при изменении давления в шинах колес с 0,45 до 0,08 МПа. Последнее дает 
возможность повысить тяговое усилие на 35,2%; тяговую мощность на первой передаче коробки пере-
дач на 39%, на второй – на 36%, на третий – 48%; рабочую скорость движения соответственно на 2,8%, 
1,4%, 8,2%; удельный расход топлива соответственно на 25,5%, 25,4%, 29,1%. 

Полученные результаты исследований позволяют сделать вывод, что МЭС-330 «Автотрактор» по 
своим тяговым показателям соответствует характеристикам тракторов тягового класса 5. 

Ключевые слова: мобильный энергетическое средство, автотракторной, тяговые испыта-
ния, тяговое усилие, тяговая мощность, коэффициент буксования. 
 
Abstract  
 

Results of experimental research of traction indicators MEZ-330 “Autotractor” 
V.V. Adamchuk, S.P. Pogorely, R.E. Chernyak, S.V. Dun 

The article presents the results of traction tests MEZ-330 “Autotractor”. It has been established  
that the traction effort, which can be created by the MEZ-330 “Autotractor”, at 15% of its wheels, varies from 
40,0 to 54,7 kN when the tire pressure changes from 0,45 to 0,08 MPa. The latter makes it possible to increase 
the traction effort by 35,2%; traction power on the first transmission of the CP on 39%, on the  
second – on 36%, on the third – 48%; working speed is 2,8%, 1,4%, 8,2%; specific fuel consumption, respec-
tively 25,5%, 25,4%, 29,1%. 

The obtained research results make it possible to conclude that the MEZ-330 "Autotractor" according to 
its traction parameters corresponds to the characteristics of tractors of traction class 5. 

Keywords: mobile power tool, autotractor, traction tests, traction effort, traction power, traction coefficient. 
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