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MOST NA KALINOWSZCZYZNIE - PIERWSZY MOST MARIANA
LUTOSEAWSKIEGO W LUBLINIE

Streszczenie: W artykule zostal podjety problem technicznego dziedzictwa
kulturowego. Rzecz dotyczy tzw. 1. mostu M. Lutostawskiego w Lublinie. Wieloletnie
zaniedbania spowodowane niedostatkiem wiedzy o wartosci mostu, jego unikalnosci
sprawity, ze konstrukcja jest bliska stanowi granicznemu w sensie norm technicznych.
To nie znaczy, zZe lada moment ulegnie katastrofie, ale kazdy nastepny rok jej trwania
to dalszy rozwoj korozji i podrazanie kosztow przysziego remontu. W sensie
Zrownowazonego rozwoju — nalezy czynic starania by nie zubozyc przysztych pokolen
o materialny unikalny zabytek..

Stowa  kluczowe: mosty, zrownowazone  budownictwo,  Hennebique,
M. Lutostawski

1 Wprowadzenie

Ponizej rozpatrzono znaczenie techniczne 1 historyczne jednego z nie odkrytych
zabytkow ludzkiego postgpu cywilizacyjnego tj. unikalnego mostu z ery poczatkdéw
zelbetu — pierwszego mostu zbudowanego przez M. Lutostawskiego w Lublinie przez
rzeke Bystrzyce na Kalinowszczyznie, ktora w 1908 r. byta poza granicami miasta.

Chociaz most jest w sensie fizycznym dobrze widoczny, to koniecznie jest
odkrycie go na nowo w $wiadomos$ci mieszkancéw Lublina, a nawet inzynierow
mostowych w Polsce.

Technologiczne Zelbet oznacza wytwarzanie kompozytowego elementu no$nego z
wyraznym przypisaniem pracy na $ciskanie betonowi podczas gdy rozciaganie to
zakres pracy stali zbrojeniowej. Koniecznym stanem jest minimalizowanie procesow
korozyjnych w betonie a nast¢pnie w stali. Przekroczenie stanu granicznego jakim
jest wspotdziatanie sktadowych elementéw wspomnianego kompozytu to koniec
konstrukcji zelbetowej. Most na Kalinowszczyznie jest w fazie zaawansowanego
rozwoju korozji 1 niezbg¢dny jest remont konstrukcji.

2 Most na Kalinowszczyznie

Most powstat w roku 1908 1 wiadomo o nim bardzo mato. W Archiwum
Panstwowym Lublina jest jeden rysunek, jest to tzw. Rysunek ogolny, ktory postuzyt
jako odniesienie do rezultatow inwentaryzacji przeprowadzonej przez autorOw w
2013 roku. Z racji usytuowania mostu poza miastem, na peryferiach, nie ma tez
artykutow czy cho¢by wzmianek w lokalnej prasie z czasow powstania mostu. Stad
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wiadomo na pewno, ze firma M. Lutostawskiego zostata wybrana na wykonawce w
drodze przetargu 1 ukonczyta most po szesciu miesigcach budowy, w terminie.

Rys. 1. Widok mostu na Kalinowszczyznie od naptywu; stan - 2013 r.

W poréownaniu do pdzniejszego o rok mostu na ul. Zamojskiej wyglad mostu jest
o wiele skromniejszy, Rys. 1, choéby z tej racji, Ze nie ma bogatej neogotyckiej
balustrady. Tym niemniej most nie jest pozbawiony detali. Na powierzchniach
bocznych wyksztaltowano pilastry widoczne przy oswietleniu stonecznym 1
zwyklym. Potencjalnie istnieje tez mozliwos$¢ by ich efekt wizualny wzmacniaé lub
ostabia¢ przez natlozenie barwnych powlok, Rys. 2. Linia kapinosa (gérnego gzymsu)
jest tamana, uniesiong ku gorze na ok. 15 cm, co jest typowym zabiegiem znanym od
czasow antycznych zwigkszajacym lekkos¢ konstrukcji.

Rys. 2. Widok z boku z wprowadzonym pilastrowaniem, wymiary mostu

Powyzsze analizy sa wazne w perspektywie przysziego remontu mostu, po to by
sposoOb nie ingerujacy w jego konstrukcje podnies¢ atrakcyjnos¢ wizualna.

Rys. 3-4. Pomiary inwentaryzacyjne
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Przeprowadzono inwentaryzacj¢ wymiarow mostu, Rys. 3-4, wymiary
uwidoczniono na Rys. 5-6.

Przekryj poprzeczny w osi mostu

Przekryj poprzeczny przy przyczyiku
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Rys. 5-6. Przekroje poprzeczne mostu

Na zamieszczony powyzej rysunkach pominigto istniejace czynne badz nieczynne
rury instalacji prowadzacych media. W przekroju poprzecznym most ma 4 rzedy
stupow o przekroju kwadratowym o boku 40 cm z fazowanymi narozami na
glebokos¢ 2,5 cm. Jak si¢ okazuje przeprowadzona inwentaryzacja jest zgodna
z dokumentacja pierwotna, Rys. 7.

Rys. 7. Fragment oryginatu Rysunku ogolnego

Przyjety schemat statyczny mostu jest trudny w sensie optymalizacji wartosci
momentow przgstowych. W przypadku ramy o wielu nawach o réwnych
rozpigtosciach zawsze przecigzone sa przesta skrajne i shupy skrajne, Rys. 12.
W latach projektowania mostu znane juz byly metody graficzne wyznaczania sit
w konstrukcjach, np. graficzna metoda Ch. O. Mohra. Dzi§ trudno przesadzaé
o sposobie analizy tego mostu, przy czym rownie wazne mogly by¢ kryteria
estetyczne.
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W kontek$cie wspdlczesnego projektowania mozna tez moéwi¢ o innym

trudnym statycznie problemie, czyli o posadowieniu przyczotkOw na pojedynczym
rzedzie pali, ktore jest podatne na obroty o wektorach prostopadtych do podtuznej osi
mostu.
Zwraca rdwniez uwage przyjety wysoki poziom wody wysokiej spigtrzonej siegajacy
gbry prostoliniowych fragmentow filaréw, Rys. 7.. Przyjety poziom jest bezpieczny,
co potwierdzaja osady wod wysokich przedstawione na innych tu zamieszczonych
zdjeciach, Rys.9. Nalezy jednak przypomnie¢, ze obecnie kryteria przeswitu
pomigdzy lustrem wody miarodajnej a spodem ustroju nosnego sa ostrzejsze.

Rys. 8. Filary mostu na KalinowszczyZnie

Stupy sa stgzone poprzecznymi kratownico-ramami z zastrzalem w skrajnych
polach, Rys. 8. Przekr6j poprzeczny zastrzaléw to kwadrat o boku 30 cm
z fazowaniem na krawedziach o glebokosci 2,5 cm. Rygiel dolny o przekroju
kwadratu o boku 40 cm jest jednoczesnie oczepem pali. Rygiel gorny ma przekroj
prostokatny 35x40 cm. Kratownico-rama jest 65 cm ponizej (miara w S$wietle
elementéw) spodow dzwigaréow. Na rysunku wrysowano pale, ktére nie sa
rozpoznane podczas inwentaryzacji ze wzgledu na poziom wody w rzece

Rys. 9-10. Widoki na spdd mostu



370 Micmobyodysanns ma mepumopianvhe niAHYB8AHHS

Ustrdj nosny jest takze tylko czg$ciowo rozpoznany. Z obmiaru prowadzonego od
spodu ustalono widoczne czesci dzwigardw 1 belek poprzecznych. Nie jest znana
grubo$¢ ptyty pomostu, tym bardziej, ze mogla by¢ zmieniana podczas remontow. Od
strony naptywu wyksztalttowano izbice betonowe. Ostrze izbicy jest wykonane z
katownika stalowego L100x100 1 wysokosci 270 cm.

Powierzchnie elementdéw konstrukcyjnych sa zanieczyszczone, potegowane przez
pordzewiate rury mediéw miejskich, Rys. 9. Pomimo to dostrzec mozna estetyke
wynikajaca z ksztalttowania elementoéw. Plasko$¢ powierzchni, réwne fazowania
krawedzi, piony 1 poziomy tadnie zbiegajace si¢ w perspektywie powoduja odczucie
harmonii, a nawet relaksu.

Przy przyczotkach niezbedne jest kolejne odniesienie do mostu na ul. Zamojskie;.
Tam czotowa $ciana przyczéitka jest skromniejsza, jest to po prostu $ciana.
Tymczasem w moscie na Kalinowszczyznie §ciana czolowa (268 cm) jest znacznie
nizsza w zestawieniu z filarem (425 cm). Zamiast ptaskiej powierzchni zastosowano
boniowanie o podstawowym module 85x50 cm, Rys. 14. Slady stanéw wysokich
wod na przyczotku wskazuja, ze maksymalny sptyw mial poziom lustra wody o 50
cm nizszy niz spody dzwigarow.

3 Korozja zelbetu

Nawierzchnia na moscie zostala wykonana z asfaltu lanego, ktory jest
w znacznym stopniu szczelny. Tym niemniej korozja betonu, moze nieco wolniej,
ale jednak postepuje systematycznie. Widoczne sa odstonigcia zbrojenia gléwnego
na belach skrajnych z obu stron mostu. Jesienig roku 2013 r., zaobserwowano jej
znaczne postepy. Jak zwykle w przypadku mostow betonowych najwigksze
zniszczenia powstaja w obszarze belek skrajnych spowodowane przeciazeniem tych
belek w porownaniu z belkami wewnetrznymi oraz ich duzej ekspozycji
na oddziatywania §rodowiskowe. Na gruncie pod mostem mozna znalez¢ mniejsze
1 wigksze fragment otuliny. Najdtuzszy mial dlugos¢ ~1 m. W tych miejscach
postgpuje korozja zbrojenia gldéwnego 1 strzemion, Rys. 11. Pojawily si¢ takze
odspojenia powierzchniowe betonu, Rys. 12.

Rys. 11-12.  Korozja zelbetu belek i plyty pomostu
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W obszarach odstoni¢¢ pomierzono $rednice pretow zbrojenia, ktdére wynosza 28
mm. W konstrukcjach Hannebique’a jako strzemiona stosowano blache¢ bednarke
o przekroju poprzecznym 30x3 mm.

4 Porgcz dla pieszych

7 zapisOw w materialach znajdujacych si¢ w Archiwum Panstwowego Lublina
wynika, ze namo$cie byla zainstalowana balustrada ze stali kutej. Podczas
zamierzonego remontu mostu trzeba dopusci¢ zmiany w porownaniu do oryginatu z
podstawowej przyczyny tj. bezpieczenstwa uzytkownikdéw. Odleglosci pomigdzy
przeciagami dzi$§ bytyby za duze.

Rys. 13-14.  Zeliwne stupki - pozostatosci oryginalnej balustrady

Na Rys. 7. sa tez widoczne kolumny os$wietleniowe. O tym, ze zostaly one
wykonane $wiadczy zdjecie znalezione przez autoréw w Bibliotece Multimedialne
Teatru NN, na ktorym widoczne sa dwie kolumny, ale niezwienczone latarniami.
Widoczna jest na nim rowniez oryginalna balustrada, z ktérej do dzi$ pozostaty dwa
stupki o pelnej wysokosci 1 kilka dolnych potowek stupkow. Wszystkie montowano
w kapinosie w sposob pokazany na Rys. 13-14.

Istniejaca balustrada szczeblinkowa jest typowym wspodlczesnym rozwigzaniem
stosowanym na mostach. Jej wysoko$s¢ wynosi 100 cm, w $wietle obowiazujacych
przepisOw jest toza mato. Ze wzgledu na dopuszczenie do ruchu rowerzystow
powinno to by¢ 120 cm.

Most pilnie wymaga remontu. Jego obecna klasyfikacja to ktadka dla pieszych.

5 Szanse na ponowne odkrycie mostu

Najlepszym przyktadem na to, ze most na Kalinowszczyznie moze zostac
wyremontowany 1 znalez¢ odpowiednie miejsce w Swiadomosci mieszkancow jest
renowacja drugiego mostu Lutowstawskiego przy ul. Zamojskiej. Jest to most rok
mtodszy, bo wybudowany w 1909 roku. Jest on wpisany na liste zabytkow pod
numerem A/956 z data 31.XI1.1987 r. W 2013 roku nastapito ponowne otwarcie
mostu, ktoéry od tamtego czasu stat si¢ atrakcyjng przestrzenia publiczna w tkance
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miasta. Odbywaja si¢ na nim wydarzenia kulturalne, wystawy, spotkania, warsztaty,
takze koncerty. Most zyje zard6wno za dnia, jak 1 w nocy, Rys.15.

Rysunek 15. Uspotecznienie mostu'

Doswiadczenia miasta przy renowacji mostu przy ul. Zamojskiej nalezy
wykorzysta¢ do remontu starszego mostu M. Lutostawskiego. Pomimo, ze odbudowa
mostu na ulicy Zamojskie powiodta sig, to w trakcie procesu budowlanego miaty
miejsce liczne bledy, ktére rozpoznano i opisano po to by w przypadku mostu na
Kalinowszczyznie nie byly powtdrzone.

Most na Kalinowszczyznie ma potencjalnie lepsza lokalizacje. Wokot mostu
istnieja niezagospodarowane tereny zielone, ktore moga tworzy¢ enklawe spokoju
pomimo, ze w sasiedztwie przebiegaja arterie miejskie. Przyjmujac, ze tereny zielone
beda mialy forme parku miejskiego - most moze si¢ sta¢ alejka parkowa dla pieszych
1 licznych w tym miejscu rowerzystow. Odbudowa kolumn naroznych mostu bgdzie
tez okazja do ksztattowania bram do tej alejki.

Mysl o restauracji mostu i jego sasiedztwa juz zostala zgloszona wtadzom miast 1
plan odnowy moze bedzie wprowadzony do planéw budzetowych miasta w
najblizszym czasie.
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ABSTRACT
The article was taken a technical problem of human-technical heritage. The
thing applies to the 1% M. Lutoslawski’s bridge in Lublin. Years of neglect caused by
a deficiency of knowledge about the bridge worth, its uniqueness meant that the
structure is close to the limit condition in the sense of technical standards. This does
not mean that at any moment the bridge will collapse, but each subsequent year of its
duration is a further development of corrosion and increases the cost of future repair.
In terms of sustainable development - should endeavor not to impoverish future
generations of unique monument. Nowadays when the Sustainable Development
concept getting domination in construction activity the nursing of all technical
monuments residues becomes an ordinary obligation for civil engineers and
especially for employees of technical universities.

Keywords: bridges, sustainable construction, Hennebique, M. Lutoslawski

AHHOTAIIUA

B aT0i1 cTaTthe moHATa mpobiieMa TEXHUYECKOTO KYJIbTYPHOTO HAacieaAus. ITO
OTHOCHTCSI B TepBylo ouepenb K wMocty M. JlorocnaBckoro B JloOmuHe.
MHuoronerHee 3a0BeHHE H3-32 HEXBAaTKM 3HAHUA O 3HAYUMOCTH MOCTa, €ro
YHUKQJIbHOCTH TMPHUBEIM K TOMY, YTO KOHCTPYKIHUS ~ OJM3Ka K TPaHUYHOMY
COCTOSIHUIO, B CMBICIIE TEXHUUYECKUX HOPM. DTO HE 3HAUMT, UTO OH PYyXHET B JHOOOMH
MOMEHT, HO Ka&XIbli NOCJIEAYIOIIHMU TOJ €ro NPOIAOJDKUTEIBHOCTH IIPUBEIET K
JaJIbHEHIIIEMY Pa3BUTHIO KOPPO3UHU U YBEIMUYEHHUIO CTOMMOCTH OYAYIIMX pacxoioB
Ha peMOHT. C TOYKH 3pEeHHs] YCTOMYMBOIO Pa3BUTHS - HEOOXOIMMO MPUKIIAIbIBATDH
YCUJIUS YTOOBI HE JIMIIUTh OYIylue MOKOJICHHs] YHUKAJIbHOTO MaMATHHUKA.

Kirouesble cnoBa: MOCTBI, YCTOWUHUBOE CTPOUTENIBCTBO, MOCT M. JIroTOCIaBCKOTO



	Скочиляс



