
several sales departments of residential real estate in Kyiv city and Kyiv oblast’. The 
questionnaires were filled up nameless by potential or real investors.  

The main part of responders is in age category from 25 up to 40 years. 
Predominantly there were couples, families with children. The majority of people 
aged 40 plus, in accordance with survey, were single. Forming of residential sections 
tailored composition by apartment rooms and exposure choice depends on the results. 
As to the planning concept of the apartments – it is relevant to make provision of 
outfitting some apartments with shower units as a substitute for full-scale bathtubs 
and built-in kitchens as part of the sitting rooms, or combining with the living area, 
and in the apartments with rooms quantity 2 and more to provide classic zoning and 
zone allocation in accordance with separate rooms. The availability of summer 
quarters in the apartments is compulsive.  

The most popular characteristics of the building and outdoor space are: parking 
slot sufficiency, arrangement of integrated-attached service objects and civilian usage 
objects within the first floor of the building, planning of extra store rooms, absence of 
garbage disposal internal system in the building. The most attractive for the investor 
are the buildings from 5 to 18 floors. From the city-planning point of view as a 
priority is complex forming enclosed-type dominating in the perimeter city zone or in 
inconsiderable distance from it.  

Taking into account the site of conducting the survey it is important to note the 
definition objectivity of social-economic factors of impact on architectural forming of 
residential housing in the perimeter Kyiv city zones, but with some adjustments of 
regional characteristics, it is possible to use the received statistics in designing of 
residential compounds also in other cities of Ukraine, as well as searching of the main 
tendencies in forming of mass housing in general and the affordable housing in 
particular. 

Keywords: housing, residential construction, social research, affordable 
housing, public housing, questionnaire, property investor, demography, socio-
economic factors. 

УДК 656.135       д.т.н., професор Линник І.Е.,  
 linnik.xnugx@gmail.com, ORCID: 0000-0002-8972-3250, 

Харківський національний університет 
міського господарства імені О. М. Бекетова 

УЧАСТЬ УКРАЇНИ У ФОРМУВАННІ МІЖНАРОДНИХ 
ТРАНСПОРТНИХ КОРИДОРІВ 

Проведено аналіз міжнародних транспортних коридорів, що проходять 
територією України. Визначено участь України у формуванні міжнародних 
транспортних коридорів. Проаналізовано причини низького рівня міжнародно-
го транзиту через українську територію. Визначено основні проблеми низької 
конкурентоспроможності міжнародних транспортних коридорів, що прохо-
дять по території України. 
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Вступ 
В умовах розширення міжнародного співробітництва та поглиблення ін-

теграційних процесів формуванню міжнародних транспортних коридорів 
(МТК) належить провідна роль у вирішенні транспортних проблем, пов'язаних 
із забезпеченням міждержавних економічних, культурних та інших зв'язків, з 
доцільністю створення міжнародної транспортної інфраструктури, що має уз-
годжені технічні параметри і забезпечує застосування сумісних технологій пе-
ревезень, як основи інтеграції національних транспортних систем у світову тра-
нспортну систему. Саме міжнародні відносини зумовили подальший розвиток 
логістичних підходів до систем транспортування, що призвело до створення 
транспортних коридорів на найбільш значущих напрямках руху потоків ванта-
жів і пасажирів. 

1. Міжнародні транспортні коридори, що проходять територією Ук-
раїни 

Проблеми розвитку стратегічного планування і прогнозування міст стали 
предметом пильного дослідження вчених багатьох країн світу, незалежно від 
політичної системи, розмірів території, чисельності населення тощо [1–4]. 

Відповідно до прогнозів світового економічного розвитку, зростання сві-
тової торгівлі випереджає, і буде ще більш випереджати, зростання світового 
виробництва. При цьому найбільш стрімкий ріст товарообміну відбуватиметься 
в трикутнику «Північна Америка — Європа — країни Азійсько-
тихоокеанського регіону» [5]. 
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Інтерес до проблеми транспортних коридорів багато в чому пов'язаний з 
рішенням найактуальніших господарських завдань країн Східної Європи.  

Сприятливе географічне розташування України в центрі євразійських 
транспортних систем зумовлює її становлення і розвиток як потужного євро-
пейської транзитної держави. Підтвердженням цього є той факт, що існуюча 
система Пан-європейських транспортних коридорів охоплює значну частину 
території України, яка включає Західний, Придніпровський і Приморський ре-
гіони.  

Створення транспортних коридорів та входження їх до міжнародної тран-
спортної системи визнано пріоритетним загальнодержавним напрямом розвит-
ку транспортно-дорожнього комплексу України. 

Україна веде активну політику підтримки європейських ініціатив по 
МТК, пропонує свої варіанти коридорів Європейському співтовариству. 

Постановою Кабінету Міністрів України від 16 грудня 1996 р. затвердже-
но перелік автомобільних транспортних коридорів України, які включені до 
мережі міжнародних транспортних коридорів (рис. 1) [6]. 

Пан-європейський № 3 Пан-європейський № 5 

Пан-європейський № 7 Дунайський (вод-
ний) 

Пан-європейський № 9 

Рис. 1. Міжнародні транспортні коридори, що проходять територією України 

Крім того, цією ж постановою затверджено перелік транспортних кори-
дорів України, які пропонується включити як доповнення до мережі міжнарод-
них транспортних коридорів [7] (табл. 1): 

Міжнародні транспортні коридори, які перетинають Україну, сходяться в 
найкрупніших транспортних вузлах — Львівському, Київському й Одеському. 
Аналіз розташування обласних центрів України на головних магістралях між-
народних транспортних коридорів свідчить, що: 

1) найкраще розташування на головних магістралях має Одеса: саме у
цьому великому транспортному вузлі сходяться три міжнародні магістралі (ко-
ридор № 9, Балтика – Чорне море та коридор ЧЕС); 

2) у Києві сходяться коридор № 9 з відгалуженням на Мінськ та коридор
№ 3; 

3) у Львові збігаються коридори № 3 та № 5, а крізь Ужгород проходить
коридор № 5; 

4) окрім цього на важливій магістралі ЧЕС розташовані Донецьк, Дніпро,
Одеса (а також Дунайські порти Рені та Ізмаїл). 

Таблиця 1. 
 Національна мережа міжнародних автомобільних транспортних 

коридорів України [2–4, 7] 
Назва міжнародного транспортного 

коридору 
Маршрут 

Пан-європейський транспортний кори-
дор № 3 (Критський № 3) 

Краківець – Львів – Рівне – Житомир – Київ 

Пан-європейський транспортний кори-
дор № 5 (Критський № 5) 

Чоп/Ужгород – Стрий – Львів 

     відгалуження 5а Сторожниця – Ужгород – Мукачеве 
     відгалуження 5b Косини-Мукачеве 
Пан-європейський транспортний кори-
дор № 9 (Критський № 9) 

Нові Фроловичі – Чернігів – Кіпті – Київ – Лю-
башівка – Платонове 

     відгалуження 9а Любашівка – Одеса/Чорноморськ 
     відгалуження 9с Бачівськ – Кіпті 
Європа - Кавказ - Азія (ТRАСЕСА) Єв-
ропа-Азія 

Краківець – Львів – Рівне – Житомир – Київ – 
Полтава – Харків – Дебальцеве – Ізварине 

Гданськ-Одеса (Балтійське море-Чорне 
море) 

Ягодин – Ковель – Луцьк – Тернопіль – Хмель-
ницький – Вінниця – Умань – Оде-
са/Чорноморськ 

ЧЕС Рені – Ізмаїл – Одеса – Миколаїв – Херсон – Ме-
літополь – Бердянськ – Маріуполь – Новоазовськ 

Євроазіатський Одеса – Миколаїв – Херсон – Джанкой – Керч 

2. Транзитний потенціал України
Через територію України рухаються вантажопотоки між країнами Пів-

денно-Східної, Середньої Азії, Китаєм та країнами Європи. 
 Залізничні транспортні коридори № 3, 5, 9 мають можливості пропуска-

ти потоки поїздів вдвічі більші за існуючі. Резерви пропуску автомобільних 
шляхів теж більші в 2–3 рази, ніж ті, що існують. 
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 На сучасному етапі розвиток міжнародного транзиту в Україні має ви-
ключно важливе значення. Доходи від нього досягають 2,3 млрд дол. США на 
рік, або 13 % всього експорту [5]. Кожна тонна транзиту вантажів через Украї-
ну дає 8–9 доларів валютних надходжень. 

На транспорті загального користування обсяги транзитних перевезень 
вантажів (2016 р.) становили 35 млн. тонн, з них залізничним транспортом 33,2 
млн тонн або 95 %, автотранспортом 1,6 млн тонн, річковим та повітряним — 
близько 0,2 млн тонн. 

 Майже 95 % транзитних потоків проходить Україною через залізничні 
переходи. В основному це експортні вантажі з Росії, Білорусі, Казахстану (залі-
зна руда, кам'яне вугілля, нафтопродукти), що направляються у Словаччину, 
Угорщину, Австрію, Чехію, Румунію, а також через порти в інші країни світу 
[5]. 

 Автомобільні транзитні перевезення, в основному, здійснюються по ав-
томагістралях, що проходять за напрямками: захід України — Росія, Білорусь; 
морські порти України — Ростов, Кавказ, Молдова — Росія та інші. До номен-
клатури вантажів, що перевозяться, входять продукти харчування, одяг, взуття, 
меблі, фармацевтична продукція, контейнерні вантажі, в тому числі й ті, що пе-
реробляються в морських портах. 

Згідно з Законом України від 7 лютого 2002 року № 3022-ІІІ про Компле-
ксну Програму утвердження України як транзитної держави використання віт-
чизняних транспортних комунікацій для транзитних перевезень вантажів є од-
ним з найбільш значних пріоритетів транспортної політики України [8]. 

Вигідне географічне положення України на шляху основних транзитних 
потоків між Європою та Азією, наявність незамерзаючих морських чорномор-
ських портів створює всі необхідні передумови для оптимізації перевезень, а 
також залучення значних обсягів транзитних вантажів та пропуску їх найкоро-
тшими напрямками [5]. 

В Україні – транзитній державі – не повністю використовуються потен-
ційні можливості, – лише на 70 %. МТК, які проходять через територію Украї-
ни, не відповідають міжнародним вимогам. Україна маючи технічні можливості 
для залучення додаткових обсягів транзитних вантажопотоків може рівномірно 
використовувати існуючі резерви за видами транспорту. 

За результатами досліджень англійського інституту «Рендел» щодо кое-
фіцієнта транзитності Україна займає перше місце в Європі, але ступінь вико-
ристання транспортної інфраструктури України ще досить низький. Польща, 
яка має менші територіальні можливості, отримає щорічно майже 4 млрд дол. 
прибутку від транспортних перевезень. У нас цей показник значно нижчий. 

Проблема полягає у відсутності транспортних магістралей, що відповідають 
вимогам світових стандартів. 

Згідно з Концепцією розвитку транспортно-дорожнього комплексу (ТДК) 
України до 2020 року [9] передбачено активізацію процесів інтеграції до євро-
пейської та світової транспортних систем. Але транспортна система України не 
повною мірою готова до забезпечення перевезень у зростаючих обсягах. Вна-
слідок недостатнього розвитку нормативно-правової бази і низького інвести-
ційного потенціалу ТДК збільшується зношення технічних засобів, погіршуєть-
ся їхня структура, не забезпечується належна безпека руху, зростає негативний 
вплив діяльності транспорту на природу. 

Все це в умовах жорсткої конкуренції призводить до витіснення україн-
ських перевізників з міжнародних ринків транспортних послуг, знижує якість 
обслуговування вітчизняних підприємств і населення, створює реальну загрозу 
економічній безпеці держави. 

Слід зазначити, що розвиток коридорів відбувається на Правобережній 
частині України, а також приморських областях (Донецькій, Запорізькій, Ми-
колаївській, Одеській), причому Лівобережна частина України (зокрема Хар-
ківська, Полтавська, Сумська області) залишаються поза увагою цих проектів. 
Поза увагою залишаються такі значні транспортні вузли як Харків, Чернігів 
тощо, які для внутрішніх перевезень відіграють значну роль [5]. 

Висновок 
Інтеграція України через міжнародні транспортні коридори в міжнародне 

співтовариство дасть нашій країні та її регіонам підґрунтя динамічного розвит-
ку економіки, створить умови підвищення якості та ефективності зовнішньо-
економічних зв’язків країни, підвищить ефективність використання транзитно-
го потенціалу, поліпшить соціально-економічне положення в регіонах розбудо-
ви МТК [2–4]. 

Процес реалізації транспортного потенціалу України гальмує низька як-
ість транспортної мережі і транспортного обслуговування, а також відсутність 
державного регулювання. Оскільки Україна постає вигідною геополітичною 
транзитною країною, необхідно звернути увагу на запровадження саме транс-
портних європейських стандартів якості та сервісу. 
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