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Обогащение инструментария управ-

ления формообразованием элементов 

архитектурной среды с позиции их 

соответствия возрастающим потреб-

ностям человека, общества – всегда было 

актуальной задачей архитектуры и 

градостроительства. Железнодорожные 

вокзальные комплексы (ЖВК) – важные 

структурно-функциональные элементы 

транспортно-коммуникационного каркаса 

города сегодня привлекают значительное 

внимание ученых-архитекторов в различ-

ных аспектах: функциональной и 

структурной организации, композиции, 

динамики развития и значимости для 

города [1,2,5,6,8,9,11]. Одним из интерес-

ных направлений исследования ЖВК 

является  изучение его архитектурной 

среды, а важной задачей – формулировка 

эрго-дизайнерских принципов ее  

гуманизации  как особого средства 

формообразования комплексов.   

 Цель данной работы – раскрыть, как 

на основе исследований  архитектурных 

особенностей ЖВК и жизнедеятельности, 

протекающей на их территории 

формулируются основные эрго-дизай-

нерские принципы гуманизации  их 

архитектурной среды.  Очевидно, что 

знание принципов формирования 

архитектурной среды железнодорожных 

вокзальных комплексов с позиций 

гуманизации позволит принимать более 

эффективные решения в ходе их развития.  

 Данная работа опирается на научные 

разработки в области эстетических, 

эргономических, экологических аспектов 

проектирования архитектурной среды 

таких авторов как: А.В. Иконников,  

В.П.Мироненко, А.Н. Нефедов и др. 

[4,7,10].  Важными для данной работы 

являются также исследования желез-

нодорожных вокзальных и других 

общественно-транспортных комплексов: 

В.М. Батырева, К.Херцега, Е.В. Ва-

сильева, И.В. Древаль [1-3, 11].  

При рассмотрении ЖВК как элемента 

иерархически высших градостроительных 

систем принципом гуманизации его 

архитектурной среды является: адек-

ватность задачам гуманизации среды 

высших градостроительных систем. Этот 

принцип обеспечивает пассажирам ориен-

тацию в пространстве региона, систем 

населенных мест, ощущение освоенности 

их территорий посредством подчинения 

композиционного решения каждого ЖВК 

единому замыслу художественно-

образного формирования железнодорож-

ной сети.  

На уровне «город»  реализация прин-

ципа «дружелюбности» городской среде 

достигается посредством соблюдения 

санитарно-гигиенических норм в зоне 

прилегающей застройки, композицион-

ной и функциональной контекстуаль-

ности. 

Принцип гармонизации с природ-

ными условиями и адекватности архитек-

турной среды климатическим условиям 

обеспечивает всем субъектам жизне-

деятельности на ЖВК физиологический 

комфорт, а также создание своеобразного 

художественного образа, удовлетворяю-

щего духовные потребности. 

Важным шагом в формулировке эрго-

дизайнерских принципов гуманизации 

архитектурной среды ЖВК является 

построение ее логической модели (рис.1). 

Эта модель позволяет установить связи и 

выявить зависимости между параметрами 

жизнедеятельности на ЖВК и харак-

теристиками архитектурной среды, опре-

деляющими уровень ее гуманизации. Для 

этого была предварительно построена 

схема-модель системы «архитектурная 

среда ЖВК». Цель системы обозначена 

как обеспечение гуманных условий 

жизнедеятельности на ЖВК всех ее 
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субъектов. В качестве элементов внешней 

среды определены:  «требования» иерар-

хически высших градостроительных сис-

тем; к ЖВК как их составному элементу; 

социально-экономические и природные 

условия. Элементами системы «архитек-

турная среда ЖВК» стали: среда 

пассажирской деятельности; среда 

деятельности персонала железнодорож-

ной станции; среда деятельности работ-

ников сферы общественного обслужи-

вания; среда деятельности горожан, среда 

работы транспорта. Гармоничное и 

бесконфликтное объединение всех эле-

ментов в единое целое обеспечит 

эффективное функционирование ЖВК и 

достижение цели системы - гуманизацию 

его архитектурной среды, что прямо 

способствует выполнению комплексом 

своей главной системной  задачи, а. 

именно обеспечение эффективной цирку-

ляции пассажирских потоков. 

Характеристиками субъектов дея-

тельности на ЖВК, важными для нашего 

исследования, являются их потребности в: 

реализации различных функций согласно 

определенным сценариям; а также 

физические, физиологические, психоло-

гические и духовно-эстетические потреб-

ности. Выделено всего  четыре типа 

субъектов жизнедеятельности на ЖВК: 

пассажиры, обслуживающий персонал 

станции, рабочий персонал объектов 

общественного обслуживания в структуре 

комплекса, горожане, посещающие 

объекты обслуживания ЖВК (рис.2).  

На основе модели системы «архи-

тектурная среда ЖВК» была построена 

логическая модель гуманизации архитек-

турной среды железнодорожного вокзаль-

ного комплекса. Основными элементами 

модели стали: человек, функционирую-

щий в среде и воспринимающий ее; мате-

риально-пространственная оболочка жиз-

недеятельности ЖВК с ее физическими 

параметрами и эстетическими характери-

стиками;  транспортные средства (желез-

нодорожный и городской транспорт) фун-

кционирующие в структуре комплекса  

согласно технологическим нормам и тре-

бованиям. Исходя из основной цели гума-

низации архитектурной среды, в качестве 

центрального, императивного элемента 

модели определен «Человек».  

 
Рис.1. Схема – модель гуманизации 

«архитектурной среды ЖВК» 

в рамках эрго-дизайнерского подхода 

 

 
Рис.2. Субъекты жизнедеятельности на 

ЖВК и пространства ее локализации. 

 

Поэтому на уровне самого ЖВК в ка-

честве императивного сформулирован 

принцип приоритетности потребностей 

человека в формировании архитектурной 

среды. Его реализация предполагает 
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выполнение ряда логически обусловлен-

ных принципов: 

- безопасности и технологической целе-

сообразности, обеспечивающий эффек-

тивное взаимодействие человека с 

транспортом; 

- относительной автономности форми-

рования среды функционально-прост-

ранственных «блоков». 

Изучение сложившихся ЖВК пока-

зало, что можно выделить следующие 

пространства ЖВК, различающиеся сце-

нариями жизнедеятельности и соответст-

вующими им принципами организации 

архитектурной среды:  

- транспортно-коммуникационное ядро, 

характеризующееся компактностью, 

типизацией планировочных элементов, 

типизация средств визуальной инфор-

мации, унифицированностью оборудо-

вания;  

- блок общественного обслуживания, 

который  характеризует многофунк-

циональность, композиционная выра-

зительность, уникальность); 

- системы пешеходных коммуникаций 

(минимизация пути и энергии, 

узнаваемость направлений движения); 

- блока технологического обслуживания 

станции (соответствие технологичес-

ким требованиям); 

- системы коммуникативных прост-

ранств в структуре ЖВК (пространст-

венное разнообразие для различных 

видов общения, художественная выра-

зительность). 

 Изучение особенностей жизнедея-

тельности различных групп субъектов на 

ЖВК позволило сформулировать следую-

щие принципы гуманизации  их архитек-

турной среды:   

- в физико-физиологическом аспекте это 

ощущения температурно-влажностно-

го, светоцветового, пространственного  

комфорта, возможности удовлетворе-

ния физиологических потребностей; 

- в психологическом аспекте: ощущение 

безопасности (защищенности от вред-

ных воздействий среды, транспорта), 

стабильности, достигаемое за счет при-

сутствия элементов исторической 

среды и гармонизированной с ней 

современной архитектуры; хорошая 

ориентация в пространстве, 

- в духовно-эстетическом аспекте это: 

свойства коммуникативности среды, 

бесконфликтности, эстетической пол-

ноценности ( композиционной вырази-

тельности архитектурной формы и ее 

художественного образа); 

- в функционально-утилитарном аспекте 

это: наличие функциональных блоков, 

их архитектурное решение в соответст-

вии с параметрами групп пользовате-

лей средой ЖВК 

Перечисленные принципы направ-

лены, в конечном счете, на удовлетворе-

ние потребностей субъектов деятельности 

на территории  комплексов.  Удовлетворе-

ние данных потребностей в наиболее пол-

ном виде с наименьшей затратой энергии, 

по определению, есть обеспечение  ком-

фортности архитектурной среды. Рам-

ками-ограничениями в организации функ-

циональных процессов на ЖВК высту-

пают технологические и технические тре-

бования работы транспорта.  

 На основе сформулированных 

принципов гуманизации архитектурной 

среды ЖВК можно предложить соответст-

вующие им приемы совершенствовании 

пространства комплекса. Это приемы 

организации пешеходных коммуникаций, 

обеспечивающих безопасность и быст-

роту перемещения; приемы ландшафтной 

организации комплекса (элементов озеле-

нения, водных устройств, освещения) 

приемы сохранения исторической 

преемственности. 

Оценить уровень гуманизации 

сложившейся  или проектируемой архи-

тектурной среды ЖВК можно на основе 

суммирования экспертных оценок. 

Последние должны включать оценки: 

- степени выполнения ЖВК его целевых  

системных функций;  

- -степени соответствия функциональ-

ного наполнения ЖВК  потребностям 

всех категорий субъектов его  жизне-

деятельности; 

- степени соответствия организации 

архитектурной среды функционально-

утилитарным и духовно-эстетическим 

требованиям.  
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Разработанные принципы и приемы 

совершенствования архитектурной среды, 

направленные на ее гуманизацию 

способствуют повышению социальной 

эффективности, эстетической привлека-

тельности, экологической безопасности 

не только  ЖВК, но  и города в целом. 
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ІУДЕЙСЬКІ ДУХОВНІ НАВЧАЛЬНО-ПРОСВІТНІ ЗАКЛАДИ ТА ЦЕНТРИ РОСІЇ 

НА ПРИКЛАДІ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА ТА МОСКВИ 

 

Сьогодні в Росії відбувається станов-

лення організаційних структур, необхід-

них для функціонування і розвитку 

іудейських релігійних громад. Центром 

єврейського релігійного життя країни є 

Москва, де за орієнтовними даними 

проживає близько 200 тис. осіб єврейсь-

кого походження. У Москві знаходиться 

равінський суд, синагоги, різні релігійні 

навчальні заклади, єврейські школи і 

Єврейський університет. 

У Санкт-Петербурзі, у якому про-

живає близько 100 тисяч осіб єврейського 

походження також функціонує Хоральна 

синагога, Петербурзький єврейський 

університет, школи і культурно-просвітні 

і благодійні організації. Окрім того 

синагоги працюють у десятках міст Росії. 

Іудаїзм у Росії офіційно визнаний однією 

із чотирьох традиційних релігій. 

Перші контакти Росії з іудаїзмом 

датуються VІІІ – ІХ ст.ст., коли держава 

зіштовхнулась із Хазарським Каганатом – 

кочовим народом, в якого влада перейшла 

до іудеїв, що проголосили іудаїзм 

державною релігією. Хазари вели війни 

проти православної Візантії і підпоряд-

кували собі Русь. Панування іудо-хазар 

над Руссю тривало до 965 р., поки князь 

Святослав Ігоревич не отримав вирі-

шальну перемогу над Каганатом. 

Упродовж наступник століть російська 

держава намагалась відвернути країну від 

впливу іудаїзму. Так, за наказом Катерини 


