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ВОПРОСЫ ЭКСПЛУАТАЦИИ МОСТОВЫХ СООРУЖЕНИЙ  

НА АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГАХ РЕГИОНАЛЬНОГО УРОВНЯ 
 

Рассмотрен вопрос состояния мостовых сооружений на автомобильных дорогах регионального уровня 

в населенных пунктах. Показано, что они являются наиболее уязвимым местом автотранспортного 

комплекса. 
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Введение. Эксплуатация мостовых 

сооружений, расположенных на региональ-

ных и магистральных автомобильных до-

рогах в черте населенных пунктов, связана 

с решением проблемных вопросов процес-

сов их эксплуатации. Поэтому следует оце-

нивать некоторые особые случаи процес-

сов, протекающих в городских условиях, 

вызванных пересечением автомобильного 

транспорта и жителей населенного пункта. 

В связи с этим моделирование этих процес-

сов всегда связано с выбором перспектив 

функционирования сооружений, которые 

влияют на целевое направление поставлен-

ных в данной работе задач. 

Мостовые сооружения являются ча-

стью дорожного комплекса регионального 

уровня и в первую очередь определяют 

пропускную способность автомобильных 

дорог и являются наиболее узким и слабым 

местом дорожного комплекса. 

Анализ публикаций. В ряде публи-

каций [1, 2] приведены методы управления 

функционированием транспортного ком-

плекса в регионе и повышения его эффек-

тивности в населенных пунктах, при этом 

решались задачи систем массового обслу-

живания [3]. 

Моделирование процессов эксплуата-

ции мостовых сооружений в различных 

эксплуатационных состояниях рассматри-

валось ранее в работах [4-7], в которых ре-

шались задачи системного подхода к этому 

вопросу, в том числе и особые условия экс-

плуатации городских сооружений [8]. 

Цель и постановка задачи. Создав-

шаяся проблема в эксплуатации мостовых 

сооружений в населенных пунктах вызы-

вает необходимость рассмотреть систем-

ный подход к разработке систем процессов, 

которые способны совместить отдельные 

модели эксплуатации региональных и го-

родских мостов в их общем контексте. 

Объект исследования – эксплуатация 

мостов – делится на его составные части, 

которые предусматривают систему взаимо-

связей между элементами протекающих 

процессов во время эксплуатации. 

Реализации задачи. Эксплуатация 

автодорожных мостов Украины осуществ-

ляется двумя ведомствами: Государствен-

ной службой автомобильных дорог (Украв-

тодор) – мосты на дорогах общего пользо-

вания; органами местного самоуправления 

– мостовые сооружения на дорогах, распо-

ложенных в населенных пунктах (рис.1). 

Доля этих мостовых сооружений состав-

ляет около 20%, они характеризуются тем, 

что на них пересекаются автотранспорт и 

жители населенных пунктов, что влечет за 

собой некоторые проблемы их эксплуата-

ции. 
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Рис. 1. Распределение мостов в зависимости 

от их подчинения 

 

Анализ, причин снижения уровня 

функционирования дорожного комплекса в 

населенных пунктах регионов, выявил не-

удовлетворительное решение следующих 

задач:  

- определение пропускной способно-

сти мостовых сооружений и их грузоподъ-

емности;  

- обеспечение безопасности их экс-

плуатации.  

Дело в том, что задачу безопасности 

необходимо решать в связке с грузоподъ-

ёмностью, габаритами, тротуарами и осве-

щенностью проезжей части в темное время 

суток. Кроме того, требует решения вопрос 

влияния шума проезжающего транспорта 

на комфортность жителей, живущих рядом 

с дорогой, а также решения вопроса без-

опасности движения по мостам при обгоне 

(в особенности в темное время суток), что 

связано с увеличением скорости, а, следо-

вательно, и шума. Большую обеспокоен-

ность вызывает движение по мостам боль-

шегрузных автомобилей и специальной 

сельскохозяйственной техники, наблюдае-

мой в конце лета и осенью, когда идет 

уборка урожая. В этот период транспорт-

ное средство перегружено, за счет наращи-

вания бортов, что приводит к изменению 

его центра тяжести, то есть к изменению 

расчетной схемы и величины передаваемой 

нагрузки. Мостовые сооружения не только 

на эти, но и на современные нагрузки не 

рассчитывались, а, следовательно, не из-

вестно за счет каких резервов они рабо-

тают. Особенно следует отметить, что ни-

какие запрещающие знаки в данной ситуа-

ции водителями не выполняются. 

Большинство мостов в населенных 

пунктах относятся к малым и средним мо-

стам, которые пересекают малые препят-

ствия, то есть имеющие небольшую вы-

соту. В связи с этим, возникает проблема – 

наличие влажностной подушки под мо-

стом, что вызывает коррозию бетона и ар-

матуры. Кроме того, очень часто эти мосты 

пропускают газовые коммуникации. 

Как правило, такие мосты давно не 

обследованы [9], их фактическое физиче-

ское состояние не оценено, следовательно, 

грузоподъемность и несущая способность в 

настоящее время неизвестны, что может 

привести к выходу моста из строя. Более 

двадцати лет назад, по заданию службы ав-

томобильных дорог НИЛ ХНАДУ выпол-

няла маршрутное обследование, т.е. визу-

ально обследовались все мосты на той или 

иной дороге [10]. В настоящее время из-за 

нехватки средств такие обследования не 

выполняются. Эксплуатация этих мосто-

вых сооружений лежит на профессиона-

лизме низшего звена иерархии организа-

ций. Сложность заключается еще и в том, 

что отсутствует любая техническая доку-

ментация, отсутствуют паспорта сооруже-

ний и практически ограничено финансиро-

вание. Основная масса мостов этой катего-

рии строилась в 60-70 годах двадцатого 

столетия и очень часто строилась хозяй-

ственным способом, минимальных габари-

тов часто из элементов не мостового, а про-

мышленного назначения. В большинстве 

своем на этих мостах нет освещения, водо-

отведение не работает, отсутствуют повы-

шенные ограждения, знаки и разметка, ино-

гда отсутствуют тротуары. При этом мост 

рассматривается водителями как элемент 

дороги, как следствие, часто выполняется 

обгон на мосту при его малых габаритах. 

Практически 90% всех мостов комму-

нального назначения выполнено из железо-

бетонных конструкций. Следует иметь 

ввиду, что применение железобетонных 

пролетных строений влечет за собой серь-

езные проблемы при последующей эксплу-

атации. Дело в том, что существовавшее 

ранее мнение о высокой долговечности же-

лезобетонных конструкций оказалось оши-
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бочным. Практика показывает, что защит-

ный слой бетона деградирует под воздей-

ствием окружающей среды довольно 

быстро, в течение 20-35 лет. Если не при-

нять профилактические меры, то последу-

ющая коррозия арматуры может привести 

к полной деградации железобетонных кон-

струкций через 30-40 лет. Для примера на 

рис. 2 и 3 показаны разрушения балок про-

летных строений и опор на мосту через р. 

Мжа в г. Змиев в Харьковской области.  

а.     

б.    

Рис. 2. Характерные разрушения пролетных 

строений: а. – скол на краю балки, возникший 

от ее перегрузки; б. – разрушение защитного 

слоя бетона, оголение и коррозия арматуры по 

всей высоте ребра балок, возникшее от атмо-

сферных воздействий 
В населенных пунктах региона эта 

проблема стоит очень остро. Причины – 

малое финансирование эксплуатации, по-

вышенное воздействие соляных растворов 

на конструкции, карбонизация бетона, ат-

мосферные факторы, температурные пере-

пады, постоянные перегрузки [11, 12]. В 

связи с тем, что они на протяжении многих 

десятилетий не обследуются, особо важ-

ным является прогнозирование возникаю-

щих дефектов, сроков их появления и сте-

пени развития. Это можно выполнить на 

основании проводимых обследований мо-

стов на дорогах общего назначения, однако 

рассмотрение их долговечности и надежно-

сти вызывает большие нерешаемые труд-

ности. 

 
Рис. 3. Разрушение граней стоек с оголением 

рабочей арматуры по всей высоте 

 

Таким образом, основными причи-

нами, которые приводят к снижению тех-

нического состояния эксплуатируемых мо-

стовых сооружений регионального уровня 

в населенных пунктах, являются: 
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- малый уровень финансирования экс-

плуатации и ремонта мостов коммуналь-

ного подчинения; 

- неподобающее качество материалов 

и технологии выполнения строительных 

работ (главный фактор) [13]; 

- увеличение веса и интенсивности 

движения транспортных средств в особен-

ности в период уборки урожая; 

- несовершенство действующих 

норм. 

В нормативах проектирования мостов 

[14] пока четко не определено понятие 

надежности, и инженеры нередко оши-

бочно принимают обычные расчеты кон-

струкции на прочность и устойчивость за 

определение надежности. В действитель-

ности необходимы другие расчеты, целью 

которых являются ответы на вопросы: 

насколько гарантированными будут вычис-

ленные прочность и устойчивость со вре-

менем и как долго будут сохранятся ее экс-

плуатационные свойства? [15]. Примени-

тельно к мостовым сооружениям можно го-

ворить о надежности лишь при соблюде-

нии всех технических требований проекти-

рования, строительства и эксплуатации. 

Кроме того, большое значение имеют га-

рантированная долговечность пролетного 

строения и опор, теоретически приведен-

ная к расчетной, при этом поле рассеивания 

долговечности характеризуется стабильно-

стью качества материалов (составляющих 

бетона, арматуры), поставляемых предпри-

ятиями стройиндустрии. Необходимо 

иметь в виду, что расчетную долговечность 

бетона и арматуры следует определять по 

совокупности факторов: производствен-

ных, окружающей среды и процессов экс-

плуатации. 

Перечисленные выше особенности 

мостов на дорогах в населенных пунктах и 

необходимость их учета определяют всю 

сложность обеспечения надежной эксплуа-

тации таких сооружений. Выполнение всех 

эксплуатационных требований в полном 

объеме очень часто не под силу коммуналь-

ным предприятиям этих населенных пунк-

тов, так как требует значительного финан-

сирования и материально-технического 

обеспечения. Поэтому мостовые сооруже-

ния в населенных пунктах являются наибо-

лее слабым звеном дорожного комплекса, 

который требует особого подхода к их экс-

плуатации, так как требуют очень сложных 

финансовых и организационных решений в 

особенности при решении вопроса безопас-

ной эксплуатации старых мостов. 

Выводы. Проведенный анализ экс-

плуатации мостовых сооружений в насе-

ленных пунктах позволяет сделать вывод, 

что такие мостовые сооружения являются 

наиболее уязвимым элементом автотранс-

портного комплекса. Выход их из строя мо-

жет произойти в любой момент и привести 

к полной парализации движения на данном 

направлении, при этом объездные пути ча-

сто составляют десятки, а иногда сотни ки-

лометров. Очевидно, региональные власти 

должны обратить внимание на эту ситуа-

цию при разработке стратегии развития до-

рожного комплекса региона, тем более, что 

в настоящее время региональные дороги 

переподчинены местным властям. 
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Більченко А.В., Кіслов О.Г., Синьковська 

О.В., Мітрохіна М.О. ПИТАННЯ ЕКСПЛУ-

АТАЦІЇ МОСТОВИХ СПОРУД НА АВТО-

МОБІЛЬНИХ ДОРОГАХ РЕГІОНАЛЬ-

НОГО РІВНЯ. Розглянуто питання стану мос-

тових споруд на автомобільних дорогах регіо-

нального рівня, в населених пунктах. Показано, 

що вони є найбільш слабким місцем автотран-

спортного комплексу. 

Ключові слова: мостові споруди, освітлення, 

шум, габарити, залізобетонні елементи, надій-

ність. 

 

Bilchenko A.V., Kislov O. H., Sinkovska O.V., 

Mitrokhina M.O. ISSUES OF BRIDGE 

STRUCTURES OPERATION ON RE-

GIONAL ROADS. The issues of situation with 

bridge structures on the regional roads in settle-

ments have been considered. It has been shown 

that these roads are the weak point of the motor-

transport complex. 

Key words: bridge structures, lighting, noise, overall 

size, reinforced concrete elements, reliability. 
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ОСОБЛИВОСТІ ВПЛИВУ ГІДРОАКУМУЛЮЮЧИХ ЕЛЕКТРОСТАНЦІЙ  

НА ЯКІСТЬ ЕНЕРГОПОСТАЧАННЯ 
 

Проаналізовано роль гідроакумулюючих електростанцій (ГАЕС) в оптимізації режимів роботи енер-

гетичних систем, в підвищенні надійності та якості електропостачання. 

Ключові слова: гідроакумулююча електростанція, енергосистема, акумулювання енергії.  


