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ВПЛИВ ЛІБЕРАЛІЗАЦІЇ ЗОВНІШНЬОЇ ТОРГІВЛІ НА ЗАЙНЯТІСТЬ
В ІМПОРТОКОНКУРУЮЧИХ ГАЛУЗЯХ УКРАЇНИ

Проаналізовано динаміку зайнятості в текстильній та машинобудівній галузях України до
та після лібералізації зовнішньоторговельного режиму держави. На основі цього було
визначено, що державний захист окремих секторів національної економіки є дієвим у термінах
забезпечення працівників певним рівнем доходів, проте не забезпечує збереження певного рівня
зайнятості в конкретних галузях.
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Загальновідомо, що лібералізація зовнішньої
торгівлі призводить до переміщення ресурсів
всередині країни і відповідно до принципу
порівняльних переваг вони починають
використовуватись більш ефективно, створюючи,
таким чином, так звані вигоди від торгівлі. При
цьому конкурентноспроможні галузі будуть
розширювати своє виробництво, оскільки вони
починають продавати товари та послуги за
кордон. Одночасно виробники та споживачі
отримують переваги у вигляді дешевшого імпорту
та більшого вибору товарів та якості. А це
викликає не тільки підвищення економічної
ефективності, але і низку негативних наслідків
соціального характеру, які полягають у заміщенні
вітчизняного виробництва імпортом і, як наслідок,
звільнення працівників у
неконкурентноспроможних імпортоконкуруючих
галузях.

В Україні, зважаючи на недостатній досвід
функціонування у відкритому економічному
просторі, більшість галузей народного
господарства відзначається низькою
конкурентноспроможністю, а, отже, значною
чутливістю до конкуренції з іноземними
виробниками. Як наслідок, лібералізація
зовнішньої торгівлі й очікувана переорієнтація
ресурсів і чинників виробництва супроводжується
падінням виробництва та зростанням безробіття
у певних галузях. З огляду на це, дослідження
впливу зовнішньоторговельної лібералізації на стан
зайнятості в Україні досить актуальне та потребує
ґрунтовних підходів з метою пошуку ефективних
шляхів пом'якшення адаптації національної
економіки до функціонування в умовах
глобального конкурентного середовища.

Досліджуючи теоретико-методологічні
проблеми визначення впливу лібералізації
зовнішньої торгівлі на зайнятість населення країн,
вагомий внесок у сучасну економічну науку
внесли такі вітчизняні та іноземні вчені: К.
Андерсон, А. Бернард, І. Бураковський, К.

Девідсон, Д. Дженсен, І. Дью-Бекер, Р. Гордон,
Д. Лопес, В. Мартін, С. Матуш, Б.Олін, М. Рама,
Д. Тарр, Е. Хекшер.

Метою даною статті є дослідження соціальних
аспектів впливу лібералізації зовнішньої торгівлі
на імпортоконкуруючі галузі України.

В Україні проблема впливу лібералізації
зовнішньої торгівлі на зайнятість населення
актуалізувалася дещо раніше від офіційної дати
вступу в СОТ, (у 2005 році), коли
середньоарифметична ставка митного тарифу
зменшилася з 10,47 % до 6,51 % (рис. 1.).

До імпортоконкуруючих галузей промисловості
України, які безпосередньо відчули наслідки
відкриття вітчизняного ринку для іноземної
конкуренції, належить легка промисловість, уплив
на яку був одним з найбільш негативних, що
свідчить про її низьку конкурентноспроможність.
Так, у 2005 році темп зросту обсягу виробництва
галузі склав лише 10 %, що у 2 рази менше, ніж
за попередній період. При цьому у порівнянні з
долібералізаційним 2004 роком, коли темп зросту
реалізації становив 24 %, у наступні роки так і не
було відновлено попередні темпи: так, у 2007 році
(передкризовому) - темп зросту обсягу
реалізованої продукції склав 18 %, у 2010 році - 14
% (табл. 1.).

Зниження темпів зросту обсягу реалізованої
продукції легкої галузі на фоні зростання темпів
імпорту аналогічної продукції з-за кордону - майже
у 2,5 рази після лібералізації - свідчить про
витіснення вітчизняних виробників із внутрішнього
ринку. Конкурентноспроможність текстильної
галузі низька як усередині країни, так і на
зарубіжних ринках: так, протягом 2005 - 2010 рр.
середньорічний темп зросту експорту галузі склав
- -2,2 % у порівнянні із темпом зросту імпорту -
+9,7 % [4].

Падіння темпів реалізації продукції галузі
закріпило тенденцію до щорічного зменшення
попиту на додаткових робітників у середньому на
8% протягом 2005 - 2010 рр. При цьому темп
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Рис. 1. Динаміка середньоарифметичного рівня митного тарифу
в Україні [5; 6]

Таблиця 1
Динаміка розвитку легкої промисловості України

протягом 2003 - 2010 рр.

Роки 

Показник 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Обсяг реалізованої 
продукції (темп зросту, у 
% до попереднього року) 

21 23 10 15 18 14 -6 14 

Середньорічна к-ть 
найманих робітників 
(темп зросту).  

-16 -4 -2 -11 -11 -11 -16 4 

Середньорічна заробітна 
плата (темп росту).  23 33 25 24 24 26 3 27 

З/п у галузі (% від 
середньої по країні)  68 71 65 62 59 56 54 59 
 Розраховано автором на основі даних [4; 7]
зросту з/п в галузі хоча і характеризується
позитивною динамікою - у середньому 21,5 % на
рік (після відкриття кордонів), проте рівень
заробітної плати значно відстає від середнього по
Україні, а після лібералізації цей розрив тільки
збільшувався: у 2010 році заробітна плата в галузі
склала лише 59 % від середньої по Україні (табл.
1). Це означає, що працівники текстильної галузі
в Україні не так багато втратили внаслідок
лібералізації  (у порівнянні із галузями з більшою
рентою), особливо при наявності можливостей
перейти в інші, більш конкурентноспроможні
галузі.

Важливою галуззю України, частина структура
виробництва якої безпосередньо конкурує з

імпортом,  машинобудування. Традиційно, ступінь
розвитку саме цього сектора в країні є одним із
критеріїв, що характеризує її матеріально-технічну
базу, технологічний прогрес, без яких неможливо
забезпечити високий рівень людського розвитку.
І хоча наразі важливість цього сектора для України
менша, порівняно із розвиненими країнами, із 1990
р. машинобудування було й залишається
провідною галуззю економіки країни.

Сьогодні багатогалузевий машинобудівний
комплекс - потужний сектор промисловості
України, який об'єднує понад 11 тисяч підприємств
та у якому зайнято близько 20 % від усіх зайнятих
у промисловості працівників. Серед 38 секторів
економіки він посідає четверте місце за обсягом
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випуску продукції після таких секторів, як
виробництво харчових продуктів, металургійне
виробництво та торгівля [1, с.89].

 Оцінюючи вплив лібералізації зовнішньої
торгівлі на розвиток вітчизняної галузі
машинобудування, відзначимо, що, незважаючи на
падіння темпів реалізації продукції даного сектора
(23 % протягом 2005-2007 рр. у порівнянні із 52 %
у 2004 р.), у галузі відбувалось стабільне

зростання заробітної плати на рівні 29 %
(аналогічно до темпів у долібералізаційний період)
при одночасному скороченні кількості найманих
робітників у середньому на 3,7 % на рік протягом
відповідного періоду [4; 7]. Необхідно відзначити,
що після відкриття вітчизняного ринку
машинобудівної продукції рівень заробітної галузі
по відношенню до загального рівня по Україні хоча
і зменшився на декілька відсотків, проте все одно
перевищує його на 1-2 % (табл. 2). Таблиця 2

Динаміка розвитку машинобудівної галузі  України
протягом 2003 - 2010 рр.

Роки 

Показник 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Обсяг реалізованої продукції 
(темп росту, у % до попереднього 
року) 

43 52 11 15 43 24 -30 36 

Середньорічна к-сть найманих 
робітників (темп росту) -7 -2 -3 -4 -4 -3 -16 0 

Середньорічна заробітна плата 
(темп росту) 30 29 28 29 31 29 -4 32 

З/п в галузі (% від середньої по 
країні) 107,5 108,2 101,8 101,8 102,8 99,1 89,7 101 

 Отже, лібералізація не особливо вплинула на
стан зайнятості в галузі. На нашу думку, це
пов'язано з тим, що машинобудування в Україні
більшою мірою є імпортозалежною, а не
імпортоконкуруючою галуззю. Так, хоча обсяг
імпортованої продукції машинобудування у 2010
році становив 87 % вітчизняного виробництва,
проте вагому частку даного імпорту становлять
компоненти, необхідні для виробництва багатьох
видів вітчизняної продукції машинобудування [1,
с.93]. Це наслідок високої технологічної
залежності українського машинобудування від
інших частин виробничого ланцюга, що
територіально розташовані поза Україною,
зокрема на території СНД (Росії) [1, с.97]. Крім
того, вже з 2009 року машинобудування
трансформувалось в експортоорєінтовану галузь
- у 2009-2010 рр. 63 % обсягу продукції було
експортовано [4].

Тим не менше, вітчизняне машинобудування
не позбавлене тиску іноземної конкуренції,
зокрема у підгалузі транспортних засобів і
устаткування, на які у 2010 році припадало 42 %
загального випуску продукції галузі [4].

Зауважимо, що зменшення рівня митного
тарифу у 2005 році призвело до зменшення темпів
росту продажу транспортних засобів і
устаткування з 71 та 47 % у 2003 та 2004 рр.
відповідно до 26 % у 2005 році. Закономірно, це

призвело до скорочення попиту на додаткових
робітників в цій підгалузі - у середньому на 2,7 %
протягом 2005 - 2007 рр.  (табл. 3).

При цьому середньорічний темп зросту
експорту даної підгалузі протягом 2005-2010 рр.
(39 %) дещо перевищував темп реалізації продукції
(25%), що свідчить про часткову переорієнтацію
галузі на закордонні ринки. Одночасно
перевищення темпів імпорту (47 % протягом 2005-
2010 рр.) над темпами реалізації вітчизняної
продукції (25 %) є наслідком витіснення
іноземними конкурентами вітчизняного виробника
транспортних засобів та устаткування з
внутрішнього ринку, що особливо яскраво
простежується на вітчизняному ринку
автомобілів.

Так, з аналізу співвідношення імпортованих
автомобілів і автомобілів власного виробництва
за період з 2005 по 2010 роки (рис. 2) видно, що
приєднання до СОТ призвело до зростання частки
імпортованих автомобілів у загальній кількості
автомобілів, проданих за один рік в Україні, що
свідчить про недостатню
конкурентноспроможність вітчизняної
автомобілебудівної галузі, через що споживачі
віддають перевагу імпортній продукції [3, с.42].

Тенденція до зростання частки імпортованих
автомобілів існувала і до приєднання до СОТ, а
підняття митного тарифу на легкові автомобілі до

Економічний факультет Чернівецького національного університету імені Юрія Федьковича



132                                             Науковий вісник Чернівецького університету. 2012. Випуск 623-626. Економіка

Таблиця 3
Динаміка розвитку підгалузі транспортних засобів та устаткування

протягом 2003 - 2010 рр.
Роки 

Показник 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Обсяг реалізованої продукції (темп 
зросту, у % до попереднього року) 

 
71 

 
47 

 
26 

 
21 

 
53 

 
25 

 
-54 

 
80 

Середньорічна к-ть найманих 
робітників (темп зросту) 0 2 -2 -5 -1 -1 -17 -8 

Середньорічна заробітна плата 
(темп зросту) 28 25 23 31 32 27 -10 42 

З/п у галузі (% від середньої по 
країні)  122 119 107 108 110 105 89 108 

 

Рис. 2. Співвідношення частки продажу автомобілів, вироблених на території
України, з часткою продажу автомобілів, імпортованих до України,

у період з 2005 по 2010 роки, %, [3, с.43]

13 % як антикризового протекціоністського заходу,
яке було чинним протягом 2009 року, не зупинило
цю тенденцію. Більше того, введення надбавки
виявилося низькоефективним заходом: ціни на
імпортні автомобілі в Україні впродовж 2009 р. не
зростали, а впровадження цієї норми в 2009 р.
призвело до втрат бюджету через різке
зменшення обсягів імпорту названих товарів
(замість очікуваного збільшення надходжень до
бюджету). Крім того, у разі збереження надбавки
проти України могли б бути вжиті заходи у
відповідь з боку країн-членів СОТ [1, с.93].

Сьогодні уряд продовжує вивчати можливості
посилення тарифного захисту автомобілебудівної
галузі. Водночас надмірний тарифний захист
галузі може призвести до сповільнення її

модернізації та консервації її не
конкурентноспроможності, негативні наслідки чого
врешті-решт впливають на споживчий попит [3,
с.41]. З іншого боку, у лібералізації вітчизняного
ринку транспортних засобів не зацікавлені
робітники даної галузі, оскільки сьогодні в умовах
часткового захисту від іноземної конкуренції вони
перебувають в досить привілейованому становищі
(отримують ренту): так, їхня заробітна плата у
середньому на 10 % вища від загального рівня по
Україні (табл. 3). Це означає, що в умовах
посилення конкуренції з аналогічною іноземною
продукцією власники вітчизняних автомобільних
заводів змушені будуть знижувати витрати
виробництва і, найшвидше, шляхом зниження
витрат на робочу силу.
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Узагальнюючи результати аналізу розвитку
окремих імпортоконкуруючих галузей України,
відзначимо, що державний захист окремих
секторів національної економіки дієвий у термінах
забезпечення працівників певним рівнем доходів,
проте не забезпечує збереження певного рівня
зайнятості в конкретних галузях. Це
підтверджують дані дослідження розвитку легкої
та машинобудівної галузей України, де тенденція
до зменшення кількості зайнятих існувала як до
лібералізації, так і після, причому з однаковою
інтенсивністю. Водночас  рівень заробітної плати
відзначених галузей у порівнянні із загальним по
Україні почав зменшуватися, що свідчить про
зменшення конкурентноспроможності у порівнянні
із аналогічною іноземною продукцією.

У таких умовах штучне встановлення
завищених імпортних тарифів не є ефективним з
економічної точки зору, оскільки витрати
працівників неконкурентноспроможних галузей
пов'язані із зменшенням заробітної плати в
результаті падіння попиту на їхні професійні уміння,
є приватними витратами, а не суспільними. Тобто
для суспільства розмір заробітної плати цих
працівників відображає реальну цінність їх
професійних умінь [2, с.12]. Тому витрати на
соціальну підтримку працівників нерентабельних
галузей перевищують їхні втрати від зниження
заробітної плати або звільнення. На нашу думку,
оптимальним варіантом державної політики щодо
мінімізації негативного впливу лібералізації
зовнішньої торгівлі на зайнятість в окремих
галузях є припинення дотування або тарифного
захисту нерентабельних галузей та спрямування
зекономлених у такий спосіб фінансових ресурсів

на перекваліфікацію звільнених робітників з метою
їх подальшого працевлаштування у більш
конкурентноспроможних галузях, наприклад, - в
експортозорієнтованих.
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Анотация
Александра Пасична

ВОЗДЕЙСТВИЕ ЛИБЕРАЛИЗАЦИИ ВНЕШНЕЙ ТОРГОВЛИ НА ЗАНЯТОСТЬ
В ИМПОРТОКОНКУРИРУЮЩИХ ОТРАСЛЯХ УКРАИНЫ

Проанализирована динамика занятости в текстильной и машиностроительной отраслях
Украины до и после либерализации внешнеторгового режима государства. На основе этого
было определено, что государственная защита отдельных секторов национальной экономики
является действенным в терминах обеспечения работников определенным уровнем доходов,
однако не обеспечивает сохранение определенного уровня занятости в конкретных областях.

Ключевые слова: либерализация, внешняя торговля, импорт, занятость, таможенный тариф

Аnnotation
Oleksandra Pasichna

IMPACT OF FOREIGN TRADE LIBERALIZATION ON EMPLOYMENT
IN IMPORT INDUSTRY SECTORS OF UKRAINE

The dynamics of employment in the textile and engineering industries in Ukraine before and after
the liberalization of the foreign trade regime of the state. On this basis, it was determined that state
protection of certain sectors of the national economy is efficient in terms of providing employees with
a certain level of income, but does not ensure preservation of a certain level of employment in specific
fields.

Keywords: liberalization, foreign trade, imports, employment, customs tariff
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