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СТАНОВЛЕННЯ ТА РОЗВИТОК ГІДРОГРАФІЧНОЇ СЛУЖБИ 
НА ЧОРНОМУ МОРІ У ХІХ ст. 

 
 
Висвітлено етапи становлення і розвитку гідрографічної служби Чорноморського флоту 

у ХІХ ст. Показано роль Миколаєва як центра, де були зосереджені основні гідрографічні 
установи, що обслуговували флот на Чорному морі.  
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Важливим завданням у процесі освоєння земель Північного Причорномор’я після 

переможних російсько-турецьких війн другої половини ХVІІІ ст. стало створення 
Чорноморського флоту та забезпечення його безпечного плавання у ході виконання бойових 
завдань по охороні побережжя від нападу противника. 

Історія зародження і розвитку гідрографічної служби на Чорному морі частково висвітлена 
у окремих працях дореволюційних істориків. Великий обсяг інформації за цією темою вміщують 
журнали «Морской сборник» ХІХ – поч. ХХ ст. та «Записки Гидрографического департамента», 
також датовані серединою ХІХ – поч. ХХ ст. До 300-річчя з дня заснування Військово-Морського 
флоту Росії у Санкт-Петербурзі у 1997 р. було видано «Историю Гидрографической службы 
Российского флота» у 4 томах, де окремі сторінки присвячені означеній темі. Найбільш 
узагальнюючою працею, присвяченою даній проблематиці є історичний нарис під редакцією 
Л.І.Мітіна «Гидрография Черноморского флота. (1696-1982)», виданий у Севастополі у 1984 
році. Документи Державного архіву Миколаївської області та матеріали із фондів 
Миколаївського обласного краєзнавчого музею і музею суднобудування та флоту дають змогу 
більш детально розкрити цю тему, оскільки в означений історичний період саме у Миколаєві 
було розміщено головні гідрографічні установи Чорноморського флоту. 

Спочатку Чорноморський флот, створений в кінці ХVІІІ – на поч. ХІХ ст., користувався для 
плавання копіями з французької карти, виданої у Парижі у 1772 році. Описи, що проводились в 
кін. ХVІІІ – на поч. ХІХ ст. офіцерами І.М. Одинцовим, І.М. Берсеньовим, І.М. Будищевим та 
М.Д. Критським, обмежувались лише окремими районами. Саме створення та успішна 
діяльність Гідрографічного депо карт у Миколаєві сприяли швидкому розвитку гідрографії на 
Чорному морі. Засноване у липні 1803 року за ініціативи головного командира Чорноморського 
флоту і портів і першого військового губернатора Миколаєва і Севастополя І.І. де Траверсе та за 
участю відомого гідрографа Івана Матвієвича Будіщева, Гідрографічне депо карт повинно було 
здійснювати збір і зберігання креслень кораблів, журналів морських описів та навігаційних карт. 
При депо карт було відкрито першу у місті бібліотеку, типографію, кабінет старожитностей – 
перший державний музей у Миколаєві і взагалі на півдні країни. Співробітники депо займались 
складанням гідрографічних карт, метеорологічними спостереженнями, складанням планів та 
креслень кораблів і будівель, що належали морському відомству, а також питаннями історії 
Чорноморського флоту. Спочатку одна, а потім три тисячі рублів відпускалось на придбання 
необхідних книг, інструментів, старожитностей та на інші витрати. [2] Першим доглядачем депо, 
як вже згадувалось, був відомий військовий гідрограф кінця ХVIII – поч. ХIХ ст. І.М. Будіщев. 
Він присвятив гідрографії Чорного моря 30 років свого життя. У 1807 році Адміралтейським 
департаментом було видано «Атлас Чорного моря» за його авторством. Оригінал зберігається у 
Одеському музеї Морського флоту. 

Перші лоцманські формування теж розміщувались при Гідрографічному депо карт. 
Незабаром функції депо карт були значно розширені, і воно стало провідною установою, що 
займалась гідрографічними дослідженнями, складанням та видавництвом лоцій, карт та 
постачанням їх на кораблі. 
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У 1825 році управляючим депо карт було призначено капітан-лейтенанта Миколу 
Михайловича Кумані, відомого чорноморського гідрографа, інспектора корпуса штурманів. Він 
закінчив свою службу у званні повного генерала. 

Величезну роль у розвитку гідрографії на Чорному морі відігравала діяльність Головних 
командирів Чорноморського флоту, які здійснювали організацію та всіляко підтримували 
діяльність гідрографів. За І.І. де Траверсе було створено Гідрографічне депо карт. О.С. Грейг 
реорганізував та значно розширив діяльність Чорноморського депо карт, створив гідрографічну 
службу, яку очолили Єгор Павлович та Михайло Павлович Манганарі – видатні російські 
гідрографи. Для гідрографічних робіт вперше були побудовані у 1827 р. невеликі вітрильні судна 
- лоц-човни №1 і №2. Взагалі, гідрографічні дослідження велись з невеликих військових 
кораблів: яхт, шхун, ботів, тендерів, бригів, іноді з фрегатів і корветів. [3, с.208-213] 

«Початок систематичним та всебічним описам Чорного моря, - згадується у одній із 
радянських лоцій, - було покладено Гідрографічною експедицією 1825-1836 років, що працювала 
під керівництвом капітана 1 рангу Манганарі». Саме за Грейга брати Манганарі розпочали 
комплексне дослідження Чорного моря, вимірювання, опис берегів та складання карт. 
Розширення опису на Мармурове море, виконане М. Манганарі в середині 1840-х рр., завершило 
цю грандіозну працю. Роботи було закінчено у 1841 році, після чого Чорноморське депо карт 
надрукувало Атлас карт берегів Чорного та Азовського морів. Оригінал цієї праці зберігається у 
музеї Науково-дослідного інституту «Миколаївська астрономічна обсерваторія». Головний 
командир Чорноморського флоту Михайло Петрович Лазарєв, (атлас було видано під час 
перебування Лазарєва на цій посаді), один із екземплярів атласу передав у дарунок турецькому 
султану. У «Морському збірнику» за 1894 рік писали: «Уже полстолетия прошло со времени 
окончания этого огромного труда, а их карты и поныне служат надежным руководством для 
плавания по Черному морю» [4, с.2]. М.П. Манганарі у 1881-1882 рр. перебував на посаді 
Головного командира Чорноморського флоту. 

На початку ХІХ ст. було створено ще одну важливу гідрографічну організацію – Дирекцію 
маяків і лоцій Чорного і Азовського морів. Відсутність маяків, особливо при заходах у порти 
була особливо небезпечною для судноплавства. Наприклад, у 1817 році фрегат «Везул», вночі під 
час шторму не зміг зайти у бухту і розбився біля мису Херсонес. Дирекція відповідала за роботу 
маяків та інших засобів навігаційного оснащення. У її підпорядкуванні перебували створені в 
окремих портах та акваторіях лоцмейстерські дистанції. [5] Це були організації, що нагадували 
сучасні гідрографічні райони. У 1817 році директором маяків було призначено капітан-
лейтенанта Моріса Борисовича Берха. Більше 30-ти років він присвятив гідрографії, а з 1851 по 
1855 рр. перебував на посаді Головного командира Чорноморського флоту. 

У 1821 році за ініціативи О.С. Грейга у Миколаєві засновано першу на півдні Росії Морську 
астрономічну обсерваторію. Обсерваторія стала астрономічним центром для моряків-
гідрографів, що проводили зйомки берегів Чорного моря, постачала на кораблі карти та 
морехідні інструменти, проводила перевірку та ремонт корабельних приладів: хронометрів, 
компасів та ін. Тут проводились також гідрометеорологічні спостереження [5, с.24-29]. 

За розпорядженням обсерваторії подавались штормові сигнали [6, с.264]. 
На посаду морського астронома Грейг запросив талановитого учня директора Дерптської 

обсерваторії В.Я. Струве – Карла Христофоровича Кнорре. На той час йому виповнилось лише 
19 років. Майже до кінця життя на протязі 50 років він був головним астрономом і єдиним 
співробітником Миколаївської морської астрономічної обсерваторії. 

Розпочата у 1822 році робота по детальним вимірам берегів Чорного, Азовського, 
Мармурового морів, а також проток, що їх пов’язують та річок, що в них впадають, 
продовжувалась на протязі декількох десятиліть під керівництвом та за участю К. Кнорре [7]. 

Тільки у 1822-1824 роках більше 20 пунктів узбережжя Чорного моря отримали 
астрономічне визначення. А для опису Азовського та Чорного морів, проведеного Є. Манганарі у 
1825-1836 рр. треба було визначити за широтою і довготою 332 пункти, із них 74 – 
астрономічним способом. 

Широта місця визначалась секстантом, або переносним пасажним інструментом. Довгота 
визначалась за допомогою хронометрів. 
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Важливим етапом в історії чорноморської гідрографії став 1832 рік. У цьому році відбулась 
реорганізація управління. Гідрографічне відділення увійшло до складу штабу Чорноморського 
флоту і портів. Згідно наказу Головного командира Чорноморського флоту і портів № 33 від 1832 
року, депо карт при Чорноморському флоті було ліквідовано, а з 1 вересня розпочало свою 
роботу гідрографічне відділення штабу Чорноморського флоту. Першим управляючим 
гідрографічним відділенням призначено М.Б. Берха. 

До складу Гідрографічного відділення входило гідрографічне депо, що включало 
креслярську, типографію, бібліотеку і обсерваторію. Керівником депо призначено підполковника 
Миколу Михайловича Кумані. У 1833 році депо карт перебазувалось у буд. № 12 (нині № 16) по 
вул. Адміральській. А у будинку №11, перебудованому архітектором Є.А. Штукенбергом, було 
відкрито музичне училище – відділення Російської музичної спілки. Будинок зберігся до наших 
днів. Зараз там розміщено музичну школу №1 ім. М.А. Римського-Корсакова . 

Подальшу роботу по розвитку гідрографії на Чорному морі очолив Головний командир 
Чорноморського флоту і портів Михайло Петрович Лазарєв. При ньому з 1837 по 1853 рр. було 
збудовано 8 лоцманських суден. 

Складанням першої лоції Чорного моря займався один із братів Манганарі. Але комісія, 
призначена для вивчення цієї лоції віднайшла в ній ряд недоліків. Тоді адмірал М.П. Лазарєв 
відрядив для збору додаткових, більш докладних досліджень по лоції, спеціальну експедицію у 
складі лейтенантів Григорія Івановича Бутакова - командира тендера «Поспешный» та Івана 
Олексієвича Шестакова - командира тендера «Скорый». Вибір цих талановитих офіцерів був не 
випадковим. І.О. Шестаков був вже відомим своїми перекладами російською мовою англійських 
лоцій, у майбутньому - адмірал, морський міністр. Не менш здібним був і Г.І. Бутаков, також 
майбутній адмірал, флотоводець, герой оборони Севастополя 1854-1855 рр., основоположник 
тактики парового флоту, завідуючий морською частиною у Миколаєві після Кримської війни. 
Морська династія Бутакових дала російському і радянському флотові 123 офіцера, з них 19 
адміралів та генералів. 

У 1851 році у Миколаєві було видано першу Лоцію Чорного моря , що відповідала усім 
вимогам того часу. За успішну роботу по складанню лоції Бутаков та Шестаков одержали звання 
капітан-лейтенантів, були нагороджені орденами та цінними подарунками. Оригінал цієї лоції 
сьогодні експонується у Миколаївському музеї суднобудування і флоту [9]. 

Після видання атласу Є.П. Манаганарі великих гідрографічних робіт на Чорному морі 
довгий час не проводилось. Виконувались лише окремі описи, складались окремі карти та плани. 

Величезна робота по картографуванню та навігаційному оснащенню Чорноморського 
театру, зіграла свою роль у бойовій діяльності російського флоту. На початку Кримської війни 
російські кораблі та ескадри панували на Чорному морі, сміливо проникаючи у всі його закутки. 
Прихід на Чорне море англо-французької ескадри, що складалась в основному із парових 
кораблів, різко змінив співвідношення сил не на користь Чорноморського флоту. 

Уміло використовуючи рельєф дна при вході у Севастопольську бухту, російські моряки 
затопили там частину своїх старих кораблів, перегородивши шлях кораблям ворога. 

З початком Кримської війни (1853-1856 рр) Тарханкутський та Херсонський маяки 
перейшли на особливий режим дій, а при підході англо-французького флоту до берегів Криму – 
зупинили освітлення. Маяки та їх технічне обладнання було старанно замасковано, що дало 
змогу після війни їх швидко відновити. 

У 1871 році Росія добилась відміни умов Паризького договору про Чорноморський флот і 
почала його відбудову. Будівництво парового броненосного флоту, базування та плавання 
кораблів потребували значного гідрографічного забезпечення. До того ж у ІІ пол. ХІХ ст. активно 
розвивалось будівництво портів, торгівельне та пасажирське судноплавство, морська торгівля з 
багатьма іноземними державами. Так, ще в період дії Паризького договору, в 1857 році офіцер 
військово-морського флоту Микола Андрійович Аркас заснував Російську Спілку Пароплавства і 
Торгівлі. Спілка активно будувала вантажні та пасажирські пароплави, порти причали, приймала 
участь у будівництві приморських залізниць. Через деякий час вона володіла 17 пароплавами, що 
здійснювали рейси по Чорному морю з заходами в усі порти, а у 1896 році спілка володіла 73 
пароплавами і 124 залізними та дерев’яними баржами. [7, с.1-3] З 1871 по 1881 рр. М.А. Аркас 
займав посаду Головного командира Чорноморського флоту і портів. 
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А у квітні 1862 року, завдяки діяльності завідуючого морською частиною у Миколаєві 
Богдана Олександровича фон Глазенапа, у місті було відкрито Комерційний порт. Миколаїв із 
закритого військового порту перетворюється у відкритий комерційний для заходу іноземних 
суден. У кінці ХІХ ст. біля причалів порту швартуються торгівельні судна із більш, ніж 80 
іноземних держав. Миколаїв стає третім у країні крупним портом після Санкт-Петербургу і 
Одеси, а по вивозу хліба – першим! 

Виникла гостра потреба в уточненні морських карт, лоцій, у надійному навігаційному 
оснащенні. У 1860 році гідрографічне відділення штаба флоту було реформоване в Гідрографічну 
частину Миколаївського порту з виконанням усіх попередніх функцій. З 1861 року Гідрографічна 
частина і Дирекція чорноморських і азовських маяків були об’єднані. У 1863 році начальником цієї 
організації призначено Віктора Івановича Зарудного (1828-1897). Під його підпорядкуванням, як 
керівника Гідрографічної частини, перебували: картографічна частина, типографія, 
інструментальна камера, майстерня морехідних інструментів, обсерваторія. Як директор маяків, 
він керував маяками, майстернями, лоцмейстерськими дистанціями, лоцсуднами [10, с.93]. 

У ІІ половині ХІХ століття на Чорному та Азовському морях вже було 8 лоцмейстерських 
дистанцій: Дністровсько-Цареградська, Очаківська, Бугзько-Дніпровська, Севастопольська, 
Батумська, Керченська, Генічеська, Азовська. 

Основним обов’язком лоц-дистанцій було забезпечення безпеки мореплавання у даних 
районах. Вони відповідали за стан берегових навігаційних знаків та плавучого загородження, 
контролювали глибини на каналах і фарватерах, проводили промір, гідрометеорологічні 
спостереження, забезпечували постачання маяків. 

У 1867 році «Лоцію Чорного моря» було перевидано [11]. Величезну роботу по доповненню 
лоції, вивченню змін на місцевості, провів лейтенант Єгор Савович Павловський. Збір матеріалів 
проводився не лише на російських, але і на турецьких берегах з дозволу місцевої влади. 

У 1871 році В.І. Зарудний очолив гідрографічну експедицію для вивчення Чорного і 
Азовського морів. У зв’язку з тим, що В.І. Зарудний основну увагу повинен був приділяти 
експедиційним роботам, іншими питаннями чорноморської гідрографії займався Іван 
Михайлович Діков та інші помічники. Мічман І.М. Діков першим провів магнітну зйомку на 
Чорному морі та склав магнітну карту Чорноморського басейну. 

Для робіт першої океанологічної експедиції на Чорному морі у 1890-1891 рр. було виділено 
канонерські човни «Чорноморець», «Запорожець», «Донець». Результати робіт цієї експедиції 
виявились надзвичайно цікавими. З’ясувалось, що дно центральних районів Чорного моря – це 
рівна, витягнута із заходу на схід котловина з найбільшою глибиною 2245 м. Несподіваним 
відкриттям стало те, що з глибин приблизно 200 м. і до дна уся вода Чорного моря заражена 
сірководнем, через що у цьому прошарку немає життя. 

На Чорному морі всі кораблі постачались корабельними засобами навігації через 
інструментальну камеру, яка знаходилась у Миколаєві, а потім у Севастополі. Перелік предметів 
був достатньо великим. Найважливішими з них були компаси, секстанти, лаги, лоти, оптичні 
прибори, лінійки, готовальні та інш. Хронометри і годинники одержували і досліджували у 
Морській обсерваторії, у її астрономічній частині. Перевіркою компасів, девіаційних приборів 
займались спеціалісти магнітного павільона Миколаївської обсерваторії. 

У 1874 було затверджено складений Гідрографічним департаментом 16-річний план (1875-
1890) побудови та переоснащення російських берегових та плавучих маяків і портових вогнів. 
Дерев’яні маяки замінювали кам’яними. Велась постійна робота по збільшенню дальності 
видимості маяків за рахунок посилення сили світла їх джерел. Здійснювався перехід освітлення 
маяків з рослинної олії на мінеральне паливо та на електроосвіщення. Перший електричний маяк 
на Чорному морі було оснащено у Одесі в1868 році. 

З 1895 року Севастополь стає головною базою і адміністративним центром 
Чорноморського флоту. Сюди із Миколаєва переїхало командування флоту, штаб, всі основні 
флотські установи. Весною 1899 року прибули до Севастополя і установи гідрографії: дирекція 
маяків і лоцій, її майстерні, інструментальна камера. Єдиною крупною гідрографічною 
установою в Миколаєві залишилась Морська обсерваторія. З 1872 по 1903 рік її очолював 
відомий астроном і геодезист Іван Єгорович Кортацци. 
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Всі перелічені вище роботи по гідрографії мали на меті поліпшення судноплавства у 
Чорноморському регіоні. Але, незважаючи на велику кількість попереджувальних знаків на воді, 
капітани кораблів і суден, особливо іноземних, все ж потребували послуг лоцманів. Так, тільки за 
навігацію 1867 року у Миколаївський порт прибуло 582 судна. Єдиної організації місцевих 
лоцманів на той час ще не було і безпечний прохід по фарватеру лимана здійснювали окремі 
особи, які, по-перше, вимагали високої платні за проводку, а, по-друге, не несли ніякої 
відповідальності у випадку посадки судна на міль або його пошкодження. У зв’язку з цим, за 
ініціативи групи відставних флотських штурманів на чолі з капітан-лейтенантом А.В. Каніним 
місцеве портове керівництво розробляє проект статуту лоцманського товариства у Миколаєві. 
Товариство миколаївських лоцманів було створено наказом №17 від 25 січня 1869 року по 
Морському відомству «О необходимости учреждения в Николаеве (Херсонской губернии) 
общества лоцманов в 23 день декабря 1868 года» [11]. 

Було затверджено статут Товариства миколаївських лоцманів, що регламентує правила, 
права та обов’язки, фінансову та інші сфери життєдіяльності товариства. Складений він був на 
основі досвіду багатьох поколінь мореплавців. Текст статуту узгоджено з багатьма інстанціями, 
про що свідчать документи Державного архіву Миколаївської області [12]. 

Керував товариством лоц-командир, який призначався командиром порту за згодою 
Головного гідрографічного управління і обирався із флотських або штурманських офіцерів. 
Першим лоц-командиром було призначено А.В. Каніна. 

Лоц-командир слідкував за своєчасною постановкою бакенів і віх, системою 
попереджувальних знаків на воді, фіксував у штрафному журналі всі провини лоцманів та учнів. 
Він же слідкував за змінами глибин фарватерів і сповіщав Головному гідрографічному 
управлінню про всі загрози пересування каналом. За порядок серед лоцманів та учнів 
відповідала інша особа – лоцманський староста. Він також розподіляв учнів серед лоцманів «для 
вивчення усіх фарватерів», тобто для проходження практики. Лоцманські учні поміж основних 
обовязків виконували також обов’язки матросів на лоцманських плавзасобах. У період навігації 
учні по черзі ходили лоцманами на іноземних пароплавах, закріплюючи знання, одержані у 
Миколаївських морехідних класах. 

Лоцмани носили форму певного зразка – чорне пальто з мідними якорями на комірі та 
овальним мідним знаком на лівому борті пальто, де розміщувався особистий номер лоцмана та 
зазначення фарватеру, на якому він діє, а також чорний кашкет з якорем. Мідні знаки лоцману – 
новачку урочисто вручали після приведення його до присяги та вручення посвідчення. 
Зараховували новопризначених лоцманів спочатку до другого розряду, і лише за два роки, якщо 
не було ніяких зауважень, з подання лоц-командира переводили до першого розряду. Існували 
професійні лоцманські таємниці, наприклад, певні знаки та прикмети фарватерів, розголошувати 
які було заборонено. Серед лоцманів нерідко зустрічались цілі династії, в яких навики і таємниці 
професії передавались від батька до сина. І держава це всіляко заохочувала. Робота лоцмана 
вважалась дуже престижною. Їх називали «інтелектом флоту», «скарбом держави». 

Контора Товариства миколаївських лоцманів розміщувалась біля спуску з 1-ї Слобідської 
вулиці у закордонному відділі порту, що на розі 1-ї Слобідської та Заводської вулиць [2]. 
Товариство розвивалось дуже швидко і скоро вже налічувало 24 співробітника – 17 лоцманів і 7 
лоцманських учнів. У 1891 році в його розпорядженні вже перебувало два криголама, що давало 
змогу підтримувати навігацію на протязі всього року. 

Лоцмани, згідно статуту, бралися проводити через очаківський канал тільки ті судна, 
осадка яких не перевищувала найменшої глибини каналу. Найменша глибина каналу 
повідомлялась портовим управлінням під розписку шкіперам усіх суден при виході із порту. 
Район дії лоцманів простягався до 42 миль і тому при відсутності достатніх транспортних 
засобів їм було дуже важко виконувати свою роботу, оскільки лоцмани відповідали ще й за 
охорону фарватерів від засмічення. Для полегшення і упорядкування лоцманської служби місто 
виділило товариству позику у 15 тис. крб. Кошти були направлені на забезпечення плавучими 
засобами, криголамами, землечерпалками, що постійно прочищали та поглиблювали канали від 
адміралтейства до Очакова. 

Так, в «Адрес-календарі і довідковій книзі по місту Миколаєву на 1904 р.» перелічено уже 
14 плавзасобів і землечерпальних машин, закріплених за управлінням Миколаївського 
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торгівельного порту, а також приведено перелік робіт, що проводились управлінням на той час. 
Серед них: «1. Углубление до 25 футов фарватера от коммерческого порта до Адмиралтейства; 
2. Постройка трех береговых маяков: на Очаковской косе, у дервни Лупаревки и у Кисляковского 
знака; 3. Постройка 10 малых маяков в лимане» [2]. 

Таким чином, Товариство миколаївських лоцманів стало невід’ємною складової 
Чорноморської гідрографічної служби. 

Отже, з усього вищезгаданого стає зрозумілим, що на протязі всього ХІХ століття 
Миколаїв відігравав роль не лише великого кораблебудівного та адміністративного центру, але й 
був осередком основних закладів гідрографічної служби Чорноморського флоту. 
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There are illuminated stages of formation and development of the Hydrographic Service of the 
Black Sea Fleet in the 19th century. There is shown the role of Mykolayiv as a centre where the main 
hydrographic establishments that served the fleet on the Black Sea were concentrated. 
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Освещено этапы становления и развития гидрографической службы Черноморского 

флота в ХІХ в. Показана роль Николаева как центра, где были сосредоточены основные 
гидрографические учреждения, которые обслуживали флот на Черном море. 
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