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У статті розглянуті проблеми екологічного забруднення м. Харкова. Наведено 

результати експериментальних досліджень забруднення атмосферного повітря 

автомобільним транспортом. 
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В багатьох промислових містах України забруднення атмосферного 

повітря досягло небезпечного для життя людини рівня. При чому викиди 

автомобільного транспорту становлять від 60 до 90% загальної кількості 

викидів. Якщо оцінювати внесок автомобільного транспорту в загальне 

забруднення атмосферного повітря в Україні, то його частка за оксидом 

вуглецю становить 49%, за вуглеводнями - 32%, за оксидами азоту - 20%. 

Специфіка забруднення атмосфери пересувними джерелами, зокрема 

автомобілями, полягає у тому, що: 

- темпи зростання чисельності автомобілів досить високі; 

- вони піддають забрудненню великі площі; 

- знаходяться в безпосередній близькості до помешкання людей; 

- пересувні джерела мають більшу токсичність за стаціонарні; 

- складність впровадження технічних рішень для зменшення 

токсичності ВГ двигунів; 

- накопичення забруднювачів поблизу поверхні землі, в зоні дихання 

людей. 

Однією з актуальних проблем міста Харкова є захист повітряного 

басейну від забруднення автомобільним транспортом. По даним ДАІ в 

Харкові налічується близько 200 тисяч одиниць автомобільного транспорта, 

вихлопні гази якого в нашому місті є найбільш токсичними викидами й 

становлять 70 % від загального техногенного забруднення, що надходить в 

атмосферу. 

Для визначення ступеню забруднення атмосферного повітря 

автомобільним транспортом були проведені експериментальні дослідження. 

Метою проведення експериментальних досліджень було визначення 

концентрації окису вуглецю в атмосферному повітрі на різних відстанях від 

проїзної частини. Експеримент проводився на вул. Чернишевського міста 

Харкова. Час проведення експерименту з 1530 – 1630. Інтенсивність руху 

складала 420 авт/год. 

Вулиця Чернишевського відноситься до житлових вулиць місцевого 
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значення [1]. Експериментальна ділянка знаходилась між перехрестями вул. 

Чернишевського з вулицями Петровського та Каразіна. Ширина проїзної 

частина дорівнює 7,0 м, ширина вулиці в межах червоної лінії – 20,0 м. 

Відомо, що концентрація СО в атмосферному повітрі залежить не тільки 

від викиду, але і від швидкості вітру, відносної вологості повітря. Тому для 

оцінки забруднення атмосферного повітря нами були використані наступні 

прилади:  

- газовизначатель ГХ-4 з індикаторними трубками; 

- анемометр для визначення середньої швидкості вітру; 

- психрометр для визначення температури і вологості повітря; 

- секундомір. 

 Для визначення швидкості вітру використовуємо анемометр і 

секундомір. Тривалість вимірів складає 200 секунд. Вимірювання 

повторюємо три рази для отримання більш точних результатів. Результати 

розрахунків представлені у вигляді таблиці 1. 

 

Таблиця 1 

Визначення швидкості вітру 

Відстань 

від 

дороги 

Відлік 

Різниця 

відліків 

Кількість 

секунд 

Кількість 

ділень в 

1с 

Швид 

кість 

вітру, 

м/с 

Кінце

вий 

Початко

вий 

1,00 5663 5553 110 100 1,1 1,3 

 

Для визначення вологості повітря використовують психрометр. 

Спостереження по психрометру зводяться до відліків показань сухого і 

змоченого термометрів з точністю до 0,10. Для контролю показання 

термометрів знімаємо три раза. Після взяття відліків по спеціальних таблицях 

обчислюємо вологість повітря в %, результати  приведені в таблиці 2. 

 

Таблиця 2 

Визначення відносної вологості повітря 

Висота 

психрометра 

над землею, 

м 

Показання термометрів Різниця між 

показниками 

термометрів, 
0С 

Відносна 

вологість 

повітря, % 

Сухий 

термометр t0С 

Вологий 

термометр t0С 

1,00 23,7 15,8 5,5 56,7 

 

Газовизначатель ГХ-4 являє собою портативний прилад ручної дії. Дія 
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приладу заснована на використанні специфічних кольорових реакцій, що 

протікають в індикаторних трубках між обумовленим газом і спеціальним 

реактивом, нанесеним на твердий носій (силікагель), і вимірі довжини 

пофарбованого шару, що є функцією концентрації аналізованої речовини. 

Отримані значення об’ємної частки окису вуглецю в атмосферному 

повітрі перераховуємо в концентрацію в мг/м3. Результати забору проб і 

розрахунок концентрації окису вуглецю в атмосферному повітрі 

представлені в таблиці 3. 

 

Таблиця 3 

Розрахунок концентрації окису вуглецю на різних відстанях від проїзної 

частини 

№ 

відбору 

проб. 

Відстань від 

проїзної 

частини, м 

Обсяг 

прокачувано

го повітря, 

мл 

Об’ємна 

частка СО 

по 

індикатор 

ній трубці, 

% 

Об’ємна 

частка на 

1000 мл 

повітря, 

% 

Концентра

ція СО, 

мг/м3 

вул. Чернишевського (швидкість вітру 1,3 м/с, відносна вологість 56,7%) 

1 0,5 м 1000 2,0 0,002 25,0 

2 
4,0 м 

(тротуар) 
1000 1,5 0,0015 18,8 

3 
6,5 м (лінія 

забудови) 
1000 1,2 0,0012 15,0 

 

Для визначення ступеня небезпеки забруднення атмосферного повітря 

ми порівняли отримані значення концентрації окису вуглецю із гранично-

допустимими концентраціями, установленими нормативними документами 

України [2]. Відповідно до діючих санітарних норм концентрація окису 

вуглецю повинна складати: 

- середньодобова допустима концентрація в атмосферному повітрі 

населених пунктів: 3 мг/м3;  

- максимально-разова допустима концентрація в атмосферному 

повітрі населених пунктів: 5 мг/м3; 

- гранично-допустима концентрація в робочій зоні виробничих 

приміщень: 20 мг/м3. 

Порівнюючи отримані концентрації окису вуглецю із санітарними 

нормами, були зроблені наступні висновки. На відстані 0,5 м від проїзної 

частини концентрація окису вуглецю в атмосферному повітрі склала 25 

мг/м3, що в 8,3 раза перевищує середньодобову ГДК. На рівні тротуару 



ПРОБЛЕМИ РОЗВИТКУ МІСЬКОГО СЕРЕДОВИЩА. ВИП. 7. 2012. 

94 

 

концентрація окису вуглецю складає 18,8 мг/м3, що більше середньодобової в 

6,3 рази, а на рівні забудови концентрація окису вуглецю – 15 мг/м3, яка в 5 

раз перевищує норму. 

Отримані результати справедливі при невеликій швидкості вітру. При 

більшій швидкості вітру окис вуглецю розсіюється в атмосферному повітрі і 

його концентрації зменшуються, що приводить до поліпшення екологічної 

обстановки.  В цілому стан атмосферного повітря на вул. Чернишевського 

оцінений як екологічно-небезпечний. 

Основними причинами такого стану є незадовільна організація руху на 

вулицях міста, значний вік автотранспортного парку, низький рівень 

технічного обслуговування автомобілів, незадовільна якість палива. 

Зменшити рівень екологічної небезпеки від автомобільного транспорту 

можна [3]: 

- введенням автоматизованих систем управління дорожнім рухом, 

застосуванням руху транспорту за принципом „зелена хвиля” і зменшенням 

простоїв автомобілів перед світлофорами; 

- організацією одностороннього руху на ділянках міської забудови з 

вузькою проїзною частиною; 

- застосуванням для зелених насаджень тих порід дерев та чагарників, 

які більше поглинають забруднюючі речовини; 

- устаткуванням автомобілів нейтралізаторами відпрацьованих газів.  
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Аннотация 

В статье рассмотрены проблемы экологического загрязнения г. Харькова. 

Приведены результаты экспериментальных исследований загрязнения атмосферного 

воздуха автомобильным транспортом. 
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Annotation 

The paper considers the problem of environmental pollution in Kharkov. The results of 

experimental studies of air pollution by motor transport. 
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