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ОСОБЛИВОСТІ ВИКОРИСТАННЯ ЗАЛІЗНИЧНОГО ТРАНСПОРТУ 

ДЛЯ МІСЬКИХ ПАСАЖИРСЬКИХ ПЕРЕВЕЗЕННЬ 
 
У цій статті розглядаються особливості використання міського залізничного 

транспорту для перевезення пасажирів у крупних і найкрупніших містах. 
Ключові слова: залізничний транспорт, пасажирські перевезення, міський 

пасажирський транспорт, міські залізничні шляхи. 
 
Постановка проблеми. Упродовж останніх років у місті Києві 

спостерігається значний ріст пасажирських перевезень. Основним засобом 
перевезення населення у Києві є міський пасажирський транспорт, який 
включає: метрополітен, трамваї, тролейбуси, автобуси та маршрутні таксі. 
Але вуличний традиційний громадський транспорт на сьогодні вже 
малоефективний, так як  не справляється зі зростаючими пасажиропотоками. 
Тому альтернативою вуличному традиційному транспорту повинно бути 
відкриття нових станцій метрополітену, а також побудови нових його гілок 
або впровадження інших видів швидкісного пасажирського транспорту. Крім 
того, одним із видів оптимального використання транспортних засобів для 
вирішення проблеми пасажирських перевезень на сьогодні розглядається 
міська залізниця, яка може використовуватися як на відокремленому шляху, 
так і спільно з транзитними вантажними та пасажирськими перевезеннями. З 
метою вирішення зазначеної проблеми було прийнято рішення щодо 
організації внутрішньоміських пасажирських перевезень за проектом 
«Міська електричка» [1]. Але при цьому постає питання про доцільність і 
ефективність застосування міської залізниці конкретно в місті Києві: на 
скільки вона допоможе в перевезенні пасажиропотоку з лівого на правий 
берег, який викличе попит саме в мешканців міста, на скільки значущим буде 
для них скорочення часового проміжку при поїздках. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Окремі аспекти 
транспортних проблем у великих містах були висвітлені такими авторами: 
Мельянцова Ю. П. [2], Кривопішин О. М. [3], Древаль І. В. [4] та інші. 

Кривопішин О. М. висвітлив проблеми міських пасажирських 
перевезень залізничним транспортом у місті Київ та запропонував шляхи їх 
вирішення. 

Древаль І. В. виявив основні характеристики взаємодії залізничного і 
внутрішнього міського видів транспорту. 

Проте, вирішення проблеми перевантаження міського пасажирського 
транспорту за допомогою використання залізничного транспорту ніким ще 
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не розглядалося. 
Мета роботи. Визначити роль залізничного транспорту в міських 

пасажирських перевезеннях по місту Києву та подальші його перспективи.  
Основна частина. У закордонній практиці використання залізничного 

транспорту для внутрішньоміських перевезень, організація міських 
залізничних шляхів є ефективним методом розв’язання транспортних 
проблем. Міські залізничні шляхи надійно ввійшли в загальну транспортну 
систему великих міст і при цьому є одним із найголовніших видів 
транспорту. Практично всі великі міста Європи, Азії, Америки мають міські 
залізничні шляхи, які сумісні із загальною мережею залізничних шляхів 
країни [3].  

У ряді міст залізничні колії вивільняють від руху пасажирських та 
вантажних поїздів дальнього сполучення та використовують лише для 
внутрішньоміських та приміських пасажирських перевезень. Подібні лінії 
експлуатуються в Берліні, Дрездені, Гамбурзі, Брюсселі, Відні  та інших 
містах Європи. Розвинена мережа залізниць, що використовує шляхи, 
незалежні від інших видів залізничних перевезень, побудована в Токіо. 

Яскравим прикладом також є залізнична транспортна система S-Bahn, 
яка є технічно і юридично як залізницею, так і видом залізничного 
приміського і міжміського транспорту в Німеччині, Австрії та Швейцарії. 

S-Bahn займає проміжне становище між міським громадським 
транспортом і пасажирським транспортом далекого прямування і 
використовує звичайні залізничні лінії в межах міста і поза ним. Перший 
електрифікований маршрут міської швидкісної залізниці був введений у 
Берліні в 1924-му році (табл. 1). В Австрії S-Bahn почав функціонувати у 
Відні в 1976-му році. Розглянемо детальніше мережі міської електрички у 
містах Берлін та Відень.  

Німеччина, м. Берлін. Довжина залізничної мережі міської електрички у 
місті Берлін складає 329,3 км і включає 166 станцій (рис. 1). Кількість 
перевезених пасажирів за рік складає 375 мільйонів чоловік. Багато ліній 
берлінської міської електрички обслуговують також передмістя Берліна: 
Потсдам, Оранієнбург, Бланкенфельде-Малов, Бернау, Тельтов, Хеннігсдорф, 
Еркнер, Кенігс-Вустерхаузен, Штраусберг, Біркенвердер, Хоен-Нойендорф 
та ін.  

Центральна частина залізничної мережі складається з трьох магістралей: 
Stadtbahn проходить із заходу на схід, складається з наземних і надземних 
станцій; Nord-Süd Bahn проходить з півночі на південь переважно в тунелі; 
Ringbahn є кільцевої лінією. На сьогодні працює 15 маршрутів берлінського 
S-Bahn. Інтервал руху електропоїздів складає 10 – 20 хв. 

 

http://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%BE%D1%82%D1%81%D0%B4%D0%B0%D0%BC
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%9E%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%96%D1%94%D0%BD%D0%B1%D1%83%D1%80%D0%B3_(%D0%BC%D1%96%D1%81%D1%82%D0%BE_%D0%B2_%D0%9D%D1%96%D0%BC%D0%B5%D1%87%D1%87%D0%B8%D0%BD%D1%96)&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%91%D0%BB%D0%B0%D0%BD%D0%BA%D0%B5%D0%BD%D1%84%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D0%B4%D0%B5-%D0%9C%D0%B0%D0%BB%D0%BE%D0%B2&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%91%D0%B5%D1%80%D0%BD%D0%B0%D1%83_(%D0%91%D1%80%D0%B0%D0%BD%D0%B4%D0%B5%D0%BD%D0%B1%D1%83%D1%80%D0%B3)&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A2%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D1%82%D0%BE%D0%B2&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A5%D0%B5%D0%BD%D0%BD%D1%96%D0%B3%D1%81%D0%B4%D0%BE%D1%80%D1%84&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%95%D1%80%D0%BA%D0%BD%D0%B5%D1%80&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%9A%D0%B5%D0%BD%D1%96%D0%B3%D1%81-%D0%92%D1%83%D1%81%D1%82%D0%B5%D1%80%D1%85%D0%B0%D1%83%D0%B7%D0%B5%D0%BD&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A8%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%83%D1%81%D0%B1%D0%B5%D1%80%D0%B3&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%91%D1%96%D1%80%D0%BA%D0%B5%D0%BD%D0%B2%D0%B5%D1%80%D0%B4%D0%B5%D1%80&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%A5%D0%BE%D0%B5%D0%BD-%D0%9D%D0%BE%D0%B9%D0%B5%D0%BD%D0%B4%D0%BE%D1%80%D1%84&action=edit&redlink=1
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Таблиця 1 
Мережа S-Bahn в Німеччині та Австрії 

Країна 
                                          
 

Назва мережі залізниць 

Дата 
заснуван
ня, рік 

Довжина 
мережі, 
км 

Кількіст
ь ліній 

Кількість 
станцій (в 
межах міста) 

Німеччина 
Берлін (S-Bahn Berlin) 1924 329,3 15 166 

Дрезден (S-Bahn Dresden) 1973 101,4 3 46 (16) 
Гамбург (S-Bahn Hamburg) 1907 144  4  68  
Рейн-Мейн  (S-Bahn Rhein-
Main)  1978 303  9  111 (26) 

Лейпциг-Галл (S-Bahn 
Leipzig-Halle) 1969 127  5  57  

Мюнхен (S-Bahn München) 1972  442  10  147  
Ганновер (S-Bahn Hannover) 2000  385  8  74 
Росток (S-Bahn Rostock) 1970 58 3 24 
Магдебург (S-Bahn 
Magdeburg) 1974 39 1 17 

Штутгарт (S-Bahn Stuttgart) 1978 177 6 71 
Рейн-Неккар (S-Bahn Rhein-
Neckar) 2003 297 4 67 

Нюрнберг (S-Bahn Nürnberg) 1987 67 3 33 
Рейн-Рур (S-Bahn Rhein-Ruhr) 1967 676 13 124 
Кельн (S-Bahn Rhein-Sieg) 65 

Австрія 
Відень (S-Bahn Wien) 1976 382 15 137 
Зальцбург (S-Bahn Salzburg) 2004 93 4 51 
Інсбрук (S-Bahn Innsbruck) 2007 58,6 2 15 

 
Австрія, м. Відень. Загальна довжина віденського S-Bahn складає 382 

км, кількість станцій 137, на території міста – 56 (рис. 2). Кількість 
перевезених пасажирів за день складає 300 тис. чоловік.  

Ядром системи S-Bahn у місті Відень є так званий «стовбуровий 
коридор» (Stammstrecke), дуга завдовжки 14 км, що охоплює центральні 
райони міста з півночі, сходу і півдня. Ця лінія має вісім станцій, на п’яти з 
яких здійснюється пересадка на поїзди метрополітену U-Bahn. Електропоїзди 
рухаються по коридору з інтервалом 7.5 хвилин. Також в системі віденського 
S-Bahn є три внутрішньоміські лінії, одна одноколійна лінія та 9 приміських 

http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Dresden&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Hamburg&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/wiki/S-Bahn_Rhein-Main
http://uk.wikipedia.org/wiki/S-Bahn_Rhein-Main
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Leipzig-Halle&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Leipzig-Halle&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_M%C3%BCnchen&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Hannover&action=edit&redlink=1
http://de.academic.ru/dic.nsf/dewiki/1214721
http://de.academic.ru/dic.nsf/dewiki/1214707
http://de.academic.ru/dic.nsf/dewiki/1214707
http://de.academic.ru/dic.nsf/dewiki/1214717
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Wien&action=edit&redlink=1
http://uk.wikipedia.org/w/index.php?title=S-Bahn_Innsbruck&action=edit&redlink=1
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ліній:  
 S45 Handelskai — Hütteldorf – колишня приміська лінія віденського 

Штадтбана, яка замикає дугу стволового коридору з заходу. Довжина такої 
лінії 17 км, має 9 станцій, три з яких є пересадочними вузлами на лінії 
метрополітену.  Інтервал руху електропоїздів 15 хвилин. 

 S8 Südbahnhof — Stadlau — Leopoldau — Floridsdorf, має довжину 23 
км, має 12 станцій, шість з яких є пересадочними вузлами на лінії 
метрополітену. Інтервал руху електропоїздів 30 хвилин. 

 S80 Südbahnhof — Stadlau — Hausfeldgasse, має довжину 14 км, має 9 
станцій, на одній з них здійснюється пересадка на поїзди метрополітену. 
Інтервал руху 30 хвилин. 

 З’єднувальна одноколійна лінія Hütteldorf — Meidling з єдиною 
проміжною зупинкою Speising. Лінія довжиною 5 км, інтервал руху 
електропоїздів 1 година.   

 Приміські лінії S1, S2, S3, S4, S7, S40, S50, S60, інтервал руху 
електропоїздів 10 хвилин в день та 20 хвилин ввечері. [5] 

 

 
 

Рис. 1. Карта маршрутів швидкісних поїздів та метрополітену по місту Берлін. 
 
У місті Києві 2009 року вперше почали використовувати міські 

залізничні шляхи для  внутрішньоміських пасажирських перевезень. Така 
лінія сполучала лівий і правий береги Дніпра в межах Києва, а саме станцію 
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Київ-Петрівка і зупиночний пункт Троєщина (колишня Городня). Маршрут 
руху обмежувався цими двома станціями, відстань між якими потяги долали 
за 6 хвилин. 

Друга черга лінії була відкрита на початку жовтня 2011 року у рамках 
проекту «Міська електричка», задіявши під пасажирські перевезення існуюче 
залізничне кільце Київського транспортного вузла та створивши на його 
потужностях додаткові пасажироутворюючі пересадочні вузли (рис. 3). 

Кільцевий маршрут міської електрички з’єднує периферійні райони 
міста Києва між собою та з центральним вокзалом. Загальна протяжність 
залізничного кільця київського транспортного вузла складає 50,2 км і 
включає 14 пересадкових вузлів: Дарниця, Лівобережний, Троєщина, Київ-
Петрівка, Зеніт, Вишгородська, Сирець, Рубежівська, Борщагівська, Київ-
Волинський, Караваєві Дачі, Київ-Пасажирський, Видубичи та Лівий Берег. 
Єдиною новозбудованою станцією є Лівобережна. Планується запустити ще 
5 станцій, а саме: Київська Русанівка, Київ-Дніпровський, Оболонь, Протасів 
Яр та Київ-Московський.  

 

 
Рис. 2. Карта маршрутів швидкісних поїздів та метрополітену по місту Відень. 

 
Лівобережна ділянка північного півкільця співпадає з основною 

планувальною віссю цієї частини міста – рокадною автомагістраллю 
Троєщина – Осокорки і трасою майбутньої Лівобережної лінії метрополітену. 
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Поблизу проходження траси залізниці розташовані житлові масиви Стара і 
Нова Дарниця, Позняки-Східні, Березняки, Русанівка, Дарниця, Соцмісто, 
Лівобережний, Микільська Слобідка, Райдужний, Русанівські та 
Воскресенські садово-дачні масиви, важливі виробничо-промислові зони, 
територія Лівобережного центру. 

На правому березі колії північного залізничного півкільця проходять по 
серединній зоні на відстані 4 – 8 км від ядра центра міста. У прилеглій зоні 
розташовані житлові масиви Оболонь, Мостицький, Сирець, Нивки, 
Микільська Борщагівка, Відрадний, Південно-Борщагівський. Уздовж 
залізниці розміщені виробничі та промислові зони Рибальського острова, 
району Московського проспекту, Куренівки, Борщагівки, Пост-Волинського. 

Міська електричка працює лише в години пік – вранці і ввечері. Інтервал 
між електропоїздами складає 14 – 17 хвилин. Час руху по кільцю становить 1 
година 24 хвилини – 1 година 29 хвилин, з урахуванням стоянки на станції 
Дарниця (близько 7 хвилин) для зміни напрямку руху. [6] 

 

 
 

Рис. 3. Схема міської електрички у місті Київ 
 

Транспортна інфраструктура поблизу пересадочних вузлів (станцій та 
платформ) представлена трамвайними, тролейбусними та автобусними 
маршрутами (табл. 2). Шість станцій є пересадочними вузлами на лінії 
метрополітену. Відстань між зупиночними пунктами міського електропоїзду 
та інших видів міського транспорту задовольняють «Державні будівельні 
норми України», яка становить не менше 50 м та не більше 500 м  [7].  

Кільцевий міський залізничний маршрут у місті Києві вирішує такі 
проблеми: повноцінний запуск нового виду швидкісного рейкового 
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транспорту, який не залежить від дорожніх заторів; створення транспортних 
зв’язків між периферійними районами без заїзду в центр; розвантаження 
пересадочних вузлів метрополітену та всієї транспортної системи в цілому; 
забезпечення швидкісним транспортом районів, у яких відсутнє метро та 
швидкісний трамвай; поява інфраструктури навколо нових станцій 
забезпечить розвиток та благоустрій прилеглих районів; покращення 
сполучення між лівим і правим берегом Києва, а також скорочення часу і 
кількості пересадок пасажирам, які рухаються з окраїн в центр [8]. 

 
Таблиця 2 

Залізничні станції та платформи з транспортно-пересадочними вузлами 
у місті Київ 

Залізничні станції та 
платформи міської 
електрички 

Адміністративни
й район міста, де 
розташована  
залізнична 
станція 

Транспортно-пересадочні вузли 

Назва станції 
метрополітену, 
відстань 
пішохідного 
доступності L 
(м) 

Тип і кількість 
маршрутів 
вуличного 
пасажирського 
транспорту,які 
зупиняються біля 
станції 

з/ст Дарниця Дарницький - Т – (3) , А – (2 ) 
МТ – (10) 

з/п Лівий берег Дарницький - А – (4), МТ – (6) 

з/ст Видубичі Голосіївський  
 

ст/м Видубичі, 
L≈125 м 

А – (3), Тр – (1),  
МТ – (4) 

з/ст Київ-
Пасажирський 

Солом’янський 
 

ст/м Вокзальна, 
L≈150 м 

Т – (4), А – (2), 
Тр – (1), МТ – (13) 

з/п Караваєві дачі Солом’янський - А – (1), 
Тр – (3), МТ – (17) 

з/ст Київ-
Волинський Солом’янський - А – (3), Тр- (2), 

МТ – (6) 

з/ст Борщагівка Святошинський 
 - Т – (2), А – (2), 

МТ – (9) 

з/п Рубежівська Шевченківський 
 

ст/м 
Берестейська, 
L≈420 м 

А – (1), Тр – (2), 
МТ – (6) 

з/п Сирець Шевченківський  
 

ст/м Сирець, 
L≈115 м 

А – (1), Тр –( 2) 
МТ – (6) 

з/п Вишгородська Оболонський - Т – (4),  А – (2) 
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 Тр – (2), МТ – (7) 
з/п Зеніт Оболонський - Тр – (6), МТ – (5) 

з/ст Київ-Петрівка Оболонський 
 

ст/м Петрівка, 
L≈120 м 

А – (2), Тр – (4), 
МТ – (12) 

з/п Троєщина Дніпровський - А – (4) 

з/п Лівобережна Дніпровський 
ст/м 
Лівобережна, 
L≈375 м 

А – (8), МТ – (15) 

 
Примітка: А-автобус; Т- трамвай; Тр- тролейбус; МТ- маршрутне таксі; 

(х)- кількість маршрутів. Соціальним ефектом від впровадження проекту 
«Міська електричка» є підвищення рівня надання послуг із перевезення 
пасажирів, економія часу пасажирів на проїзд по маршрутах, зниження 
завантаженості доріг, зменшення забруднення повітря відпрацьованими 
газами двигунів за рахунок використання електричного транспорту [7]. 

На жаль у цьому проекті також є певні недоліки:  
1. Деякі станції кільцевого залізничного маршруту віддалені від 

пересадочних вузлів на декілька сотень метрів і між ними відсутні зручні 
пішохідні зв’язки із зупинками інших видів міського транспорту.  

2. На адаптацію транспортної системи потрібно декілька місяців, тому що 
поки що не вистачає маршрутів наземного транспорту, які були б прив’язані 
до станцій та платформ.  

3. Рух електропоїздів по місту здійснюється лише в години пік та не 
співпадає з графіком руху електропоїздів приміського сполучення. 

4. Не усі станції обладнані турнікетами, що не дає можливості заздалегідь 
контролювати оплату проїзду. 

5. Деснянський адміністративний район міста Києва не має жодної станції 
на своїй території і транспортну проблему для житлового масиву 
«Троєщина» міська залізниця поки що не вирішує.  

6. Важливим недоліком є те, що рух міських залізничних електропоїздів у 
більшій частині здійснюється по тим самих коліях, по яким слідують 
транзитні пасажирські та вантажні поїзди. За такої організації руху 
максимальна частота руху міських поїздів не перевищує 10 – 12 поїздів на 
годину, що забезпечує перевезення не більше 24 тис. пас./год [9]. 

Висновок. Аналіз досвіду закордонних країн показав, що міський 
залізничний транспорт відіграє суттєву роль у міських пасажирських 
перевезеннях. Упровадження залізничного транспорту  для міських 
пасажирських перевезень у місті Києві є великим кроком вперед щодо 
дійсного вирішення проблеми з перевантаженням громадського транспорту. 
Тому подана тема потребує подальших досліджень та розробок.      
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Аннотация 
 
В этой статье рассматриваются особенности использования городского 

железнодорожного транспорта для перевозки пассажиров в крупных и наиболее крупных 
городах. 

Ключевые слова: железнодорожный транспорт, пассажирские перевозки, городской 
пассажирский транспорт, городские железнодорожные пути. 
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In this article features of use of a city railway transportation for transportation of 

passengers in large and most big cities are considered. 
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