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STAN I PERSPEKTYWY ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
DROGOWEGO
W WOJEWODZTWIE PODKARPACKIM

Podstawq sprawnego funkcjonowania transportu drogowego jest dobry stan
infrastruktury drogowej. Artykul przedstawia analize stanu oraz perspektyw rozwoju
infrastruktury transportu drogowego w wojewodztwie podkarpackim.

1. WSTEP
Infrastruktura ~ drogowa stanowi
strategiczny  element kazdego systemu

transportowego. Jest kluczowym czynnikiem
shuzacym do bezpiecznego i1ekonomicznego
przewozu fadunkow 1 pasazerow. Prawidlowe
planowanie  1zarzadzanie  infrastruktura
liniowa wplywa zaro6wno na wydajnosc,
ekonomicznos$¢, bezpieczenstwo, jak i jakos¢
swiadczonych ushug przez firmy
transportowe.

Stan techniczny infrastruktury liniowe;j
transportu drogowego ma duzy wplyw na
ekonomiczne  wykorzystanie  potencjatu
przewozowego 1 obnizenie kosztow wiasnych
firm przewozowych. Przedsigbiorstwa
transportowe musza dostosowywaé proces
transportu do odcinka drogi o najnizszych
parametrach. Jedynie odpowiednia jakos$¢
polskiej sieci drog 1 jej wymagana no$nos¢ to
podstawa do stosowania cigzkich
samochodow, ciagnikow siodlowych,
przyczep 1 naczep, ktore sa kluczowym
elementem 1 podstawowym  $rodkiem
transportu drogowego [9].

2. ZNACZENIE INFRASTRUKTURY W
TRANSPORCIE DROGOWYM

Transport  samochodowy  zajmuje
jedna z czolowych pozycji w przewozach
towarow w Polsce. Przyczyna tego stanu sa

zalety tego rodzaju transportu, ale przede
wszystkim jego wysoka dostgpnosci na rynku.
Pomimo znacznych obciazen prawnych,
podatkowych 1administracyjnych jest on
stosunkowo najtanszym S$rodkiem transportu
towarow na $rednie 1 krotkie dystanse [4].

Przewazajaca pozycja tej galgzi
transportu w krajowym systemie
przewozowym wynika przede wszystkim z
jego charakterystycznych wtasciwosci, tj. [7]:

o latwos¢ dostosowywania Srodkow
transportu  do  réznych  postaci
ladunkow,

e latwos¢ dostosowywania potencjatu
przewozowego do zmieniajacych sig
zadan transportowych,

e stosunkowo duza
przewozowa.
Infrastruktura transportowa to z

logistycznego punktu widzenia najwazniejsza
cze$¢ sktadowa procesu transportowego.
Rozumiana jest jako sie¢ drog
komunikacyjnych, linii przesylowych wraz z
budowlami i1 réznymi urzadzeniami, w ktore
ta sie¢ jest wyposazona [3].

Infrastruktura liniowa to sie¢ drog,
ktore rozumie si¢ jako wydzielony pas terenu,
ktory jest przeznaczony do ruchu pieszych,
ruchu pojazdow czy ich postoju. Do
infrastruktury liniowej zalicza si¢ takze
znajdujace si¢ przy tym terenie obiekty
inzynierskie, chodniki, place 1 zatoki, $Sciezki
rowerowe, a takze ro$liny tj. drzewa czy
krzewy oraz urzadzenia techniczne stuzace do

predkos¢
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kierowania 1 zabezpieczania ruchu [7].
Podstawowymi sktadnikami zaliczanymi do
infrastruktury liniowej sa: drogi kotowe,
kolejowe, lotnicze oraz drogi wodne [5].
Ztozona jest z drég o niejednolitym stopniu
dostgpnosci 1 r6znych funkcjach zwigzanych z
nia terenow.

Drogi publiczne ze wzgledu na stopien
ich dostgpnosci mozna podzieli¢ na [1]:

e drogi ogdlnodostepne,

e drogi ekspresowe,

e autostrady.

Sie¢ drog w transporcie drogowym
jest duzo gestsza niz sie¢ kolejowa. Oznacza
to, ze korzystanie z infrastruktury transportu
kotowego zwigksza przystepnos¢
poszczeg6lnych punktow. Ze wzgledu na
duza gestosc, tylko sie¢ drog samochodowych
moze  zapewni¢ polaczenie  pomigdzy
wszystkimi przedsigbiorstwami 1
gospodarstwami domowymi [2].

Sie¢ drogowa w Polsce jest prawie 4
razy rzadsza niz w krajach Europy
Zachodniej, aprzy tym nierbwnomiernie
rozmieszczona. Dhugos¢ drog z roku na rok
zwigksza sig, ale stan techniczny niektorych
odcinkéw pozostawia wiele do zyczenia [8].

Do szczegodlnie duzych utrudnien dla
transportu mozna zaliczy¢ [8]:

e niski wudzial dré6g o wyzszym
standardzie, w tym autostrad 1 drég
ekspresowych,

e niska jako$¢ nawierzchni, ktora w
wyniku  ograniczonych  nakladow
finansowych nie jest w stanie
zapewnic odpowiedniego
bezpieczenstwa ruchu,

e parametry techniczne drog, ktore
znacznie odbiegaja od wymagan Unii
Europejskie;j.

Drogi publiczne dziela si¢ ze wzgledu
na pelione funkcje w sieci drogowej zgodnie
z przepisami Ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U.

z2007 r. nr 19, poz. 115 z pdézn. zm.) na
kategorie [10]:

e drogi krajowe,

e drogi wojewodzkie,

e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Drogi krajowe, ktore zarzadzane sa
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
1 Autostrad, maja znaczenie tranzytowe 1
ogolnokrajowe. Ze wzgledu na funkcje do
drog krajowych zalicza si¢ autostrady i1 drogi
ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciagu do
czasu wybudowania autostrad 1 drog
ekspresowych, dodatkowo drogi stanowiace
inne polaczenia zapewniajace spdjnos¢ sieci
drog krajowych, drogi migdzynarodowe,
drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych
przejs¢ granicznych obslugujacych ruch
migdzynarodowy osobowy 1towarowy bez
ograniczen cigzaru catkowitego pojazdow lub
zespolu pojazdéw lub wylacznie ruch
towarowy bez ograniczen cigzaru catkowitego
pojazdow  (zespolu  pojazdow),  drogi
alternatywne dla autostrad platnych, drogi
stanowiace ciagi  obwodnic duzych
aglomeracji miejskich, a takze drogi o
znaczeniu obronnym [6]. Sie¢ drég krajowych
1autostrad — stan na 20 grudnia 2012 r.
przedstawiono na rys. 1.

Drogi wojewddzkie 1lacza glowne
miasta w wojewddztwie, maja znaczenie
obronne dla samorzadu wojewddztwa, ale nie
sa zaliczane do drog krajowych. Za t¢
kategoria drog odpowiada zarzad
wojewodztwa [7].

Do drég powiatowych =zalicza sig
drogi inne niz drogi krajowe 1 wojewodzkie.
Stanowa one polaczenia miast bedacych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin, a
takze siedzib gmin migdzy soba. Drogi
powiatowe sa zarzadzane przez samorzad
powiatu [7].
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Rys. 1. Sie¢ drog krajowych 1 autostrad — stan na 20 grudnia 2012 r.
Zrodlo: https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/s/siec-drog-krajowych-w-

polsce 6848/m.siecdk%20131112.jpg

Do droég gminnych zalicza si¢ drogi o
znaczeniu lokalnym — niezaliczone do innych
kategorii, stanowiace uzupetniajaca sie¢ drog
krajowych, wojewodzkich 1 powiatowych,
ktore stuza miejscowym potrzebom [6].

W drodze Rozporzadzenia Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U.
1999 nr 43 poz. 430) wprowadzone zostaty
nastepujace klasy drog:

e autostrady, oznaczone dalej symbolem

4,

e ckspresowe,

symbolem S,

e gldowne  ruchu  przyspieszonego,
oznaczone dalej symbolem GP,
e glowne, oznaczone dalej symbolem G,

0znaczone dalej

e zbiorcze, oznaczone symbolem Z,
¢ lokalne, oznaczone jako L,
e dojazdowe, oznaczone symbolem D.

Do podstawowych miernikow oceny
potencjatdw nowego systemu logistycznego
nalezy analiza infrastruktury logistyczne;,
jaka dysponuja potencjalni czlonkowie tego
systemu  oraz dostgpne  elementy
infrastrukturalne, ktore sa odpowiednie do
wspOlpracy istniejacej w ramach tancucha
dostaw 1 systemu dystrybucji [7].

Przy stabo rozwinigtej infrastrukturze
transportu drogowego w stosunku do obrotu
towarowego, powstaje duze natgzenie ruchu
na jej wybranych odcinkach. W tym
przypadku $rodki transportu sa przyczyna
zatorow drogowych, wypadkow
1 licznych uszkodzen drog. Stan infrastruktury
drogowej w Polsce jest niestety na niskim
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poziomie [4].

3. INFRASTRUKTURA DROGOWA W
POLSCE

Ogoblna dhugos¢ drog publicznych w
Polsce na koniec roku 2011 wyniosta 412,2
tys. km, zczego 68% stanowily drogi o
nawierzchni twardej, a 32% drogi o

nawierzchni gruntowej. Najwigksza sie¢ drog
publicznych wystepuje w wojewodztwie
mazowieckim — prawie 13% ogolnej dtugosci
drog, nastgpnie W wojewodztwie
wielkopolskim — prawie 10%
1w wojewodztwie lubelskim — ponad 8%.
Dhugos¢ drog publicznych (km) w Polsce
w podziale na wojewodztwa przedstawia rys
2.
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Rys. 2. Dlugos$¢ drog publicznych w Polsce w roku 2011 (w km).
Zr6dlo: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych GUS.

4. INFRASTRUKTURA DROGOWA
WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO

Wojewddztwo podkarpackie to jedno
z 16 polskich wojewodztw utworzonych
w 1999 roku. Wojewodztwo ma powierzchnig
17 846 km? 1 zajmuje 11 miejsce w kraju. Pod
wzgledem liczby mieszkancoéw (ponad 2 min
0sOb) wojewddztwo znajduje si¢ na 9 miejscu
w Polsce [15]. Podkarpacie polozone jest w
potudniowo — wschodniej czgs$ci Polski, od
wschodu graniczy z Ukraina, od poludnia ze
Stowacja oraz z wojewddztwami: od
potnocnego wschodu z wojewddztwem
lubelskim, od zachodu z matopolskim, od
potnocnego  zachodu  z $wigtokrzyskim.
Stolica wojewddztwa podkarpackiego jest
Rzeszow. Pod wzgledem udzialu ogolnej

dlugosci drog zajmuje 13 miejsce wsrod
wszystkich wojewddztw Polski.

Wojewddztwo podkarpackie lezy w
ciggu istniejacych korytarzy transportowych
o zasiggu transeuropejskim. Miasto Rzeszow
spelnia  strategiczna funkcje jako wezel
komunikacyjny w potudniowo - wschodnim
regionie Polski. Miasto polozone jest na
skrzyzowaniu waznych szlakow
komunikacyjnych oraz w poblizu
potudniowej 1 wschodniej granicy (ok. 90 km
od granic z Ukraing 1 Stowacja), co sprzyja
rozwojowi gospodarki, handlu 1 turystyki w
tym regionie [11].

w gospodarce
podkarpackiego, dominuja
przemystu  jak:  lotniczy,  chemiczny,
elektromaszynowy oraz spozywczy, ktore
stanowia facznie prawie 70% produkcji
przemystowej wojewodztwa. Przemyst rolno

wojewodztwa
takie galezie
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— spozywczy reprezentuja branze: migsna,
mleczarska, OWOCOWO-warzywna 1
cukrownicza. Gléwnymi osrodkami
przemystu elektromaszynowego sa: Rzeszow,
Stalowa Wola oraz Mielec. Przemyst
chemiczny rozwija si¢ glownie w Jasle,
Dg¢bicy 1 Nowej Sarzynie. Do najwigkszych
inwestorOw zagranicznych regionu zaliczaja
si¢ takie firmy jak: UTC, Gerber, Philip

Morris, Goodyear, Valeant Pharmaceuticals,
Delhi [13].

Dhlugos$¢ sieci drog publicznych w
wojewodztwie podkarpackim wynosita w
2011 r. blisko 20 tys. km, co stanowilo ok. 5
% dlugosci sieci drog publicznych w Polsce
(dhlugosé¢ siect w Polsce — 412 263,7 tys. km).

Podzial  dr6g  publicznych  na
Podkarpaciu  przedstawiono na rys. 3.

Podziat drég publicznych w wojewddztwie podkarpackim
w roku 2011

M Drogi krajowe
M Drogi wojewoddzkie
i Drogi powiatowe

M Drogigminne

Rys. 3. Podziat drog publicznych w wojewddztwie podkarpackim w roku 2011.
Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych statystycznych GUS

W wojewodztwie podkarpackim dominuja drogi gminne stanowiace prawie 52% og6tu drog
publicznych w regionie oraz drogi powiatowe stanowiace 35,5% ogotu drog (tab. 1). Na przestrzeni
lat ro$nie udziat drog gminnych w ogdlnej powierzchni drog publicznych, udziat drog powiatowych
maleje, natomiast drég krajowych 1 wojewddzkich pozostaje na zblizonym poziomie. Dodatkowo w
roku 2011 w znacznym stopniu zaawansowana byta budowa autostrady A4 i drogi ekspresowej

S19.

Tabela 1. Dlugo$¢ drég publicznych w wojewddztwie podkarpackim na przestrzeni lat w podziale

na miejskie 1 zamiejskie (km)

drogi publiczne o nawierzchni twardej
2007 2009 2011
miejskie 22874 2453.,6 2612.5
zamiejskie 12028.0 12337,3 12536,1
ogélem 12977,7 13636,9 14281,6

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Danych Lokalnych GUS
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Wsréd drog o twardej nawierzchni zaledwie 12% stanowia drogi polozne na terenach
miejskich. W latach 2007 — 2011 zwigkszyta si¢ o ok. 14% sie¢ drog zamiejskich 1 miejskich. W
ciggu 5 lat wzrosta o 1 241 km ilo$¢ nowych drég o nawierzchni twarde;.
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Rys. 4. Stanu budowy autostrad 1 drog ekspresowych
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Zrodlo: http://www.gddkia.gov.pl/pl/1077/mapa-stanu-budowy-drog

Finalny przebieg autostrad 1 drog

ekspresowych  opracowany  zostal w obszarze
Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 20
pazdziernika 2009 r. zmieniajacym

rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i
drog ekspresowych (Dz. U. 2009 nr 187 poz.
1446). W wojewddztwie podkarpackim
wyznaczony jest przebieg jednej autostrady —
A4.

Autostrada

autostrad
Trasa autostrady A4 biegnie od
granicy panstwa z Niemcami
w Jedrzychowicach do granicy z Ukraing w
Korczowej, przez Zgorzelec, Legnice,
Wroclaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakow,

Tarnow, Rzeszéw, az do granicy panstwa. Na
wojewodztwa
autostrada A4 w roku 2012 w niewielkiej

podkarpackiego

czesci zostala oddana do uzytku, natomiast
pozostale odcinki sa dalej w trakcie budowy.

ta zaliczana jest do I

Paneuropejskiego korytarza transportowego,
zwanego Via Regia. Mapa stanu budowy

drog  ekspresowych  na

01.02.2013r. w wojewodztwie podkarpackim
zostata przedstawiona na rys. 4.

Sie¢ infrastruktury uzupetnia droga
ekspresowa S-19. Poczatek odcinka pokrywa
si¢ z obecnym przebiegiem Drogi Krajowej
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19 w miejscu wlaczenia obwodnicy Krasnika.
Dalej trasa omija miejscowosci: Polichna,
Modliborzyce oraz Janow Lubelski, a
nastgpnie przechodzi przez Lasy Janowskie,
gdzie omija Lazek Ordynacki. W dalszej
czesci po przekroczeniu granicy wojewddztw
dochodzi do miejscowosci Zapacz koto
Niska. Droga przebiega przez tereny gmin:
Krasnik, Szastarka, Modliborzyce, Jandéw
Lubelski (woj. lubelskie), Jarocin, Ulanow
1 Nisko (woj. podkarpackie) [12]. Droga
ekspresowa S-19 bedzie czgScia szlaku Via
Carpatia oraz ma zosta¢ kluczowym 1
najkrotszym szlakiem transportowym
faczacym kraje nadbaltyckie z obszarem
Europy Potudniowej. W poblizu Rzeszowa
bedzie laczyla si¢ z Autostrada A4, przez co
tworzy¢ beda jeden =z glownych weztow
komunikacyjnych w Europie Srodkowej [11].

5. ZAKONCZENIE

Duze natgzenie ruchu, zty stan
nawierzchni 1 budowa autostrad powoduja, iz
na drogach wojewodzkich pojawiaja si¢ tzw.
,,waskie gardta”. Doktadne ich
zidentyfikowanie nie jest w petni mozliwe ze
wzgledu na ciagle wystgpujace zmiany, a
takze rozproszenie jednostek zarzadzajacych
drogami. Dodatkowo, oprécz problemow
jakimi sa  ,waskie gardla” na drogach
wojewodzkich  pojawiaja  si¢  roOwniez
trudno$ci  zwiazane ze zlym stanem
technicznym infrastruktury.

Modernizacja, dziatania prewencyjne 1
ciaggta budowa nowych odcinkow drog
powoduja, 1z w wojewodztwie podkarpackim
obnizyta si¢ liczba wypadkéw drogowych
1konsekwencje ich  skutkow. Wedhg
wstepnych danych w 2012 roku na terenie
wojewodztwa podkarpackiego liczba
wypadkoOw zmniejszyta si¢ w znaczacym
stopniu. Odnotowano spadek ich liczby
o okoto 18 % w stosunku do 2011 roku [14].

Infrastruktura drogowa wojewddztwa
podkarpackiego stale si¢ rozwija. Nowe
odcinki autostrad, drog ekspresowych czy
krajowych maja niebagatelne znaczenie dla
rozwoju regionu 1 przyciaggania nowych
zagranicznych Inwestorow. Dobrze

rozbudowana 1zaplanowana sie¢ drog jest
istotnym elementem dla rozwoju przemystu,
handlu 1 wspOtpracy pomiedzy
przedsigbiorstwami, co powoduje, iz powstaja
nowe przedsigbiorstwa dajace miejsca pracy
dla mieszkancow.
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STATUS AND DEVELOPMENT PROSPECTS OF THE ROAD TRANSPORT
INFRASTRUCTURE IN PODKARPACKIE VOIVODSHIP

Summary
The basis for the efficient functioning of the road transport is a good road infrastructure

condition. This paper presents analysis of the state and prospects of development of road transport
infrastructure in the Podkarpackie voivodship.
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