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Первую детскую коляску, точнее, повозку для детей,
создал английский ландшафтный дизайнер

Уильям Кент. Это было в 1733 году. Разработка делалась
на заказ отца шестерых детей, третьего Девонширского гер�
цога Уильяма Кавендиша. В повозку нужно было запрягать
пони или козу. Модель Уильяма Кента хоть и кажется сей�
час не очень практичной, в XVIII веке пришлась по вкусу
мамочкам из высших слоев европейского общества. Более
бедные люди позволить себе такую дорогую покупку не
могли. Почти сто следующих лет детская коляска, точнее,
детская повозка, была предметом роскоши.

Впрочем, уже в 1840 году коляски для перевозки детей
получили более широкое распространение. Мать девяте�

рых детей, королева Виктория, хотела лично гулять 
со своим детьми в королевском парке. Для нее модель
усовершенствовали, хоть и не настолько, чтобы сейчас
такая коляска показалась нам практичной и удобной.
«Королевская» детская коляска была довольно высокой и
не очень устойчивой, ее нужно было тянуть за собой, а не
толкать, как современную коляску. Во многих семьях коля�
ску с ребенком возили уже не пони, а няни. Ее наличие, как
и наличие коляски, были признаками достатка и принад�
лежности к высшим слоям общества. Модели детских
колясок того времени отражали требования потребителей:
«Герцогиня» и «Принцесса» были самыми популярными.

В 1853 году была запатентована детская коляска 
с ручкой сзади. Теперь коляской не только стало удобнее
управлять. Это увеличило степень обзора для маленького
пассажира. Внешним видом такая детская коляска напо�
минала обычный экипаж для взрослых, но в уменьшен�
ном размере. Из�за этого в таких колясках ребенок мог
только сидеть, следовательно, использовали их только
для подросших малышей. Сходство со средством передви�
жения для взрослых детская коляска утратила в конце
XIX века, однако к ней все еще относились, как к виду
транспорта. В 1873 году полиция Лондона запретила

Маленькая повозка, которую возил пони… Высокая, неустойчивая, без ручек… Под названием
«Герцогиня» или «Принцесса»… С красными и белыми фонарями… Детская коляска, которая при#
сутствовала в биографии каждого из нас, начинала свою историю в совершенно невероятных, по
сегодняшним представлениям об удобстве, формах. Современным мамам прогулка с детской коля#
ской начала XVIII века показалась бы пыткой. Впрочем, с самого начала их возили не люди, а пони…

Детская коляска, 
«запряженная» мамой
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возить детские коляски по тротуарам. В 1880 году
в Англии решили оборудовать детские коляски красными
и белыми фонарями. Наряду с первыми автомобилями
появились и автоколяски, и родители малышей стали тре�
бовать от нянь не только наличия рекомендаций, но 
и навыков управления автомобилем. Однако именно бла�
годаря распространению автомобилей и загрязнению воз�
духа в городах няни с колясками быстро перебрались 
с улиц в парки и скверы. 

Первая компания по производству детских колясок
появилась в Великобритании в конце XIX века — это Sil�
ver Cross, основанная в 1877 году. Она до сих пор суще�

ствует и считается очень престижной. В 1889 году была
запатентована детская коляска так называемой ревер�
сивной модели — в ней ребенок мог сидеть как лицом 
к тому, кто его вез, так и спиной к нему. Кроме того, новая
коляска стала более маневренной, ее колеса могли
вращаться отдельно, независимо друг от друга — в отли�
чие от более ранних моделей, в которых оси и колеса были
цельнолитыми.

По окончании Первой мировой войны детские коля�
ски стали более доступными — их не могли позволить
себе только самые бедные семьи. В таких колясках уже
появились знакомые нам элементы, например, подножки.
Сама коляска стала ниже и глубже. Некоторые малыши
упорно предпринимали попытки выбраться из своего
транспортного средства. 

В начале 20�х годов прошлого века деревянные и пле�
теные части колясок стали заменять резиновыми и пласт�
массовыми, дорогие медные шарниры сменились на хро�
мовые — они были дешевле. Еще через два�три десятиле�
тия детские коляски стали приобретать все более совре�
менный и технологичный вид.

В Советском Союзе детские коляски начали произво�
дить в 1949 году — из Германии по распоряжению прави�
тельства привезли «образец», который в последствии
стали тиражировать в собственной интерпретации в 50�ти
цехах по всей стране. Одними из самых известных были
коляски Дубенского машиностроительного завода 
«КАМОВ». С 1953 до 1990 года предприятие выпустило
4,5 млн. детских колясок. Далеко не таких удобных, 
как немецкие, но все же доступных советским семьям.
Впрочем, действительно доступными они стали только 
в начале 1970�х. И все же многие семьи старались 
«достать» импортную коляску, немецкую. С ней молодая
мама могла справиться самостоятельно во всех ситуа�
циях, а вот с отечественной в некоторых случаях приходи�
лось обращаться за помощью.

Довольно сложно представить себе советскую маму,
несущую малыша в слинге. Первые наши соотечественни�
цы, решившиеся вернуться к древнему способу удобно
перемещаться в пространстве с малышом, обеспечив ему
безопасность, а себе — покой, вызывали удивление.
Слинг, конечно, не конкурент детской коляске. Как 
и коляска двухсотлетней давности — не конкурент
сегодняшнему «детскому транспорту». Требования 
по безопасности, надежности и удобству к ним сегодня 
по серьезности вполне сравнимы с требованиями к авто�
мобилю… Впрочем цена, как и в XVIII веке, иногда тоже
может приближаться к автомобильной.

Первая модель детской коляски, выпущенная Дубенским
машиностроительным заводом
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