
-  профілактику нелегальної міграції, наркоманії та  інших фононих 
явищ.

Н а підставі викладеного слід зазначити, що профілактика правопору
шень на кордоні має у своєму розпорядж енні певні, вже напрацьовані м ож 
ливості для  запобігання як злочинності в цілому, так  і контрабанди, зокре
ма, у вигляді вироблення відповідних рекомендацій по захисту економ іч
них інтересів держ ави і зниженню  активності потенційних правопоруш ни
ків. П одібні рекомендації складаю ться силами вивчення товарних і паса- 
ж пропотоків, місць і ф акторів вчинення правопоруш ень, а також  безліч 
інших обставин, що у своїй сукупності дозволяю ть виділити певні законо
м ірності, хоча універсального алгоритм у дій у тій або іншій конкретній 
ситуації розробити неможливо.

Слід також  зазначити, що підвищ енню  еф ективності боротьби зі зл о 
чинністю  в митній сфері буде сприяти надання права м итним  органам  на 
проведення оперативно-розш укової діяльності. В проекті нового М итного 
кодексу України пропонується надати право використовувати окрем і еле
м ен ти  оперативно-розш укової д іяльності їх спеціалізованим п ідрозділом 
по боротьбі з контрабандою  і п ідрозділам  власної безпеки. Ц е полож ення 
м аксим ально наближує систему наш ого законодавства до практики в євро
пейських країнах. Звичайно, наш рівень правового 'регулю вання, правової 
свідом ості і провадж ення значно відрізняю ться від рівня в західноєвропей
ських країнах. О днак інтеграційні процеси, що владарю ю ть у світі, не м о 
жуть обійти стороною  правову сферу боротьби з різними видами м іж наро
дн о ї контрабанди. Тому при розробці проекту нового М итного кодексу 
України був повною  мірою  використаний досвід СІПЛ, Англії, Франції, 
Н імеччини, Росії та  інших країн з врахуванням митно-правових традицій , 
що склалися в Україні.

Список літератури: І. Деркач Л. Українська митниця: вчора, сьогодні, завтра. ■ 
К., 2000. 2. Соловков ІО. Митниця -захист інтересів народу, інтересів держави // 
Право України. 2000. №8. 3. Урядовий кур’єр. 1999. 16 грудня.
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М е т о д и  о п т и м із а ц і ї  к е р у в а н н я  а в т о м о б іл е м  і з а б е з п е ч е н н я  б е з п е к и

ДОРОЖ НЬОГО РУХУ В ПРОЦЕСІ ПІДГОТОВКИ ВОДІЇВ ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ
к а т е г о р і ї «В» у  Н а ц іо н а л ь н о м у  у н ів е р с и т е т і в н у т р іш н іх  с п р а в

У ніверситет внутрішніх справ здійсню є підготовку водіїв транспортних 
засобів категорії «В» відповідно до типового навчального плану та про
грам и, що відповідаю ть вим огам , запропонованим  Віденською  конвенцією  
про дорож ній рух і Д ирективою  Ради Європейської Е кономічної Співдруж
ності про видачу прав водія [1, 2].

Навчальний план і програма розроблені на підставі закону України «Про 
дорожній рух» з урахуванням вим ог «Положення про порядок підготовки, 
перепідготовки та  підвищення Кваліфікації водіїв транспортних засобів».
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К валіф ікаційні вимоги
Водій автотранспортних засобів категорії «В» повинен знати:
-  Закон України «П ро дорож ній рух», П равила дорож нього руху, основи 

керування автом обілем  і безпеку дорож нього руху, причини виникнення 
Д Т П  і способи їх попередження;

-  вплив природних умов (доіц, туман, ож еледиця й ін.) на безпеку д о 
рож нього руху:

-  правила подання першої допом оги  потерпілим  під час ДТП;
-  правила безпеки праці під час технічного обслуговування автом обіля  

та користування експлуатаційними м атеріалам и  (бензин, електроліт , охо
лодж увальні рідини, масла та ін.);

-  правові основи та  відповідальність за порушення П равил дорож нього 
руху, порядку та  правил експлуатації автом обіля , та  завдавання шкоди на
вколиш ньому середовищу;

-  призначення, розташ ування, будову, принцип дії агрегатів, м еханіз
мів і приладів легкового автом обіля , правила технічної експлуатації (для 
водія);

Водій автотранспортних засобів категорії «В» повинен вміти:
-  керувати легковим и  автом обілям и , що відносяться до  транспортних 

засобів категорії «В» за різних дорожніх умов;
-  виконувати П равила дорож нього руху, впевнено діяти  за складних 

дорож ніх обставин і не допускати дорож ньо-транспортних пригод (Д ТП );
-  заправляти  автом обіль  паливно-м астильним и м атеріалам и  й охоло

дж увальною  рідиною;
-  перевіряти технічний стан автом обіля  перед виїздом н ал ін ію , заб ез

печувати технічний стан транспортного засобу відповідно до  вим ог стан 
дартів , що стосую ться безпеки дорож нього руху та  охорони навколиш нього 
середовищ а;

-  надавати  першу допом огу потерпілим  при ДТП.
Я к видно з перерахованих вище кваліфікаційних вимог, водій пови

нний чітко уявляти фізичний зм іст процесів, що протікаю ть в автом обілі в 
процесі експлуатації.

Ч асто  з м етою  спрощ ення аналізу процесів, що протікаю ть у тран спо
ртних засобах, їх порівню ю ть з «чорною  шухлядою» із входами та вихода
ми. «Чорна шухляда» дл я  автом обіля  ом анна простота, а виходи не тр и в і
альна задача. Виходи -  це рульове колесо, педалі, важіль коробки передач, 
перемикачі сигналізації та  освітлення. Тип і стан поверхні дороги , види
мість, тем п ература повітря, вітер, дощ . інтенсивність руху на дорозі -  це 
вхідні впливи. На вхід також  впливаю ть працездатність, стом лю ван ість і 
пильність водія. Регулюючий вплив здійсню ється не тільки при русі, але й у 
процесі технічного обслуговування автом обіля  та користування експлуата
ційними м атер іалам и  (заправляння паливом і м аслом , контрольно- 
регулю вальні і профілактичні роботи).

Д ля уточнення задач, зв’язаних з розробкою  теоретичних передумов 
систем и оп тим альн ого  керування автом обілем  і безпеки дорож нього руху
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I
в реальних умовах експлуатації, необхідно розглянути схему керування, 
представлену на рис, 1.

Рис. і . Схема керування системою  аптом обіль-вод ій -ум ови  експлуата- 
ц ії-контроль (СКО):

Jdp -  кут відкриття дросельної заслінки;'£>з -  кут установки зап алю ван 
ня; Qm  -  витрата палива; Qe -  витрата повітря; N. М. п -  потужність крут- 
ного м ом енту, частота обертання колінчастого валу двигуна; N k -  потуж
ність на колесах; Va -  ш видкість руху автом обіля; СКО  -  систем а контролю  
й обліку; Д О І, Д 0 2  -  контури керування.

В икористання спеціальних приладів для  контролю  й обліку основних 
п арам етрів  роботи системи (спідом етр, тахом етр , датчик тиску м асла і 
т .п .), а також  використання досвіду і професійних навичок інструктора 
створю є два контури регулю вання. П ерш ий контур (Д О І) забезпечує візуа
льний зв ’язок між  водієм і виходом реєстрованих парам етрів . У результаті 
водій має м ож ливість безупинно контролю вати н аналізувати результати 
своєї роботи і вносити необхідні корективи в керування автом обілем . Дру
гий контур (Д 02) забезпечує контроль за процесом навчання з боку інстру
ктора. Він мож е оціню вати якість водіння і вживати відповідних заходів до 
оптим ізац ії процесу навчання водінню  автом обіля  [3, с.347].

Водію  транспортного засобу належ ить провідна роль у підвищенні 
безпеки дорож нього руху. Від нього залеж ить режим керування тран сп орт
ного засобу, ш видкість та безпека дорож нього руху. Досвідчені водії, зм ен 
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шуючи вплив умов експлуатації на інтенсивність та знос агрегатів, роблять 
менш е дорож ньо-транспортних пригод.

ГІри навчанні у водія ф ормую ться водійські навички, що базую ться на 
створенні в корі головного мозку спеціальної функціональної системи м о
делю вання предм етів  зовніш нього світу. М озок лю дини здійснює безупин
не м оделю вання та  п ідстрою вання координації руху до  безупинно-м інливої 
ш ляхово-транспортної обстановки. Для розвитку водійських навичок у Н а
ціональному університеті внутрішніх справ на початковому етапі навчання 
ш ироко використовую ться автотренаж ери, що ім ітую ть умови і режими 
роботи автом обіля.

Т ранспортний засіб, що рухається, варто розглядати  як керований 
об'єкт. У кожен м ом ен т часу його положення визначається пройденою  від
станню  Д і швидкістю  руху Уа. Величини Ь  і Уа -  фазові координати, що 
керую ть парам етром  сили Р, підведеної до коліє. Ц ю  силу мож е зм іню вати  
водій, вибираючи за своїм баж анням функції Р, (і, Р2(1)...Р„(І)/. іцо описую ть 
зміну керуючих парам етрів  у часі.

Я кщ о закон руху транспортного  засобу відомий, мож на знайти його 
полож ення на дорозі в будь-який інтервал часу х  (і). Задаючи різні умови 
керування, мож на одерж ати різні графіки руху. Задача навчання водія по
лягає в тому, щоб він із усіх можливих варіантів керування автом обілем  
вибирав найбільш оптим альний режим управління транспортним  засобом  
і таким  чином забезпечив м інімальний викид шкідливих речовин з газам и у 
повітря.

С тосовно до автом обільного  транспорту важливою  практичною  зад а
чею є оптим альний  вибір швидкості автом обіля , що рухається в різних д о 
рожніх умовах. Задача зводиться д о  пошуку такого  режиму руху та закону 
зм іни швидкості Уа чи потужності двигуна, що забезпечували б м інімум 
витрати  палива на марш руті довж иною  Д„ за час

О пти м альни м  реж имом є рух транспортних засобів з постійною  ш вид
кістю. Цей висновок правомірний для  будь-яких дорожніх умов (на підйо
мі, на спуску, на нерівній дорозі). Е ксперим ентальні дослідж ення та стати 
стичні дані аварійності на дорогах п ідтвердж ую ть теоретичний висновок, 
що найбільш  економ ним  за витратам и  палива і безпечним є режим руху з 
п о стій н о ю  швидкістю  [З, С.64].

Інструктор у процесі навчання нам агається сф ормувати навики такого  
режиму руху, що дозволи ть підвищ ити транспортну дисципліну, впевнено 
діяти  за складних дорожніх обставин і не допускати дорож ньо- 
транспортних пригод за участю майбутніх оф іцерів органів внутрішніх 
справ.
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