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Продифференцировав это уравнение 

по ∆tост и приравняв его к 0, получим 

следующее выржение: 
 

 
 

Решая полученное выражение 

относительно ∆tост получаем 

 

  

(5) 

  
Полученное выражение позволяет 

определить целесообразную экономию во 

времени, получаемую в результате 

формирования оптимальной схемы остановок. 

Представленная модель позволяет 

решать еще ряд задач, связанных с 

повышением скоростей движения поездов для 

железнодорожных направлений 

межрегионального сообщения. 
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Нові умови господарювання, постійні 

зміни зовнішнього середовища 

функціонування залізничного транспорту 

України зумовили необхідність його переходу 

до нової системи управління, яка дозволить 

оперативно оцінювати зміни ринкової 

ситуації, адекватно реагувати на них 

ухваленням оптимальних управлінських 

рішень. Підвищення відкритості економіки 

України, посилення конкуренції на зовнішніх 

і внутрішніх ринках незмінно підвищують 

роль управлінського аспекту в становленні 

нової системи управління залізничним 

транспортом взагалі і витратами, зокрема [1]. 

Витрати на залізниці згідно з НП(С)БО 

1 «Загальні вимоги до фінансової звітності» 

[2] поділяють на операційні, інвестиційні та 

фінансові відповідно до існуючих видів 

діяльності. Методика формування 

операційних витрат за принципами 

бухгалтерського обліку є єдиною для всіх 

структурних підприємств та залізниці. Але 

правила обліку окремих господарських 

операцій є специфічними для різних 

структурних підприємств. Згідно нової 

Облікової політики ПАТ «Укрзалізниця» [3] з 

метою ведення окремого бухгалтерського 

обліку витрат виділяються наступні види 

діяльності: 

 основні види економічної 

діяльності; 

 допоміжна діяльність;  

 інші види економічної 

діяльності. 

Основні види економічної діяльності 

включають в себе наступні групи: 

 послуги з перевезення; 

 види економічної діяльності, що 

забезпечують перевезення. 

До послуг з перевезень включаються: 
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 пасажирські перевезення у 

внутрішньому (крім приміського) та 

міжнародному сполученнях; 

 пасажирські перевезення у 

приміському сполученні; 

 вантажні перевезення. 

До складу видів економічної 

діяльності, що забезпечують перевезення, 

входять: 

 утримання та експлуатація 

об’єктів інфраструктури; 

 надання послуг локомотивної тяги  

(в пасажирському та вантажному русі); 

 ремонт рухомого складу. 

Для дослідження окремих аспектів 

обліку та аналізу витрат діяльності нами було 

обрано відокремлений структурний підрозділ 

Дніпровське локомотивне депо регіональної 

філії «Придніпровська залізниця» ПАТ 

«Укрзалізниця». 

На даному підприємстві облік прямих 

виробничих витрат, як із перевезень, так і з 

допоміжного виробництва ведеться на 

рахунку 23 «Виробництво», облік виробничих 

накладних витрат на організацію виробництва 

й управління цехами, дільницями, бригадами 

та іншими підрозділами основного і 

допоміжного виробництва депо ведеться на 

рахунку 91 «Загальновиробничі витрати». 

Загальногосподарські витрати, пов’язані з 

управлінням та обслуговуванням депо, 

відображаються на рахунку 92 

«Адміністративні витрати». Облік витрат, 

пов’язаних зі збутом готової продукції, 

ведеться на рахунку 93 «Витрати на збут». 

Облік витрат операційної діяльності депо, 

крім витрат, які відображаються на рахунках: 

23 «Виробництво», 91 «Загальновиробничі 

витрати», 92 «Адміністративні витрати», 

ведеться на рахунку 94 «Інші витрати 

операційної діяльності». На рахунку 95 

«Фінансові витрати» ведеться облік витрат 

фінансової діяльності. Облік витрат, що 

виникають у процесі звичайної діяльності 

(окрім фінансових витрат), але не пов’язані з 

виконанням основної чи допоміжної роботи, 

що ведеться на рахунку 97 «Інші витрати». 

Аналіз витрат за видами діяльності 

ВСП «Дніпровське локомотивне депо» за 

2014-2017 рр. наведений в табл. 1. 
 

Таблиця 1  

Аналіз витрат Дніпровського локомотивного депо за видами діяльності 

Показник 
2014 

рік 

2015 

рік 

2016 

рік 

2017 

рік 

Абсолютне відхилення 
Відносне відхилення, 

відсотків 

2015/ 

2014 

2016/ 

2015 

2017/ 

2016 

2015/ 

2014 

2016/ 

2015 

2017/ 

2016 

Всього витрат 

основної 

діяльності, в т.ч.: 

347988 318361 443930 457253 -29627 125569 13323 -8,51 39,44 3,00 

Перевезення 340010 310461 438148 452456 -29549 127687 14308 -8,69 41,13 3,27 

підсобно – 

допоміжна 

діяльність 

(реалізація) 

1648 1486 1524 1235 -162 38 -289 -9,83 2,56 -18,96 

інша операційна 

діяльність 
6330 6414 4258 3562 84 -2156 -696 1,33 -33,61 -16,35 

Всього витрат 

фінансово – 

інвестиційної 

діяльності: 

739 0 523 235 -739 523 -288 - - -55,07 

фінансові витрати 739 0 523 235 -739 523 -288 - - -55,07 

Загальна сума 

витрат 

підприємства 

348727 348361 444453 457488 -366 96092 13035 -0,10 27,58 2,93 
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За даними табл. 1 можна зробити 

наступні висновки. Загальна сума витрат по 

підприємству за 4 роки збільшилась майже на 

32 %. При цьому найбільше зросли витрати у 

2016 році в порівнянні з 2015 роком, зокрема 

за рахунок збільшення витрат на перевезення. 

Основними причинами такого зростання стало 

підвищення цін на матеріали, паливо, 

електроенергію та ін., а також підвищення 

витрат на оплату праці. 

На сьогодні на залізничному 

транспорті застосовується функціонально-

територіальна система управління, яка 

побудована за принципом територіальної 

відокремленості господарюючих суб’єктів, 

тобто залізниць, де витрати формуються за 

галузевим підходом. Оскільки реформування 

залізничної галузі передбачає відокремлення 

природно-монопольного сектора 

(інфраструктури) від експлуатаційної 

діяльності, та створення у сфері експлуатації 

конкурентного середовища, то відповідно 

виникає необхідність удосконалення як 

системи управління, так і системи 

формування витрат. 

Ведення обліку витрат здійснюється 

на підставі первинних документів на рівні 

структурних підрозділів залізниць. При 

цьому, структурним підрозділом будь якого 

господарства залізниці (підприємства 

Укрзалізниці) використовуються ті статті 

витрат, визначені у Номенклатурі витрат, які 

відповідають характеру робіт, що ним 

виконуються. Таким чином, на рівні 

структурних підрозділів залізниць 

(підприємств) забезпечується формування 

витрат за видами економічної діяльності. З 

метою забезпечення початку функціонування 

та фінансово-господарської діяльності ПАТ 

«Укрзалізниця»), проведення підготовчих 

робіт щодо укладання з регіональною філією 

«Придніпровська залізниця» ПАТ 

«Укрзалізниця» додаткових угод до діючих 

договорів: 

 про організацію перевезення 

вантажів та проведення розрахунків за 

перевезення та надані залізницею послуги;  

 про надання послуг з відстою 

власних (приватних) порожніх вагонів на 

коліях погоджених станцій залізниці; 

 агентських договорів; 

 договорів про експлуатацію 

залізничних під'їзних колій; 

 договорів про подачу і 

забирання вагонів; 

 інших. 

Сучасні умови господарювання та 

підвищення ролі новітніх технологій у світі 

висувають нові вимоги до системи управління 

витратами [3]. Усе частіше необхідність 

зменшення собівартості продукції (або 

послуг) та зміцнення конкурентних позицій 

підприємства на ринку змушують 

підприємства шукати нові шляхи й методи 

оптимізації поточних витрат та економії 

ресурсів. 

Сучасні методи оптимізації витрат 

мають бути гнучкими, простими у 

використанні, надавати в оперативному 

порядку необхідну для прийняття 

управлінських рішень інформацію. При цьому 

оперативність інформації є дуже важливим 

аспектом, оскільки своєчасний вплив на 

рівень виробничих витрат і формування 

собівартості продукції можливий тільки при 

такій організації обліку, при якій причини 

змін собівартості, допущення перевитрат і 

отримання економії розкриваються не тільки 

шляхом аналізу звітних калькуляцій, але й у 

процесі господарської діяльності на підставі 

первинної документації та поточних 

облікових записів. 
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