GAZ ZIEMNY JAKO PALIWO DO NAPEDU POJAZDOW
SAMOCHODOWYCH W POLITYCE UNII EUROPEJSKIEJ

Kazimierz LEJDA, Marek URBANIK

W artykule przedstawiono wybrane sposoby finansowania przez Uni¢ Europejska projektow
zwigzanych z wprowadzaniem gazu ziemnego jako paliwa do zasilania pojazdéw samochodowych.
Artykut zawiera rowniez tendencje rozwojowe odnosnie zastosowania tego rodzaju paliwa w krajach Unii
Europejskiej.

1. WPROWADZENIE

Polityka ekologiczna jest jednym z najwazniejszych priorytetow Unii Europejskiej. Gaz
ziemny natomiast jest najbardziej ekologicznym paliwem kopalnym, co sprawia, ze zajmuje
coraz wigksze miejsce w polityce Unii Europejskie;.

Zasilanie pojazdéow gazem ziemnym w Unii Europejskiej traktowane jest bardzo
powaznie 1 przyszlosciowo. Wsrod tych pojazdow sa zardwno samochody osobowe,
dostawcze, jak 1 duze samochody cigzarowe i autobusy. Gtownym motorem takich dziatan
jest aspekt ekologiczny stosowania gazu ziemnego jako paliwa, jak rowniez sama cena gazu
ziemnego w poréwnaniu z benzyna czy olejem napgdowym. Do wzrastajacej popularnosci
tego paliwa przyczyniaja si¢ rzady panstw szczegolnie Europy Zachodniej, ktére zachecaja do
stosowania gazu ziemnego poprzez specjalne preferencje podatkowe. Preferencyjna polityka,
prowadzona przez poszczegdlne kraje UE odno$nie zasilania gazowego, sprzyja szybszemu
zwrotowi kosztoéw montazu instalacji gazowej co wptywa na to, ze liczba pojazddéw na gaz
ziemny ciagle rosnie. Jak wynika z prognoz Komisji Europejskiej (tabela 1) w roku 2020
w Europie ponad 20 % pojazdéw dopuszczonych do ruchu napedzanych bedzie silnikami na
paliwa alternatywne, z czego blisko polowg beda stanowily pojazdy zasilane gazem ziemnym
[2]. Najwigksze znaczenie na Unijnym rynku paliw bgda mie¢ trzy najwazniejsze z paliw
alternatywnych 1 zwiazane z nimi technologie: biopaliwo, gaz ziemny CNG/LNG oraz
wodor [11].

Tabela 1 Przewidywany udziat paliw alternatywnych na rynku paliw Unii Europejskiej [11]

Rok Biopaliwo Gaz ziemny Wodor Udziat w rynku
[%] [%] [%] [%]

2010 6 2 - 8

2015 7 5 2 14

2020 8 10 5 23

Sposrod krajow UE najwigksza dynamike wzrostu liczby pojazdow zasilanych gazem
ziemnym mozna zauwazy¢ w Niemczech (rys.1). Wraz ze wzrostem liczby pojazdow na gaz
ziemny w Niemczech wzrosta takze liczba stacji, na ktérych mozna tankowa¢ pojazdy tym
rodzajem paliwa (rys. 2).
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Rys. 1. Dynamika wzrostu pojazdéw zasilanych gazem ziemnym w Niemczech w latach

1998-2009 [2] [16]
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Rys. 2. Liczba stacji tankowania CNG w Niemczech w latach 1998-2009 [2] [16]

W ubiegltych latach we Wtloszech rozpowszechnione bylo stosowanie do napedu
pojazdow  propanu-butanu, natomiast obecnie ich uzytkownicy przy zakupie kolejnego
samochodu bardzo chgtnie wybieraja zasilanie gazem ziemnym. W roku 2005 Wtlosi
dysponowali 509 stacjami tankowania gazem ziemnym, natomiast obecnie szacuje sig, ze jest
ich ponad 600. Coraz wigksza popularnoscia we Wtoszech ciesza si¢ tzw. domowe stacje
tankowania (tj. stacie CNG wolnego tankowania). Duza popularno$¢ domowego tankowania
przyczynifa si¢ do tego, ze to wlasnie we Wioszech sposrdd krajow Unii Europejskiej jest
najwigcej pojazdéw zasilanych gazem ziemnym. Liczba samochodow zasilanych gazem
ziemnym we Wtoszech wynosi ok. 400 tysigcy sztuk.

We Francji rzad wprowadzit m.in. zwolnienia z podatku VAT od paliw gazowych dla
taksdwek (do 9800 litrow rocznie) i autobuséw miejskich (do 40 000 litrow rocznie), 50 %
refundacj¢ podatku VAT od gazu uzywanego przez pojazdy stuzbowe oraz nalozyl prawny
obowiazek posiadania przez ministerialne parki samochodowe 20 % samochodow zasilanych
gazem ziemnym.

2. SPOSOB FINANSOWANIA PROJEKTOW WPROWADZANIA GAZU
ZIEMNEGO JAKO PALIWA DO ZASILANIA POJAZDOW PRZEZ UNIE
EUROPEJSKA

Unia FEuropejska uruchomita szereg systemow pomocy finansowej, ktore
umozliwiaja wdrazanie w zycie projektow promujacych stosowanie gazu ziemnego jako
paliwa do zasilania pojazdéw samochodowych. Gtéwnym czynnikiem takiego dzialania jest
redukcja zanieczyszczen emitowanych do §rodowiska przez pojazdy samochodowe. Ponizej
przedstawiono najwazniejsze organizacje, ktore zajmuja si¢ dotacjami projektéw zwiazanych
z zastosowaniem gazu ziemnego jako paliwa do napedu pojazdow.

Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweski
Mechanizm Finansowy - pomoc finansowa wyptacana jest w formie kwartalnych refundacji
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poniesionych kosztow kwalifikowanych. Maksymalny wktad §rodkéw z obu mechanizmow
dla projektow finansowanych z publicznych $rodkow krajowych wynosi 85 % kosztéw
catkowitych, w pozostatych przypadkach — 60 % kosztow projektu. Przyjmowanie projektow
odbywa si¢ co najmniej raz w roku. Po przyjeciu projektow nastgpuje ich wstgpna ocena
przez instytucje posredniczaca lub wspomagajaca. Ocena ta jest przeprowadzona w oparciu o
kryteria administracyjne oraz wedlug kryteriow kwalifikacji i kryteriow merytoryczno-
technicznych. Nastgpnie sporzadzana jest lista rankingowa kwalifikowanych projektow.
Sporzadzona w ten sposob lista oraz uzasadnienie tej listy przedstawiana jest czlonkom
Komitetu Sterujacego. Decyzje o dofinansowaniu projektu podejmuje Komitet Sterujacy.
Pdzniej lista projektow wybranych do dofinansowania przekazywana jest do Krajowego
Punktu Kontaktowego. Instytucja posredniczaca informuje beneficjenta o zakwalifikowaniu
do kolejnego etapu. Lista projektow odrzuconych jak i1 przyjetych umieszczana jest na stronie
internetowe;.

Do kosztow kwalifikowanych zalicza si¢ koszty poniesione na [12]:

— budowe i wyposazenie stacji sprezania gazu,

— zakup nowych pojazdow zasilanych CNG,

— montaz instalacji gazowej w uzywanych pojazdach,

— projekty pilotazowe,

— ekspertyzy.

Fundusz Spdéjnosci (ang. Cohesion Fund, inaczej nazywany Funduszem Kohezji lub
Europejskim Funduszem Kohezji) - jest instrumentem polityki strukturalnej, lecz nie zalicza
si¢ do funduszy strukturalnych. Zakres dziatania Funduszu Spodjnosci obejmuje pomoc
o zasiegu krajowym, a nie regionalnym, jak to ma miejsce w przypadku funduszy
strukturalnych. Gléwnym celem Funduszu Spdjnosci jest wzmacnianie spojnosci spotecznej
1 gospodarczej] Wspdlnoty poprzez finansowanie projektow tworzacych spojna catos¢
w zakresie ochrony $rodowiska i infrastruktury transportowej. Zasady funkcjonowania
Funduszu Spdjnosci okreslone sa rozporzadzeniem Rady nr 1164/94/WE, ktorego przepisy
zostaly znowelizowane poprzez rozporzadzenie nr 1264/1999 i nr 1265/1999 z czerwca
1999 r. Projekty finansowane z Funduszu Spdjnosci sa zgodne z postanowieniami traktatow
przyjetymi zgodnie z obowiazujacymi instrumentami oraz polityka wspdlnotowa, tacznie
z polityka ochrony $rodowiska, transportowa, w dziedzinie sieci transeuropejskich, polityka
konkurencji oraz polityka zamowien publicznych [9].

Pomoc z Funduszu Spdjnosci na okreslony projekt zwiazany z CNG wynosi
maksymalnie od 80 % do 85 % kosztow calej inwestycji. Reszte kosztow, czyli co najmniej
15 %, musi by¢ pokryte przez beneficjenta. Srodki te moga pochodzi¢ z: budzetu gminy,
srodkow wiasnych, $rodkéow Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, budzetu panstwa lub innego niezaleznego zrdodta [12].

Fundusze strukturalne - projekty zwigzane z zastosowaniem CNG jako paliwa
do pojazdéw samochodowych w ramach funduszy strukturalnych sa finansowane w ramach
Sektorowych Programow Operacyjnych (SPO) lub Zintegrowanego Programu Operacyjnego
Rozwoju Regionalnego (ZPORR).

Sektorowy Program Operacyjny — w ramach tego programu projekty zwiazane
z CNG sa zakwalifikowane do programu ,,Wzrost Konkurencyjnosci Gospodarki” w ramach
dziatan ,,Wsparcia konkurencyjnosci produktowej i technologicznej przedsigbiorstw” oraz
»Wsparcia dla przedsigbiorstw dokonujacych nowych inwestycji”. Program ten obejmuje w
ramach  pomocy finansowanie inwestycji zwiazanych z wprowadzaniem innowacji
technologicznych zwigzanych migdzy innymi z budowa stacji do tankowania pojazdow
zasilanych gazem ziemnym. Wysokos¢ dotacji wynosi 25 % kosztéw przedsigwzigcia, a w
przypadku Ministerstwa Skarbu Panstwa dodatkowo jeszcze 15 %. Kwota przeznaczona na
tego typu dotacje wynosita 250 min EURO w latach 2004-2006 [10].
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Kolejnym dziataniem objgtym przez SPO jest ,,Wsparcie dla inwestycji w zakresie
dostosowania przedsigbiorstw do wymogoéw ochrony srodowiska”, w wyniku czego dotowane
sa ,Inwestycje w zakresie ochrony powietrza”. Przedsigwzigcia w tym zakresie powinny
gtownie dotyczy¢ ,,proekologicznych inwestycji w miejskich systemach transportowych”.
Celem tego typu dziatan jest poprawa jakosci powietrza w wyniku zmniejszenia ilo$ci
wprowadzanych zanieczyszczen pytowych 1igazowych oraz racjonalizacja transportu
miejskiego w aglomeracjach [12]. Pomoc publiczna moze wynosi¢ do 30 %, a w przypadku
Ministerstwa Skarbu Pafstwa dodatkowo 10 %. Jezeli inwestycja jest zwiazana
z oszczedno$cia energii, to woéwczas pomoc moze sigga¢ nawet 50 % nakladow
kwalifikowanych [10].

3. DYREKTYWY UNII EUROPEJSKIEJ

Dyrektywy Unii Europejskiej sa to akty prawne, na podstawie ktorych panstwa
cztonkowskie Unii wprowadzaja wlasne, krajowe regulacje prawne dotyczace
funkcjonowania réznych dziedzin gospodarki. Ze wzgledu na stopien obligatoryjnosci
wyrozniamy dyrektywy: zalecane, obowiazujace i wprowadzane na okres probny. Dyrektywy
w wielu kwestiach pozostawiaja krajom Unii Europejskiej swobod¢ wyboru rozwiazan,
jednak przy zachowaniu poréwnywalnych efektow w najwazniejszych zagadnieniach, do
ktorych nalezy zakres otwarcia rynkéw krajowych na konkurencje migdzynarodowa. Jezeli
chodzi o rynek gazu ziemnego w Unii Europejskiej, to podstawowa dyrektywa regulujaca ten
segment rynku jest Europejska Dyrektywa Gazowa. Sklada si¢ ona z nastgpujacych aktéw
prawnych [14]:

— Dyrektywy Rady nr 91/296/EWG z dnia 31 maja 1991 r. w sprawie przesylu gazu
ziemnego poprzez sieci,

Rozporzadzenia nr 1775/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 wrzes$nia
2005 r. w sprawie warunkéw dostepu do sieci przesylowych gazu ziemnego,

Dyrektywy 2003/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 czerwca 2003 r.
dotyczacej wspolnych zasad rynku wewngtrznego gazu ziemnego i uchylajaca dyrektywe
98/30/WE,

Dyrektywy 98/30/EC Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998r.
dotyczacej wspdlnych zasad wewngtrznego rynku gazu ziemnego.

Pod koniec 2001 roku Komisja Europejska przedstawila propozycje dwoch Dyrektyw
dotyczacych paliw z biomasy, w ktorych biopaliwa wspolnie z gazem ziemnym i wodorem
zaliczono do najwazniejszych zastgpczych paliw silnikowych. W 2003 roku Parlament
Europejski uchwalit Dyrektywe nr 2003/30/WE, ktéra zobowiazuje panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej do zwigkszenia wykorzystania paliw ekologicznych do napedu pojazdow.
Zgodnie z zalozeniami ENGV (ang. European Natural Gas Vehicle) do 2020 roku planowane
jest zastapienie paliwami ekologicznymi do 23 % tradycyjnych paliw, tj. benzyny i oleju
napedowego w sektorze transportu, traktujac przy tym sprezony gaz ziemny jako doskonatly
substytut paliw konwencjonalnych, na réwni z paliwami odnawialnymi [13].

Europejska Dyrektywa Energetyczna z 2003 r. umozliwia catkowite lub czg$ciowe
zwolnienie od akcyzy na gaz ziemny wykorzystywany jako paliwo do napedow pojazdow
samochodowych. Czgsciowe lub catkowite zwolnienie z podatku akcyzowego umozliwia
znaczne obnizenie ceny, co wptywa zachgcajaco na przejscie z paliw konwencjonalnych na
gaz ziemny. Obecnie wiele krajéw Unii Europejskiej korzysta z tej mozliwosci. Do tych
krajow naleza: Austria, Belgia, Estonia, Finlandia, Holandia, Irlandia, Luksemburg, Stowenia,
Wegry, Wielka Brytania [8]. Dla przedsigbiorstw transportowych, decydujacych si¢ na
przejscie z paliw konwencjonalnych na gaz ziemny, bardzo istotne znaczenie ma ciaglo$¢ w
dostawie gazu, bowiem jakiekolwiek przerwy w dostawie powoduja postoje pojazdow
samochodowych, a to z kolei znaczaco przyczynia si¢ do strat jakie ponosi przedsigbiorstwo.
Aby zapobiec przerwom w dostawie gazu Parlament Europejski wust. 23 Dyrektywy
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2003/55/WE  zobowiazuje panstwa Unii do prowadzenia monitoringu dostaw jak
1 zapotrzebowania. Nastgpnie, na podstawie tego monitoringu jest sporzadzany raport, na
podstawie ktérego prowadzone sa dziatania, ktore zapobiegaja przerwom w dostawie
gazu [3].

Przedsigbiorstwa transportowe (chodzi tu gléwnie o miejskie przedsigbiorstwa
komunikacyjne), ktére jako pierwsze zdecydowaly si¢ na zastosowanie gazu ziemnego jako
paliwa do zasilania pojazdow, zetknegly si¢ ztym problemem. Mianowicie, musialy
samodzielnie ponosi¢ duze naklady finansowe na budowg stacji tankowania, co stawiato pod
duzym znakiem zapytania sens ekonomiczny inwestycji. Problem ten rozwiazuje art. 3 ust.
2 Dyrektywy nr 2003/55/WE Parlamentu Europejskiego. Ustawa ta mowi, ze ,, ...Panstwa
Cztonkowskie moga w ogdélnym interesie ekonomicznym natozy¢ na przedsigbiorstwa
w sektorze gazowniczym zobowiazania z tytulu §wiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej...” [6]. Nadanie panstwu tego typu uprawnien powoduje, ze Panstwo moze zleci¢
budowe ogodlnodostepnej stacji tankowania gazu ziemnego na koszt dostawcy gazu. Tego
typu dziatanie przyczynia si¢ do tego, ze przedsigbiorstwa transportowe chetniej zaczynaja
stosowa¢ gaz ziemny jako paliwo, poniewaz koszty inwestycji pomniejszaja si¢ o koszty
budowy stacji. Z takiego rozwiazania korzystaja réwniez indywidualni posiadacze pojazdoéw
zasilanych gazem ziemnym, bowiem maja wigkszy dostep do stacji, gdyz jak juz wczedniej
wspomniano, stacje te sa ogdlnodostgpne w przeciwienstwie do stacji, ktérych budowa byta
finansowana przez przedsigbiorstwa transportowe. Unia Europejska celowo obniza ceny gazu
ziemnego zachgcajac w ten sposob do stosowania go jako paliwa. Zapewne gléwnym
motywem takiego dziatania jest kwestia ekologii jak réwniez fakt, ze odkryte zloza ropy
naftowej ulegaja szybszemu wyczerpywaniu w przeciwienstwie do zt6z gazu ziemnego,
ktérego powinno wystarczy¢ jeszcze wg prognoz na ok. 80 lat [5].

4. PRZYSZLOSC CNG W UNII EUROPEJSKIEJ

W celu rozpowszechnienia 1 zwigkszenia dostgpu do paliw gazowych w transporcie
wroku 2000 zostal opracowany przez pozarzadowa fundacje¢ Vernadsky Ecological
Foundation (w Moskwie) projekt pod nazwa Blue Corridor (Bigkitny Korytarz). Celem tego
projektu jest wytyczenie ,korytarzy” komunikacyjnych wzdluz rurociagu gazowego dla
pojazdow transportu cigzkiego wykorzystujacych gaz ziemny (CNG) jako paliwo zamiast
oleju napedowego, zarowno dla korzysci ekonomicznej jak i ekologicznej [6]. Trasa zatozona
w projekcie, umozliwiataby przejazd pojazdami na CNG: Moskwa — Minsk — Warszawa —
Berlin, Moskwa — Sankt Petersburg — Helsinki oraz Berlin — Rzym (rys. 3).
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Rys. 3. Przebieg ,korytarza” komunikacyjnego dla pojazdow na CNG wedlug zatozenia
projektu ,,Blue Corridor” [15]

Odlegto$¢ pomigdzy stacjami tankowania CNG na praktycznie wszystkich
planowanych odcinkach ,korytarzy” bedzie wynosi¢ ok. 200 km, co eliminuje problem
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ze stosunkowo malym zasig¢giem pojazdéw na CNG. W celu zapewnienia wystarczajacych
mozliwos$ci tankowania na korytarzu Moskwa — Berlin potrzeba bgdzie wybudowac 25 stacji
tankowania CNG, gdzie koszt jednej stacji wyniesie ok. 250 000 EURO. Dla Polski
korzystnym rozwiazaniem jest przebieg ,korytarza” Moskwa — Berlin. Wedlug badan
pilotazowych, przy zaktadanym dziennym ruchu wynoszacym 16 tys. TIR-6w, na trasie tego
korytarza oszczedno$¢ w kosztach paliwa moze wynie§¢ nawet ponad 300 min EURO
rocznie, natomiast ograniczenie emisji spalin moze osiagna¢ nawet ok. 60 %. Jednakze brak
odpowiedniej infrastruktury sprawia, ze Polska, jak na razie, jest ,,czarng dziura” na tej
trasie [7].

Do realizacji projektu Blue Corridor konieczna begdzie harmonizacja legislacyjna
wyposazenia technicznego i komunikacyjnego. Wiaze si¢ to ze skoordynowaniem prawa
1 przepiséw panstw, ktore biora udziat w projekcie oraz z zapewnieniem dostaw gazu wzdhuz
korytarzy transportowych. Gtoéwne cele projektu Blue Corridor to [5]:

— stopniowe obnizanie zanieczyszczen srodowiska i hatasu,

— rozszerzenie i poprawa sieci tankowania gazu ziemnego,

— efektywniejsze wykorzystanie istniejacych, duzych zrodet gazu ziemnego,
— rozwoj transgranicznego ruchu pojazdow,

— uzyskanie korzys$ci ekonomicznych przez obnizenie kosztow paliwa,

— wymiar geopolityczny.

W projekcie zaplanowane sa takze potencjalne szlaki komunikacyjne (rys. 4), ktore
mialyby powsta¢ na bazie wcze$niej wymienionych.

Rys. 4. Potencjalny przebieg ,,korytarzy” komunikacyjnych dla pojazdow na CNG [15]

Ze spolecznego punktu widzenia wprowadzenie w zycie projektu Blue Corridor moze
nie tylko przyczyni¢ si¢ do polepszenia rozwoju infrastruktury zwiazanej z eksploatacja
samochodéw napedzanych gazem ziemnym wzdluz ,korytarzy,” ale réwniez rozszerzy¢
rynek paliw gazowych, poprawiajac tym samym warunki zdrowotne i zycia ludzi oraz
stworzy¢ nowe miejsca pracy [6].

Alternatywa dla projektu Blue Corridor moga si¢ okaza¢ terminale LNG, czyli bazy
sktadowe gazu ziemnego w fazie skroplonej, ktore moga si¢ przyczyni¢ do wzrostu liczby
pojazdow zasilanych LNG. Istota dzialania takiego terminalu jest nastgpujaca. Gaz ziemny
z miejsca wydobycia transportowany jest rurociagiem do instalacji skraplania gazu, gdzie
zostaje skroplony. Nastgpnie, po skropleniu gaz kierowany jest do zbiornikow
magazynowych, zktérych napetnia si¢ metanowce (statki do transportu LNG). Gdy
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metanowiec dotrze do portu docelowego nastgpuje przetadunek gazu ze statku do terminalu.
Dalej z terminalu gaz moze by¢ transportowany cysternami kolejowymi lub samochodowymi,
a takze w rurociagu do konkretnego odbiorcy (rys. 5). Transport LNG rurociggami stosowany
jest na krotkich odlegtosciach, poniewaz zastosowanie tego typu transportu LNG
na dtuzszych dystansach wymaga budowy stacji schtadzajacych.

Gaz ziemny w fazie skroplonej z
terminalu do odbiorcy moze byé
transportowany cysternami
kolejowymi lub samochodowymi a
takze rurociggami przy matych

odlegtosciach

Gaz ziemny w fazie skroplonej do
terminalu jest dostarczany
specjalnymi statkami tzw.

metanowcami

0,
Os,

49%

9

Rys. 5. Schemat dostarczania gazu ziemnego w fazie skroplonej poprzez terminal LNG

Terminal LNG pelni rol¢ bazy sktadowej, do ktérej mozna sprowadza¢ gaz ziemny
od dowolnych dostawcdow, co raczej jest utrudnione w przypadku zakupu gazu z gazociagu.
Cechy terminali LNG, ktére moga si¢ przyczyni¢ do wzrostu zainteresowania gazem
ziemnym jako paliwem do zasilania pojazdoéw samochodowych, to:

— stabilne dostawy gazu ziemnego, poniewaz nie wystgpuja uzaleznienia dostaw tylko
od jednego dostawcy,

— mozliwos$¢ uzyskania nizszej ceny gazu ze wzgledu na konkurencj¢ migdzy dostawcami,

elastycznos¢ dostaw gazu ziemnego,

— nizsza cena stacji tankowania, poniewaz odpada koszt zakupu aparatury do skraplania
gazu, a pozostaje tylko koszt aparatury do podtrzymywania go w fazie skroplonej (gaz
ziemny jest dostarczany na stacj¢ w fazie skroplonej).

Obecnie koszt gazu dostarczanego w fazie skroplonej jest nieco wyzszy od gazu
dostarczanego gazociagiem ze wzgledu na koszt skraplania. Przewiduje sig, ze koszt
pozyskiwania LNG bedzie stopniowo zblizat si¢ do kosztow gazu dostarczanego gazociagiem
tranzytowym gtownie dzigki postgpowi technologicznemu, ktéry pozwoli na zwigkszenie
wydajnosci ciagow produkcyjnych. Rowniez obnizeniu ceny LNG sprzyja rosnaca w szybkim
tempie liczba panstw zainteresowanych handlem LNG. Liczba eksporterow oraz wielkos¢
eksportu LNG ciagle ro$nie.

PODSUMOWANIE

Obecnie szacuje sig, ze liczba pojazdow na $wiecie wynosi ok. 800 mln, natomiast
w ciagu roku przybywa ich $rednio ok. 2 - 3 %. Systematycznie rosnaca liczba pojazdow
samochodowych powoduje zwigkszanie si¢ poziomu zanieczyszczen powietrza. Najwigkszy
udzial transportu samochodowego w emisji zanieczyszczen do atmosfery jest w duzych
aglomeracjach miejskich i wynosi ok. 60 — 80 %. Mimo, ze do oczyszczania spalin
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samochodowych stosowane sa coraz nowsze technologie, to jednak dalsze znaczace redukcje
emisji szkodliwych zwiazkow spalin zardwno silnikow wysokopreznych, jak 1 benzynowych,
sa coraz trudniejsze. W takiej sytuacji nalezy si¢ zastanowi¢ nad zastapieniem benzyny
1 oleju napedowego paliwem alternatywnym. Trzeba pamigta¢ o tym, ze aby rozwina¢ nowy
rynek paliw alternatywnych nalezy zapewnié, oprocz korzysci ekologicznych roéwniez
konkurencyjno$¢ nowych paliw pod wzgledem kosztéw inwestycyjnych i eksploatacyjnych
z paliwami konwencjonalnymi.
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NATURAL GAS AS FUEL FOR THE MOTOR VEHICLES DRIVE IN THE

EUROPEAN UNION

In the article chosen ways of financing projects associated with implementing the

natural gas as fuels for powering motor vehicles by the European Union are presented.
The article also contains developmental tendencies in relation to applying this type
of fuel in countries of the European Union.
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