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W artykule przedstawiono rolg transportu samochodowego w ksztaltowaniu si¢ poziomu
gospodarczego panstw. Wybrano i scharakteryzowano czynniki, ktére maja zasadniczy wptyw na rozwdj
tego transportu. Do wzrostu efektywnos$ci przedsigbiorstw transportu samochodowego przyczyniaja sig
m.in. wlasciwa w nich organizacja pracy oraz prawidlowe nimi zarzadzanie. Ustugi $wiadczone
w zapleczu technicznym korzystnie wptywaja na utrzymanie Srodkow transportu samochodowego we
wlasciwym stanie technicznym, chronia je przed przedwczesnym zuzyciem, zniszczeniem
i ograniczeniem mozliwosci przewozowych, co wptywa przede wszystkim na wysokie koszty
i nieuniknione straty w poszczegélnych sektorach gospodarki narodowej. Na rozwoj transportu
samochodowego znaczacy wplyw maja takze Inteligentne Systemy Transportowe (IST).

1. WSTEP

Transport samochodowy przyczynia si¢ do wprowadzenia istotnych zmian, ktére maja
na celu poprawienie efektywnosci funkcjonowania kazdego kraju. Wiaze ze soba wszystkie
dziedziny zycia gospodarczego i spotecznego, umozliwia wspotpracg migdzy poszczegdlnymi
galeziami gospodarki oraz réznymi obszarami kraju. Transport samochodowy ma duzy
wpltyw na rozwdj gospodarczy panstw i poziom aktywizacji zycia gospodarczego, zwlaszcza
na obszarach stabo rozwinigtych.

Popularno$¢ transportu samochodowego zwigzana jest z jego nieograniczong
dostepnoscia i mobilnoscia (mozliwos¢ podstawienia taboru praktycznie w dowolne miejsce),
wysoka operatywnoscia ustugowa (dyspozycyjno$¢ duzej liczby $rodkéw przewozowych),
duza elastycznoscia przewozow (mozliwos$¢ obstugi zrdéznicowanego poziomu potrzeb bez
ponoszenia dodatkowych naktadow inwestycyjnych), duza szybkoscia przewozu (na krotkich
i $rednich odlegtosciach) oraz terminowos$cia i punktualno$cia wykonania ustug (mozliwos¢
realizacji przewozow zgodnie ze $cisle sprecyzowanym harmonogramem) [5, 8].

Na rozwdj transportu samochodowego 1 jego bezpieczenstwo maja wptyw roznorodne
czynniki zwiazane m.in. z odpowiednia organizacja i zarzadzaniem, z utrzymywaniem
srodkow transportu samochodowego w nalezytym stanie technicznym oraz z wykorzystaniem
Inteligentnych Systeméw Transportowych.

2. ORGANIZACJA I ZARZADZANIE TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM

Istotna role¢ w prawidtowej organizacji przedsigbiorstw transportu samochodowego
odgrywa struktura organizacyjna. Przy tworzeniu struktury organizacyjnej przedsigbiorstwa
projektuje sig: stanowiska pracy i zakres ich uprawnien, zaleznosci stuzbowe hierarchicznej
podleglosci migdzy poszczegdlnymi stanowiskami, koordynacj¢ funkcjonowania struktury
przedsigbiorstwa z uwzglednieniem zrdéznicowania pod wzgledem decyzyjnym stanowisk.
Struktura organizacyjna stwarza mozliwo$¢ wigksze] specjalizacji, przez co wpltywa na
zwigkszenie efektywnos$ci przedsigbiorstw transportowych. Zwigkszenie specjalizacji
zapewnia podzial podstawowych elementow struktury organizacyjnej na stanowiska pracy
w systemie realizacji eksploatacji, np. stanowiska diagnostyczne lub stanowiska w systemie
zarzadzania eksploatacja, np. stanowisko kierownicze ds. uzytkowania samochodow.

W celu poprawienia kondycji rynkowej przedsigbiorstwa zwigzanego z transportem
samochodowym, wazne jest zapewnienie [2]:
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e maksymalnej efektywno$ci dzialania w istniejacych warunkach i przy istniejacym
otoczeniu (popyt na ustugi transportowe, konkurencja na rynku przewozowym oséb
1 towaréw),

e pelnego zaangazowania wszystkich pracownikow dla wspdlnego dobra przedsigbiorstwa,

e rozwoju kwalifikacji zawodowych pracownikow, ich zainteresowanie programami firmy
oraz przekonanie o stalosci zatrudnienia.

Czynnikiem gwarantujacym sukces przedsigbiorstwa jest niewatpliwie jego
profesjonalna zatoga. Zatrudnienie pracownikéw o wysokich kwalifikacjach zawodowych na
kazdym stanowisku pracy jest mozliwe dzigki wlasciwej organizacji pracy. Prawidtowa
organizacja umozliwia umiej¢tne wykorzystywanie wtasnych zasobdéw ludzkich, wdrazanie
systemOow edukacji zawodowej w przedsigbiorstwie oraz zdobywanie profesjonalnej kadry
Z Zewnatrz.

Wazny wplyw na rozwdj przedsigbiorstw transportu samochodowego, poza prawidlowa
organizacja, ma efektywne zarzadzanie. Umiejegtne zarzadzanie pozwala na sformutowanie
podstawowych celow i programow funkcjonowania przedsigbiorstw w zakresie przewozu
osOb i towardw, identyfikacji lub tworzenia systemu zatadunku i wytadunku, odleglosci
przewozu 0sob (transport miejski, regionalny, krajowy 1 migdzynarodowy) oraz odlegtosci
przewozu towardw (transport krajowy, mig¢dzynarodowy lub lokalny np.: place budowy,
handel miejski). Podstawowa funkcja zarzadzania jest planowanie, poniewaz pozwala ustali¢
kierunki dzialania zatrudnionym, zrozumie¢ cel, do ktérego zmierza przedsigbiorstwo oraz
umozliwia oceng i kontrol¢ wynikoéw pracy. Za realizacj¢ konkretnych planow zwiazanych
z przewidywaniem trudno$ci w okreslonych uwarunkowaniach wewngtrznych i zewnetrznych
odpowiadaja dyrektorzy pionow: uzytkowania 1 obstlugi samochodéw, marketingu,
ekonomicznego, zasobow kadrowych, administrowania przedsigbiorstwem. Kierownicy
odpowiedzialni za wykonywanie przewozow, czynnosci zatadunkowo-wytadunkowych,
zdobywanie kontraktow na przewozy osob i towaréw, obsluge i remont majatku trwatego
firmy oraz finanse, sa zrodlem wiedzy o codziennej dziatalnosci przedsigbiorstwa dla
tworzacych plany. Kierownicy pionéw opracowuja budzety, sugeruja warianty programowe
planow realizacyjnych i je wykonuja. Planowanie umozliwia uwzglgdnianie nastgpujacych
celow przedsigbiorstwa [7]:

e strategicznych, opracowywanych na 15-20 lat z podziatem na okresy 5-letnie (ustalane
przez Zarzad najwyzszego szczebla),

e taktycznych, opracowywanych z reguty na 5 lat z podzialem na okresy roczne (ustalane
przez cztonkéw Zarzadu oraz kierownikow szczebla sredniego),

e operacyjnych, opracowywanych kazdego roku z podzialem na potrocza, kwartaty
1 miesigce (ustalane przez kierownikow szczebla $redniego 1 nizszego).

Najwazniejszym z wymienionych celow jest strategia dzialania przedsigbiorstwa
samochodowego. Pozwala ona nie tylko na $wiadome ksztaltowanie koncepcji zwiazanej
z jego funkcjonowaniem, ale rowniez na rozwdj, ekspansj¢ i umocnienie jego pozycji
konkurencyjnej. Strategia umozliwia realizacj¢ wielu zadan majacych na celu zwigkszenie
efektywnosci przedsigbiorstwa transportowego (rys. 1).

Strategia przedsigbiorstwa transportu samochodowego umozliwia realizacjg¢ jego wizji
i celow zorientowanych na rozwo6j w dlugim okresie. Jej kompleksowo$¢ oznacza, ze
zarbwno w formulowaniu jej koncepcji, jak 1 w realizacji powinny by¢ uwzglednione
wszystkie widoczne przejawy dzialalnosci przedsigbiorstwa wplywajace na jego sukces
rynkowy, osiagane wyniki finansowe, a takze czynniki ksztattujace wartos¢ przedsigbiorstwa.
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Rys. 1. Zadania strategii przedsigbiorstw transportu samochodowego

Planowanie taktyczne dotyczy wielu celow wynikajacych z planowania strategicznego.
Bazuja one na konkretnych zasobach finansowych, materialowych, ludzkich, wiadomos$ciach
o dziatajacych wymuszeniach z zewngtrznego otoczenia przedsigbiorstwa w czasie. Pomyslna
realizacja planu taktycznego zalezy od umiejetnego wykorzystania zasobow, trafnych decyzji
1 prawidlowego zarzadzania realizacja zadan, spojnie w calym przedsigbiorstwie
transportowym.

Programy operacyjne moga mie¢ posta¢ zaréwno planéw jednorazowych, jak i planow
ciaglych, ktéore trwale powinny obowiazywa¢ 1 standaryzowaé procedury decyzyjne
przedsigbiorstwa.

2.1. Wskazniki planowania w transporcie samochodowym

W przedsigbiorstwach transportu samochodowego stosowane sa nastepujace wskazniki
dotyczace [2]:
e planowania potrzeb eksploatacyjnych, czyli ustalenia niezbednej ilosci pojazdow do
zrealizowania pracy przewozowej:

L= & _ (1)
kq(t)-Q;
gdzie:
Q, — tadowno$¢ danej grupy pojazdow,
Q' —laczna masa pracy przewozowej,

kg (t) — wspodlczynnik wykorzystania tadownosci pojazdow,

L — ilo$¢ jednostek pracy pojazdow,

e wyznaczania przewidywanego do odnowienia potencjatu eksploatacyjnego, za pomoca:
1) rachunku prawdopodobienstwa rozktadu trwalosci:

— .
Nij = No i Wy @) 2)
gdzie:
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N - liczba pojazdéw przewidywanych do odnowienia,

p=1,2,...,P —biezacy numer odnowienia, przy czym p = 1, 2, ... — kolejne odnowienia
wykonywane

poprzez naprawy (p = P — wymiana na nowy),
i=1,2, ..., - biezacy numer etapu (np. roku) eksploatacji pojazdow,
j=1,2,...,J—biezacy numer etapu dziatania systemu eksploatacji (roku czy miesiaca),

N — liczba pojazdéw w zbiorze,
W — prawdopodobienstwo przejécia pojazdu ze stanu zdatnosci do stanu niezdatnosci,

2) badania aktualnego stanu techniczno-eksploatacyjnego poszczegdlnych pojazdow
1ich wieku z uwzglednieniem intensywnos$ci uzytkowania,

e planowania szczegotowego eksploatacji pojazdéw na poziomie podstawowym:

= L
Ly; =Ly L_k 3)
k

gdzie:
L,; —ilos¢ jednostek pracy pojazdéw k=1, 2, ..., K na kolejne okresy cykluj=1, 2, ..., J,

L - zapotrzebowanie ilosci jednostek pracy pojazdow,

e dopasowania systemu odnowy pojazdow do istniejacego popytu:

s=—Ft “)
gdzie:
s  —liczba odnéw pojazdow,
L, —rekurs catkowity okreslajacy moment kasacji pojazdu,

L — rekurs migdzynaprawczy okres§lajacy moment naprawy pojazdu,

e planowania optymalnego systemu odnowy wykonujac nastgpujacy ciag czynnosci
obliczeniowych:

1) wyznaczenie maksymalnej liczby odndéw pojazdu w systemie eksploatacji:

(x‘max-t
S¢ = L ®)
gdzie:
s,  —maksymalna liczba odnéw pojazdu w systemie eksploatacji,

o,.. — maksymalna intensywnos¢ uzytkowania pojedynczego pojazdu,

L —rekurs migdzynaprawczy,

m

2) wyznaczenie Sredniej wartosci odpisow amortyzacyjnych dla pojazdéw (lub przyjecie
obowiazujacej amortyzacji w danym systemie):

A =K (6)

gdzie:

A, —roczne odpisy amortyzacyjne dla pojedynczego pojazdu,

K, —koszt zakupu nowego pojazdu,

t  —przewidywany czas eksploatacji samochodéw do chwili wymiany na nowe,
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3) wyznaczenie intensywnos$ci odnowy:

_— o, @)
L
m
gdzie:
A, —intensywno$¢ strumienia odnowy,
o, — catkowita intensywnos¢ uzytkowania samochodow,

L —rekurs migdzynaprawczy,

m

4) wyznaczenie kosztéw jednostkowych odnowy odpowiadajacych biezacym wartosciom:
kan = 7\‘0 : KZ (8)

gdzie:

K, —kosztjednostkowy odnowy,

A, — intensywno$¢ strumienia odnowy,
K, —koszt zakupu nowego pojazdu,

e planowania zapotrzebowania systemu obslugi pojazdow w czgsci zamienne,
uzaleznionego od warunkéw eksploatacii:

dzi
g(t — wspdlczynnik gotowosci pojazdow,

(t

(t — czas przebywania pojazdu w systemie obstugi.

aQ

- =~

e:
) — czas przebywania pojazdu w systemie uzytkowania,

e

3. ROLA ZAPLECZA TECHNICZNEGO W TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM

Podstawowe znaczenie dla rozwoju transportu samochodowego, oprocz produkcji
pojazdow, czesci zamiennych i narzedzi specjalnych, ma odpowiednia organizacja zaplecza
technicznego. Bez zaplecza technicznego nie jest mozliwa prawidlowa eksploatacja pojazdow
samochodowych. Brak zaplecza technicznego, wyposazonego w specjalistyczne urzadzenia
aparaturowo-sprz¢towe, zwiazane jest z przedwczesnym zuzyciem, a nawet zniszczeniem
pojazdow, ograniczeniem mozliwosci przewozowych, a przede wszystkim z wysokimi kosztami
1 nieuniknionymi stratami w poszczeg6lnych sektorach gospodarki narodowe;.

Odpowiednio przygotowane zaplecze techniczne transportu samochodowego pozwala
utrzymac pojazdy we wlasciwym stanie technicznym, ktory z kolei zapewnia im pelna gotowos¢
do pracy. Zaplecze techniczne powinno zapewnia¢ spelnienie nastepujacych zadan
1 czynnosci zwiazanych [1]:

e 7 codzienna i okresowa kontrola sprawnos$ci pojazdu samochodowego przeznaczonego do
wykonywania zadan przewozowych,

e 7z obsluga techniczna wyznaczona dla danego typu pojazdu oraz obsluga okresowa
1 naprawami biezacymi,

e 7z zaopatrywaniem pojazdow w niezbedne materiaty pedne, oleje, smary i inne materiaty
eksploatacyjne,
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e 7 wymiang ogumienia,

e 7z przechowywaniem pojazdoéw samochodowych,

e 7z prawidlowym administrowaniem pojazdami przeznaczonymi do wykonywania zadan
przewozowych.

W skfad zaplecza technicznego transportu samochodowego wchodza odpowiednio
wykonane 1 wyposazone obiekty, ktére przeznaczone sa m.in. do przechowywania,
zaopatrywania, obstugi technicznej oraz naprawy pojazdéw samochodowych, czyli [3, 6]:

e parkingi, garaze i inne miejsca przechowywania pojazdow,

e stacje paliw zaopatrujace pojazdy w paliwa, oleje, smary 1 ptyny techniczne,

e publiczne stacje obstugi przeznaczone do wykonywania obstugi technicznej oraz
okreslonych napraw pojazdow samochodowych, jak rowniez do sprzedazy czesci,
akcesoriow, paliw 1 smarow,

e warsztaty specjalizowane przeznaczone do wykonywania okreslonych czynnosci
naprawczych,

e zajezdnie przeznaczone do wykonywania obstugi technicznej, napraw oraz zaopatrywania
1 przechowywania pojazdow, administrowania pojazdami samochodowymi nalezacymi do
okreslonego przedsigbiorstwa samochodowego,

e zaklady naprawcze przeznaczone do wykonywania kompleksowych napraw glownych
pojazddéw, napraw gtownych silnikow lub napraw zespotow.

Podsumowujac, podstawowym celem zaplecza technicznego, ktéry ma wplyw na
zwigkszenie efektywnos$ci transportu samochodowego, jest obnizenie kosztow eksploatacji
oraz przedtuzenie czasu uzytkowania pojazdoéw, zwigkszenie ich niezawodnosci w trakcie
uzytkowania, przewidywanie ewentualnych przypadkowych awarii i przeciwdzialanie ich
powstawaniu. Awarie srodkow transportu samochodowego, jezeli nie sa wykryte dostatecznie
wczesnie, powoduja wysokie koszty napraw i dezorganizuja realizacj¢ zadan przewozowych.

4. ISTOTA INTELIGENTNYCH SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Inteligentne Systemy Transportowe swoim zakresem dziatania obejmuja réznorodne
technologie telekomunikacyjne, informatyczne, automatyczne i pomiarowe oraz techniki
umozliwiajace zarzadzanie transportem samochodowym. Podstawowym celem ich
stosowania jest zwigkszenie efektywnos$ci funkcjonowania przedsigbiorstw transportowych,
poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego oraz ochrona $rodowiska
naturalnego. Najczesciej IST sa stosowane w sytuacjach, gdy dostep do danych obszaréw
miasta jest utrudniony 1 prowadzi do zahamowania realizacji inwestycji, zmniejszenia
aktywnosci podmiotow gospodarczych oraz mobilno$ci mieszkancéw, co skutkuje
ograniczeniem rozwoju danego obszaru. Dodatkowo, IST sa wykorzystywane do ochrony
zabytkowych czgéci miasta oraz obszaréw mieszkalnych przed zanieczyszczeniami powietrza
1 wysokim poziomem hatasu. Inteligentne Systemy Transportowe rownowaza takze rozwoj
transportu publicznego 1 prywatnego, co jest warunkiem wzrostu gospodarczego wielu miast.
Cechami charakterystycznymi IST, wplywajacymi na wzrost znaczenia transportu
samochodowego, sa:

e sprawny przeptyw informacji dzigki integracji technologii, wykorzystywaniu narzedzi
1 oprogramowania,

e inteligencja”- rozumiana jako zdolno$¢ systemu do podejmowania samodzielnych
decyzji w zmiennych sytuacjach,

o cfektywno$¢ - rozumiana jako powszechno$¢ korzysci,

e clastycznos¢ 1 duza zdolnos¢ do adaptacji (mozliwo$¢ tworzenia konfiguracji w zaleznos$ci
od potrzeb).

W logistyce miejskiej 1 w transporcie samochodowym wykorzystuje si¢ technologie
teleinformatyczne, tj.: Internet, sieci komorkowe (GSM), urzadzenia do monitorowania ruchu
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(sensory, detektory, sterowniki, wideodetektory), urzadzenia nadzoru telewizyjnego (kamery
nadzorujace), urzadzenia oraz systemy monitorowania i pomiaru pogody, zmienne tablice
swietlne, systemy nawigacji satelitarnej (GPS), systemy tacznosci radiowej (DAB, RDS-
TMC), geograficzne bazy danych (GIS), bazy danych drogowych oraz karty elektroniczne.
Technologie IST znajduja coraz szersze zastosowanie w zarzadzaniu systemami transportu
samochodowego (rys. 2). Efektywnos¢ tych systemow sprowadza si¢ do kompleksowosci
korzysci wynikajacych z ich stosowania. Do najwazniejszych korzy$ci w transporcie
samochodowym, ptynacych z zastosowania IST, zaliczy¢ mozna [9]:

zwigkszenie przepustowosci sieci ulic (o 20 — 25%),

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkow o 40 — 80%),
zmniegjszenie czasu podrdzy i zuzycia energii (o 45 — 70%),

poprawe jakosci srodowiska naturalnego (redukcja emisji spalin o 30 — 50%),

poprawe komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcoéw oraz podrozujacych
transportem zbiorowym oraz ruchu pieszych,

redukcj¢ kosztéw zarzadzania taborem drogowym,

redukcj¢ kosztéw zwiazang z utrzymaniem i renowacja nawierzchni,

zwigkszenie korzysci ekonomicznych dla danego Regionu.

Zarzadzanie poborem Zarzadzanie kryzysowe w

optat drogowych transporcie samochodowym
Zarzadzanie Zarzadzanie flota pojazdow
ruchem drogowym transportu samochodowego
INTELIGENTNE SYSTEMY
TRANSPORTOWE

Zarzadzanie

wypadkami drogowymi

—

\

Zarzadzanie informacjami
drogowymi dla podréznych

Zarzadzanie rejestracja
wykroczen drogowych

Zarzadzanie

obstuga podréznych

Rys. 2. Zastosowanie IST w zarzadzaniu systemami transportu samochodowego

Inteligentne Systemy Transportowe moga wykonywa¢ rézne skomplikowane zadania,

w tym m.in. [9]:

sterowanie ruchem ulicznym:

- koordynacja 1 scentralizowane sterowanie sygnalizacja §wietlna (od kilku do kilkunastu
skrzyzowan),

- stosowanie systemu hybrydowego posiadajacego cechy systemu scentralizowanego oraz
inteligencji rozproszonej z wykorzystaniem inteligentnych sterownikow,

- zaladowanie do sterownikéw dowolnych programoéw sterowania sygnalizacja, ktére sa
uaktualniane w trybie on-line w zalezno$ci od aktualnej sytuacji ruchowe;j,

- realizacja priorytetow dla komunikacji zbiorowe;,

zarzadzanie ruchem na trasach szybkiego ruchu w miastach:

- wykorzystywanie r6znych zrodet informacji, np. kamer, petli indukcyjnych itp.,

- wspolpraca z systemem automatycznego wykrywania wypadkow,

- wspolpraca z miernikami ruchu w celu zwigkszenia przepustowosci trasy,
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- obliczanie przewidywanego czasu podréozy w sposOb automatyczny na podstawie
aktualnej sytuacji na drodze i generowanie odpowiednich komunikatéw na znakach
zmiennowskazaniowych oraz przez Internet,

e zarzadzanie zdarzeniami:

- wspotpraca z wieloma $rodkami identyfikacji wypadkéw w celu zlokalizowania
wypadku, ustalenia pojazdow w nim uczestniczacych i wptywu wypadku na sytuacje
drogowa, prognozowanie czasu potrzebnego na usunigcie przeszkod itp.,

- zapewnienie narz¢dzi umozliwiajacych sporzadzenie dokumentow 1 diagramoéw planow
akcji ratunkowych (zawierajacych informacje o tym, kogo nalezy powiadomi¢ oraz
wskazanie zalecanych ustawien sygnalizacji $wietlnej, tablic o zmiennej tresci, znakow
zmiennowskazaniowych),

- wybdr odpowiedniego planu, ktéory umozliwia automatyczne wdrozenie zalecanych
ustawien oraz $ledzenie dzialania poszczegélnych urzadzen tak, aby w przypadku
niewykonania zalecanych ustawien wygenerowa¢ alarm adresowany do odpowiedniej
stuzby,

e nadzér video:

pracuje na stacjach roboczych systemu 1 zapewnia dostep do wielu typoéw urzadzen,
wspotpracuje z urzadzeniami sterujacymi oraz kamerami,

prezentuje obrazy na ekranach wielkogabarytowych,

wspotpracuje z multiplekserami, tunerami, magnetowidami, generatorami tekstu oraz
innymi urzadzeniami video,

e informowanie o planowanych wydarzeniach i pracach drogowych:

- wprowadzenie odpowiednich ustawien na urzadzeniach wykonawczych w przypadku
czasowego zamknigcia catych drég lub pasow ruchu, spowodowanego przebudowa
drogi, publicznymi demonstracjami i innymi wydarzeniami,

e zarzadzanie informacja dla podr6znych:

- przekazywanie informacji poprzez drogowy serwis radiowy, tablice o zmiennej tresci,

znaki zmiennowskazaniowe czy automatycznie generowane strony Internetowe,
e zarzadzanie miejscami parkingowymi i kontrola dostepu:

- zapewnienie mozliwosci automatycznej kontroli dostgpu do parkingu,

- umozliwienie kontroli pobierania optat za korzystanie z parkingu,

- zapewnienie peinej rejestracji wjazdéw na parking oraz wyjazdow z niego w celu
przeciwdziatania wszelkim kolizjom,

e automatyczna rejestracja wykroczen:

- mozliwo$¢ rejestracji wykroczen we wspotpracy z policja,

- ulatwienie wykrywalnoS$ci przestgpstw drogowych.

Dziatanie IST oparte jest na procesach zbierania, analizowania i1 przetwarzania
informacji w celu zinterpretowania sytuacji na badanym odcinku drogi 1 zastosowania
okreslonych §rodkow kontroli tej sytuacji. Informacje te przekazywane sa do centrali systemu
W czasie rzeczywistym za posrednictwem Internetu lub systemu GSM. Zbierane oraz
przetwarzane w centrali informacje sa przekazywane finalnym odbiorcom (uzytkownikom
pojazdow 1 infrastruktury transportu samochodowego, wtadzom lokalnym, stuzbom kontroli
ruchu drogowego, policji itp.).

Proces tworzenia 1 wdrazania IST w transporcie samochodowym wiaze si¢ z wieloma
trudnosciami i barierami finansowymi, edukacyjnymi oraz technologicznymi. Ograniczenia
finansowe dotycza sfery pozyskiwania $rodkow finansowych ze zrddet prywatnych oraz
publicznych. Trudno$ci edukacyjne zwiazane sa z brakiem $wiadomosci wagi problemu
odno$nie zarzadzania ruchem w miastach. Trudnos$ci te mozna pokonywaé poprzez
budowanie poparcia dla projektéw IST wsrod spotecznosci 1 wiadz lokalnych, podnoszenie
poziomu wiedzy o tych systemach oraz informowanie o prognozowanych korzysciach.
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5. PODSUMOWANIE

Istotne znaczenie dla rozwoju transportu samochodowego, poza wymienionymi
1 opisanymi czynnikami zwiazanymi z efektywnym zarzadzaniem, prawidlowa organizacja
zaplecza technicznego 1 wykorzystywaniem Inteligentnych Systemow Transportowych, posiada
infrastruktura.

Wazrost liczby eksploatowanych pojazdow samochodowych wymusza na inwestorach
modernizacj¢ istniejacych ipowstawanie nowych obiektow infrastrukturalnych zwiazanych
z uzytkowaniem i obshuga techniczng $rodkoéw transportowych [7]. Niewtasciwy stan techniczny
infrastruktury pociaga za soba straty w innych dziedzinach gospodarowania zwigzanych m.in. ze
wzrostem kosztow inwestycji produkcyjnych (drozszy transport), czy tez powodujac réznego
rodzaju zaktdcenia w produkcji (nieterminowa dostawa surowcéw lub urzadzen).

Reasumujac, uwarunkowania dotyczace rozwoju transportu samochodowego sa
zrdznicowane 1 zaleza od wielu czynnikéw o charakterze gospodarczym, spolecznym a nawet
politycznym. Koordynacja dzialan w tym zakresie moze przynie$¢ wiele korzysci w skali
catego kraju, natomiast jej brak powaznie ograniczy¢ postep 1 rozwoj.
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SELECTED FACTORS DETERMINING THE DEVELOPMENT
OF TRANSPORT VEHICLE

The article presents the role of road transport in shaping the economic level of many countries.
Selected and characterized the factors which have a major impact on the development of transport. To
increase efficiency of road transport companies, among others, contribute in their work proper
organization and correct management. Services provided in technical backup maintain the transport truck
in good condition, protect them from premature wear, damage and reduction of transport capacity, which
effects mainly on the high costs and the inevitable losses in the various sectors of national economy. For
the development of road transport also have a significant impact Intelligent Transportation Systems (ITS).
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