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Постановка проблеми. 
Стан аварійності [1] на автомобільних дорогах вимагає вирішення проблеми удосконалення 

державної та територіальної системи управління забезпеченням безпеки дорожнього руху. 
Основною метою удосконалення роботи у сфері безпеки дорожнього руху щодо зниження 

кількості ДТП є створення умов для ефективної реалізації заходів з безпеки руху [2], для цього в 
першу чергу необхідно: 

– формування Державної політики із забезпечення безпеки дорожнього руху; 
– створення зовнішніх і внутрішніх умов та передумов для активізації діяльності системи щодо 

забезпечення безпеки дорожнього руху. 
Вживання заходів щодо підвищення безпеки руху на автомобільних дорогах повинно 

спиратися на знання зміни рівня аварійності, основних факторів аварійності [3] та визначення місць 
скоєння ДТП. Заходи з підвищення безпеки повинні визначатися з урахуванням розташування 
ділянок концентрації ДТП, що, в свою чергу, дозволить планувати та організовувати роботу з 
підвищення безпеки руху на автомобільних дорогах. 

Основна частина. 
При визначенні заходів з підвищення безпеки дорожнього руху [4] на мережі автомобільних 

доріг необхідно виконати ряд важливих процедур, до яких відносяться: 
– визначення територіальних осередків аварійності; 
– формування списку просторових і лінійних осередків аварійності в групі міських територій 

та на автомобільних дорогах загального користування; 
– визначення основних і супутніх факторів скоєння ДТП [5]; 
– визначення місць концентрації ДТП та виявлення ступеня ризику цих ділянок; 
– визначення загальних напрямків діяльності щодо зниження аварійності на дорогах і вулицях. 
Територіальний осередок аварійності – стан аварійності на території, в межах якої 

спостерігається вплив на рівень аварійності та особливості зміни її на дорогах цієї території. 
Вихідною інформацією для визначення територіальних осередків аварійності є: 
1. Кількість ДТП (щорічна) по території за останні 5 років. 
2. Кількість ДТП (щорічна) окремо по автомобільних дорогах різного значення за останні 5 

років. 
3. Кількість ДТП (щорічна), скоєних окремо в містах та інших населених пунктах території за 

останні 5 років. 
Першим етапом є визначення рівнів аварійності міських територій та автомобільних доріг 

загального користування [6]. Для формування територіальних осередків аварійності створюються дві 
групи: 

– група «Міста та інші населені пункти». 
– група «Автомобільні дороги». 
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Групи розбиваються на підгрупи, об’єднані показником приналежності згідно з прийнятою 
класифікацією. 

Для кожної з підгруп міських територій та автомобільних доріг визначають такі показники як: 
– відсоток від загальної кількості ДТП для кожного року в розглянутому періоді окремо; 
– середнє значення відсотка від загальної кількості ДТП за 5 років. 
За результатами визначається група, яка характеризується найбільшим середнім значенням 

відсотка, де кількість скоєних ДТП надає найбільш істотний вплив на рівень аварійності [7]. Виділені 
види підгруп надалі використовуються як ключові ознаки, що враховують особливості загальної 
аварійності при визначенні просторових територіальних осередків аварійності. 

На другому етапі визначається список територіальних осередків аварійності в групах. 
За допомогою статистичної інформації [8] про щорічну кількість ДТП у групах і в підгрупах 

розраховується значення середнього рівня аварійності окремо для кожної групи та підгрупи. 
Середній рівень аварійності для кожної підгрупи в групі «Міста та інші населені пункти» 

визначається за формулою: 
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де аi – середній рівень аварійності i-ої підгрупи в групі «Міста та інші населені пункти» або 

кількість ДТП, що припадають на один населений пункт в підгрупі i, %; 
Дi  – кількість ДТП в i-ій підгрупі групи «Міста та інші населені пункти»; 
Д – кількість ДТП в групі «Міста та інші населені пункти»; 
ki – кількість населених пунктів в i-ій підгрупі групи «Міста та інші населені пункти». 
Середній рівень аварійності для кожної i-ої підгрупи в групі «Автомобільні дороги загального 

користування» обчислюється аналогічно групі «Міста та інші населені пункти». 
Розрахувавши середній рівень аварійності по підгрупах в кожній групі, складається список 

територіальних осередків аварійності за ознакою просторового осередку. 
У список територіальних осередків аварійності з групи «Міста та інші населені пункти» 

входять міста і населені пункти, в яких середні значення за 5 років перевищують розрахунковий 
середній рівень аварійності. 

Аналогічно визначається список територіальних осередків аварійності в групі «Автомобільні 
дороги загального користування», куди входять автомобільні дороги, у яких середні значення за 5 
років перевищують розрахунковий середній рівень. 

Аналіз даних списку територіальних осередків аварійності по групах дозволить зробити 
висновки про те, яка складова частина адміністративно-територіального поділу впливає на рівень 
аварійності та особливості зміни аварійності. 

Висновки. 
Метою роботи є розробка методики прогнозування кількості загиблих в ДТП за зміною рівня 

автомобілізації і вибору практичних заходів щодо підвищення безпеки дорожнього руху на основі 
дослідження закономірностей зміни аварійності на автомобільних дорогах економічного району 
України. 

Основною метою вдосконалення роботи у сфері безпеки дорожнього руху щодо зниження 
кількості ДТП є створення умов для ефективної реалізації заходів з безпеки дорожнього руху. 
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РЕФЕРАТ 
Семенченко О.В. Методичні підходи щодо оцінки умов формування стану аварійності на 

території столичного економічного району / О.B. Семенченко / Вісник Національного транспортного 
університету. Серія «Технічні науки». Науково-технічний збірник. – К. : НТУ, 2015. – Вип. 1 (31). 

У статті розглянуті методичні особливості територіальної оцінки стану аварійності на мережі 
автомобільних доріг, які необхідно виконати фахівцям для визначення заходів щодо підвищення 
безпеки дорожнього руху. 

Число автомобілів на дорогах у всьому світі зростає з кожним роком. Але це, в першу чергу, 
стосується України, де за останній час різко збільшилася кількість автомобілів. Щорічне зростання 
автомобільного парку становить близько 10%. Це швидке збільшення супроводжується зростанням 
кількості постраждалих у дорожньо-транспортних пригодах (ДТП). 

У порівнянні з країнами з розвиненою ринковою економікою в Україні кількість ДТП на 
тисячу транспортних засобів в 7-10 разів вище, ніж в США, Японії, Німеччини, Франції, Фінляндії та 
інших країнах. 

На даний час безпеку дорожнього руху в Україні має забезпечувати функціонування ряду 
відомств і організацій, діяльність яких пов’язана з удосконаленням дорожньо-транспортного 
комплексу та умов дорожнього руху, процесом управління, регулювання та контролю, а також 
розподілом транспортних потоків по мережі автомобільних доріг. 

В умовах щорічного збільшення рухомого складу з кожним роком ризик збільшення кількості 
ДТП та тяжкості їх наслідків, нажаль, може підвищуватися. 

Багато країн визнають важливість розробки міжнародних методів оцінки рівня безпеки 
дорожнього руху через те, щоб оцінити і порівняти власні успіхи або невдачі у рішенні цієї проблеми 
з іншими країнами. Головною перешкодою в практичному застосуванні будь-якого методу оцінки 
рівня безпеки дорожнього руху є відсутність або дефіцит статистичних даних про аварійність в 
різних країнах світу, особливо в країнах, що розвиваються. Для того, щоб розробити ефективний 
метод оцінки, необхідними є надійні, практично значимі та доступні дані про аварійність на дорогах. 

Першим етапом є визначення рівнів аварійності міських територій та автомобільних доріг 
загального користування.  

На другому етапі визначається список територіальних осередків аварійності в групах. 
За допомогою статистичної інформації про щорічну кількість ДТП у групах і в підгрупах 

розраховується значення середнього рівня аварійності окремо для кожної групи та підгрупи. 
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Розрахувавши середній рівень аварійності по підгрупах в кожній групі, складається список 
територіальних осередків аварійності за ознакою просторового осередку. 

Аналіз даних дозволить зробити висновки про те, яка складова частина адміністративно-
територіального поділу впливає на рівень аварійності та особливості зміни аварійності. 

КЛЮЧОВІ СЛОВА: МЕРЕЖА АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ УКРАЇНИ, СИСТЕМА 
ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ ДОРОЖНЬОГО РУХУ, МЕТОДИКА ПРОГНОЗУВАННЯ КІЛЬКОСТІ 
ЗАГИБЛИХ В ДТП ЧЕРЕЗ ЗМІНУ РІВНЯ АВТОМОБІЛІЗАЦІЇ, ТЕРИТОРІАЛЬНИЙ ОСЕРЕДОК 
АВАРІЙНОСТІ. 

 

ABSTRACT 
Semenchenko O.V. Methodological approaches to assess the conditions of formation of the state 

capital of accident in the territory economic region. Visnyk National Transport University. Series «Technical 
sciences». Scientific and Technical Collection. – Kyiv: National Transport University, 2015. – Issue 1 (31). 

The article describes the methodological features territorial assessment of the accident on the 
motorway network to be completed professionals to determine the measures to improve road safety. 

The number of vehicles on the road worldwide is growing every year. But, above all, for Ukraine, 
which recently dramatically increased the number of cars. Annual growth of the car park is about 10%. This 
rapid increase is accompanied by a growing number of victims of road traffic accidents (RTA). 

Compared with countries with developed market economy in Ukraine the number of accidents per 
thousand vehicles 7-10 times higher than in the US, Japan, Germany, France, Finland and other countries. 

Currently, the road safety in Ukraine should provide functioning of several agencies and 
organizations involved in the improvement of road transport sector and traffic conditions, process 
management, regulation and control, and distribution of traffic on the road network. 

In terms of annual increase in rolling stock every year risk of increasing the number of accidents and 
the severity of their consequences, unfortunately, may rise. 

Many countries recognize the importance of developing international methods of assessing the level 
of road safety because, to assess and compare their success or failure in solving the problems of other 
countries. The main obstacle to the practical application of any method of assessing the level of road safety is 
the lack or deficiency of statistical data on accidents worldwide, especially in developing countries. In order 
to develop an effective method of assessment is needed reliable, meaningful and practically available data on 
accidents on the roads. 

The first step is to determine the levels of incidents of urban areas and public roads. 
The second stage is defined list of local branches of accidents in groups. 
Using statistical information on the annual number of accidents in groups and subgroups value 

calculated average accident rate for each group and subgroup. 
Calculating the average accident rate by subgroups in each group, a list of local branches of accidents 

on the basis of spatial cell. 
KEY WORDS: UKRAINE ROAD NETWORK, SECURITY SYSTEM TRAFFIC OF 

FORECASTING THE NUMBER OF DEATHS IN ROAD ACCIDENTS THROUGH CHANGING LEVEL 
OF CAR, TERRITORIAL CELL ACCIDENT. 

 

РЕФЕРАТ 
Семенченко О.В. Методические подходы к оценке условий формирования состояния 

аварийности на территории столичного экономического района / О.В. Семенченко / Вестник 
Национального транспортного университета. Серия «Технические науки». Научно-технический 
сборник. – К. : НТУ, 2015. – Вып. 1 (31). 

В статье рассмотрены методические особенности территориальной оценки состояния 
аварийности на сети автомобильных дорог, которые необходимо выполнить специалистам для 
определения мероприятий по повышению безопасности дорожного движения. 

Число автомобилей на дорогах во всем мире растет с каждым годом. Но это, в первую очередь, 
касается Украины, где за последнее время резко увеличилось количество автомобилей. Ежегодный 
рост автомобильного парка составляет около 10%. Это быстрое увеличение сопровождается ростом 
количества пострадавших в дорожно-транспортных происшествиях (ДТП). 

По сравнению со странами с развитой рыночной экономикой в Украине количество ДТП на 
тысячу транспортных средств в 7-10 раз выше, чем в США, Японии, Германии, Франции, Финляндии 
и других странах. 
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В настоящее время безопасность дорожного движения в Украине должна обеспечивать 
функционирование ряда ведомств и организаций, деятельность которых связана с 
совершенствованием дорожно-транспортного комплекса и условий дорожного движения, процессом 
управления, регулирования и контроля, а также распределением транспортных потоков по сети 
автомобильных дорог. 

В условиях ежегодного увеличения подвижного состава с каждым годом риск увеличения 
количества ДТП и тяжести их последствий, к сожалению, может повышаться. 

Многие страны признают важность разработки международных методов оценки уровня 
безопасности дорожного движения из-за того, чтобы оценить и сравнить собственные успехи или 
неудачи в решении этой проблемы с другими странами. Главным препятствием в практическом 
применении любого метода оценки уровня безопасности дорожного движения является отсутствие 
или дефицит статистических данных об аварийности в разных странах мира, особенно в 
развивающихся странах. Для того, чтобы разработать эффективный метод оценки, необходимы 
надежные, практически значимые и доступные данные об аварийности на дорогах. 

Первым этапом является определение уровней аварийности городских территорий и 
автомобильных дорог общего пользования. 

На втором этапе определяется список территориальных ячеек аварийности в группах. 
С помощью статистической информации о ежегодное количество ДТП в группах и в 

подгруппах рассчитывается значение среднего уровня аварийности отдельно для каждой группы и 
подгруппы. 

Рассчитав средний уровень аварийности по подгруппам в каждой группе, составляется список 
территориальных ячеек аварийности по признаку пространственного центра. 

Анализ данных позволит сделать выводы о том, какая составляющая часть административно-
территориального деления влияет на уровень аварийности и особенности изменения аварийности. 

Data analysis will draw conclusions on what part of the administrative-territorial division affects the 
level of incidents and accidents features change. 

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: СЕТЬ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ УКРАИНЫ, СИСТЕМА 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, МЕТОДИКА 
ПРОГНОЗИРОВАНИЯ КОЛИЧЕСТВА ПОГИБШИХ В ДТП ЧЕРЕЗ ИЗМЕНЕНИЕ УРОВНЯ 
АВТОМОБИЛИЗАЦИИ, ТЕРРИТОРИАЛЬНЫЙ ЦЕНТР АВАРИЙНОСТИ. 

 
АВТОРИ: 
Семенченко Оксана Василівна, Національний транспортний університет, аспірантка кафедри 

«Транспортні системи та безпека дорожнього руху», e-mail: O.Semenchenko@ukr.net, тел. 
+380442804885, Україна, 01010, м. Київ, вул. Суворова 1, к.435. 

AUTHOR: 
Semenchenko Oksana Vasylivna, National Transport University, graduate student department 

«Transport systems and road safety», e-mail: O.Semenchenko@ukr.net, tel. +380442804885, Ukraine, 
01010, Kyiv, Suvorova str. 1, of. 435. 

АВТОРЫ: 
Семенченко Оксана Васильевна, Национальный транспортный университет, аспирантка 

кафедры «Транспортные системы и безопасность дорожного движения», e-mail: 
O.Semenchenko@ukr.net, тел. +380442804885, Украина, 01010, г. Киев, ул. Суворова 1, к. 435.  

РЕЦЕЗЕНТИ: 
Кисельов В.Б., доктор технічних наук, профессор, Академія муніципального управління, декан 

факультету «Управління міським господарством», e-mail: kvbglush@mail.ru.  тел. +380676592608, 
Україна, 01042, м. Київ, вул. І.Кудрі 33, к.120. 

Прокудін Г.С., доктор технічних наук, професор, Національний транспортний університет, 
завідуючий кафедрою «Міжнародні перевезення та митний контроль» e-mail: p_g_s@ukr.net.тел. 
+380442803819, Украина, 01010, г. Киев, ул. Суворова 1, к. 432.  

REVIEWER: 
Kiselev V.B., Ph.D, Professor, Academy of Municipal Administration, Dean of the «Urban 

management», e-mail: kvbglush@mail.ru. Tel. +380676592608, Ukraine, 01042, Kyiv, I.Kudri str. 33, of. 120. 
Prokudin G.S, Ph.D, Professor, National Transport University, head of department «International 

transport and customs control» e-mail: p_g_s@ukr.net.  тел. +380442803819 Ukraine, 01010, Kyiv, 
Suvorova str. 1, of. 432. 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUS <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


