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обеспечивая СКО оценки пеленга в 2 -3 раза меньше по сравнению с известными. При этом 
СКО оценки дальности в предложенном алгоритме на 30 – 40 (м) менше, чем в известных. 
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ВИМІРЮВАННЯ КООРДИНАТ СИГНАЛУ В ЗАСОБАХ АВТОМАТИЧНОЇ 
РАДІОЛАКІОННОЙ ПРОКЛАДКИ 
Розглянуто особливості вимірювання координат сигналів суднових навігаційних 

радіолокаційних станцій для виконання завдання попередження зіткнення суден. Наведено 
порівняльний аналіз якісних та кількісних характеристик різних алгоритмів вимірювання ко-
ординат з метою визначення оптимального алгоритму для обробки інформації в засобах 
автоматичної радіолокаційної прокладки. 
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Vorobei V.I. 
SIGNAL COORDINATE MEASURING FOR AUTOMATIC RADAR PLO TTING AIDS 

The characteristics of radar signals coordinate measuring for solving problems for ships colli-
sion avoidance are considered. The comparative analysis of qualitative and quantitative character-
istics of the different algorithms of coordinates measuring is conducted in order to determine the 
optimal algorithm for processing automatic radar plotting aids date processing. 
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ПОДГОТОВКА СУДОВОДИТЕЛЕЙ  ДЛЯ  РАБОТЫ  НА  АППАРАТУРЕ  ЭКНИС  

В СОВРЕМЕННЫХ УСЛОВИЯХ 
 
 

Приведены рекомендации по вопросам подготовки и компетентности судоводителей для 
использования электронной картографии на судах, а также по изготовлению аппаратуры 
ЭКНИС и ознакомлению с ней. 
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Электронно-картографические навигационные информационные системы (ЭКНИС – 
англ.- Electronic Chart Display and Information System - ECDIS) – одно из наиболее эффектив-
ных навигационных средств, автоматизирующих процесс судовождения, обеспечивая судо-



СУДНОВОДІННЯ ТА ЕНЕРГЕТИКА СУДЕН 
 

 

 Водний транспорт, № 2(14), 2012   62

водителя полной информацией от всех навигационных датчиков на электронной карте. Со-
вмещение всей информации на одном дисплее позволяет судоводителю оценить обстановку 
и принять решение в кратчайшее время.  

Внедрение ЭКНИС вызвало необходимость разработки единого порядка соответствующей 
подготовки судоводителей. 

Общий курс подготовки и компетенции, которыми должен овладеть судоводитель, ис-
пользующий электронную картографию, содержатся в Модельном курсе ИМО 1.27 "Опера-
тивное использование Электронно-картографических навигационных информационных сис-
тем (ЭКНИС). 

Поправки к Конвенции ПДНВ 2010 года [3], касающиеся подготовки ЭКНИС, и требую-
щие прохождения полного курса подготовки до прибытия на судно, полностью вступят в си-
лу только к 2017 году. Модельный курс подобных четких  требований не содержит. 

 Поправками 2009 г. к Правилу 19 Главы V Конвенции СОЛАС обязательное осна-
щение конвенционных судов аппаратурой ЭКНИС предполагается произвести в период 
с 2012 по 2017 годы (в зависимости от типов судов и их валовой вместимости). 

В Правило 19 конвенции введен новый пункт 2.10. следующего содержания [2]: 
Суда, совершающие международные рейсы, должны быть оснащены аппаратурой 

ЭКНИС, как указано ниже: 
.1   пассажирские суда 500 р.т. и более, построенные 01.07.2012 или после этой даты; 
.2   танкера 3.000 р.т. и более, построенные  01.07.2012 или после этой даты; 
.3  сухогрузные суда 10.000 р.т. и более, построенные 01.07.2013 или после этой даты; 
.4  сухогрузные суда  3.000 р.т. и более, но менее 10.000 р.т., построенные  01.07.2014 или 

после этой даты; 
.5  пассажирские суда 500 р.т. и более, построенные до 01.07.2012 – не позднее первого 

очередного сюрвейерского осмотра 01.07.2014 или после этой даты; 
.6  танкера 3.000 р.т. и более, построенные до 01.07.2012, не позднее первого очередного 

сюрвейерского осмотра 01.07.2015 или после этой даты; 
.7    сухогрузные суда 50.000 р.т. и более, построенные до 01.07.2013 – не позднее первого 

очередного сюрвейерского осмотра 01.07.2016 или после этой даты; 
.8   сухогрузные суда 20.000 и более, но менее 50.000 р.т., построенные до 01.07.2013 – не 

позднее первого очередного сюрвейерского осмотра 01.07.2017 или после этой даты;  
.9  сухогрузные суда 10.000 и более, но менее 20.000 р.т., построенные до 01.07.2013, – не 

позднее первого очередного сюрвейерского осмотра 01.07.2018 или после этой даты. 
 

По указанным причинам, а также  в связи с различными методиками подготовки, приме-
няемыми тренажерными центрами и одобренными администрациями  в разных странах, на 
сегодняшний день отсутствует единый подход в отношении обучения электронной карто-
графии. 

Кроме того, подготовка проводится на разных типах оборудования различных производи-
телей, что приводит к необходимости дополнительно проводить ознакомление с бортовой 
аппаратурой, интерфейсом и порядком использования. Это приводит к тому, что при выходе 
судна в рейс судоводитель недостаточно уверенно владеет бортовой аппаратурой ЭКНИС, 
что приводит к дополнительному риску возникновения  аварийных ситуаций.  

Сознавая отсутствие единого подхода к методике такой подготовки и связанный с этим 
риск, Морским институтом Великобритании была инициирована подготовка рекомендаций 
по вопросам унификации подготовки и компетентности при применении ЭКНИС. Для этого 
была создана промышленная группа в составе ведущих международных организаций судо-
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строительной промышленности, деятельность которой  координировал Морской институт, 
был проведен ряд совещаний. 

В результате работы в январе 2012 г. этой группой были подготовлены  нижеприведен-
ные Рекомендации по вопросам подготовки и компетентности при применении ЭКНИС [4]. 

Всеми сторонами, подписавшими эти Рекомендации, признается, что системы ЭКНИС 
после их полного внедрения в морскую индустрию, будут одними из самых важных средств 
навигации и поддержки принятия решений.  

Эти Рекомендации направлены на наилучшее применение аппаратуры ЭКНИС и при-
зывают, чтобы подготовка осуществлялась с максимально возможным практической состав-
ляющей для того, чтобы все офицеры, несущие вахту на мостике, соответствовали всем тре-
бованиям к компетентности, предписанным Конвенцией ПДНВ, до выхода судна, оснащен-
ного ЭКНИС, в рейс. 

Признается сложность освоения и использования аппаратуры ЭКНИС. При этом спо-
собность вахтенного офицера компетентно и уверенно использовать ЭКНИС, как часть судо-
вой навигационной  системы, имеет большое значение для безопасности и защиты морской 
среды. 

Нормативные требования в части общей подготовки и ознакомления с ЭКНИС должны 
включаться в различные международные инструменты, включая Конвенции ПДНВ и 
СОЛАС, МКУБ, а также в национальное законодательство.  

Промышленная группа также отмечает, что соответствие этим инструментам, включая 
необходимый уровень компетентности, все чаще проверяется внешними сторонами, в том 
числе офицерами, осуществляющими контроль государства порта (PSC), страховыми ин-
спекторами, фрахтователями и аварийными комиссарами.  

Предложено использовать следующие определения, касающиеся подготовки по ЭКНИС: 
Общая подготовка по ЭКНИС. 
Подготовка по ЭКНИС должна обеспечивать, чтобы судоводители могли использовать и 

понимать ЭКНИС в контексте навигации и могли продемонстрировать все компетенции, со-
держащиеся и подразумевающиеся Конвенцией ПДНВ с поправками 2010 года.  

Такая подготовка должна обеспечить, чтобы судоводитель учился использовать аппара-
туру ЭКНИС и мог использовать ее во всех аспектах навигации, включая знания, понимание 
и умение, чтобы использовать такую подготовку при практическом использовании ЭКНИС 
на борту судна, до начала выполнения обязанностей, связанных с навигацией.  

Этот уровень подготовки должен представить компетенции, по крайней мере, эквива-
лентные приведенным в Модельном курсе ИМО 1.27 (IMO Model Course 1.27). 

Ознакомление.  
После успешной демонстрации компетентности при завершении общей подготовки по 

ЭКНИС на судне необходимо провести  ознакомление - процесс, необходимый для того, 
чтобы свободно обращаться  с любым бортовым устройством ЭКНИС (в том числе осущест-
влять  резервное копирование), а также для того, чтобы обеспечить и продемонстрировать 
компетентность при использовании аппаратуры ЭКНИС  на борту любого конкретного суд-
на, до принятия обязанностей по несению навигационной вахты. 
При подготовке по ЭКНИС следует обращать внимание на следующие вопросы: 

- все вахтенные офицеры должны быть компетентными в использовании бортовой аппарату-
ры ЭКНИС до принятия обязанностей по несению навигационной вахты. 
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- ознакомление относится ко всей бортовой аппаратуре ЭКНИС, включая системы резервно-
го копирования. Оно включает любую соответствующую информацию, необходимую для 
безопасной эксплуатации ЭКНИС, включая все обновления и изменения. 
- акцент должен быть сделан на получение и демонстрацию необходимой компетентности, а 
не на время, потраченное на обучение, или получения сертификата самостоятельно. 
- существует широкий диапазон методов обучения и доступной аппаратуры, могущих быть 
использованными, отдельно или в комбинации, которые могут способствовать приобрете-
нию судоводителем необходимой компетентности. 
- ознакомление должно быть структурировано, специфика бортового оборудования и его 
расположение должны дополнять общую подготовку по ЭКНИС. 
- для получения компетенций, изложенных в Модельном курсе ИМО 1.27 "Оперативное ис-
пользование Электронно-картографических навигационных информационных систем 
(ЭКНИС)", минимальное время подготовки не должно быть меньше, чем рекомендованное  
ИМО время - 40 часов, и оценку компетентности должен проводить специально подготов-
ленный инструктор / экзаменатор. 
- для стажера вахтенного помощника капитана компетенции, содержащиеся в модельном 
курсе 1,27,  должны быть включены в подготовку как для вахтенных помощников капитана в 
соответствии с требованиями Правила  II/1 Конвенции ПДНВ. 
- требования для ознакомления должно соответствовать положениям разделов  6.3 и 6.5 Ко-
декса МКУБ (ISM Code), который требует не только эффективной подготовки, но и ознаком-
ление с оборудованием и правилами для обеспечения безопасности судоходства и выполне-
ния обязанностей в чрезвычайных ситуациях. 
- лоцмана должны быть в состоянии продемонстрировать компетенции, содержащиеся в Мо-
дельном курсе 1.27, однако от лоцманов не требуется демонстрации требований к ознаком-
лению. 
- следует признать, что для структурированного ознакомления на борту судна производители 
будут предоставлять аппаратуру в расширенном объеме, что, возможно, приведет к повыше-
нию стоимости бортовой  ЭКНИС. 
Рекомендации сторонам, использующим ЭКНИС : 
1.  Операторам судов рекомендуется признавать решающее значение ЭКНИС для безо-

пасности судоходства, а также обеспечить достижения и поддержания необходимого уровня 
компетентности экипажа. 

2.  Инструкторам, преподающим ЭКНИС, следует принять во внимание содержание Ре-
комендаций и обеспечить, чтобы их курсы подготовки дали уровень компетентности для су-
доводителей, по меньшей мере такой, как установлен ИМО. 

3. Производителям оборудования следует принять во внимание содержание Рекомендаций. 
Им настоятельно предлагается признавать свою роль в процессе ознакомления, а также рабо-
тать с операторами судов для удовлетворения их потребностей. 

4. Государствам флага предлагается принять к сведению Руководство и учесть его содер-
жание при разработке требований и руководств для ЭКНИС. 

5.  Государствам порта и другим властям, производящим инспекции или аудиты, предла-
гается обеспечить надлежащую подготовку по ЭКНИС для своего персонала. 
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Приведено рекомендації з питань підготовки та компетентності судноводіїв для вико-

ристання електронної картографії на суднах, а також по виробництву апаратури ЕКНІС 
та ознайомленню з нею. 

 
Given rrecommendations on training and competency of navigators for using of electronic 

cartography onboard ships, as well as manufacturing of ECDIS equipment and familiarization with 
it. 

 


