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Постановка проблемы. Одним из критериев, влияющих на состояние автомобильных 

дорог и безопасность дорожного движения, является автомобилизация. Автомобилизация – 
оснащённость населения автомобилями [1]. Под этим термином общепринято понимают 
развитие парка автотранспортных средств, увеличение степени обеспеченности населения 
транспортом индивидуального пользования и связанные с этим процессы, характеризующие 
участие автомобильного транспорта в решении социально-экономических задач. Для оценки 
автомобилизации используют показатель – уровень автомобилизации (иногда – уровень 
моторизации) населения, который рассчитывается исходя из показателя среднего количества 
индивидуальных легковых автомобилей, приходящихся на 1 000 жителей [2]. 

Отсутствие прогнозирования и планирования приводит к проявлению негативных 
транспортных факторов, которые, в свою очередь, влияют на качество автомобильных дорог. 

Цель статьи. На основании проведенного анализа, выявить взаимосвязь уровня 
автомобилизации и дорожной аварийности.  

Анализ публикаций. При проведении исследования Ассоциация автопроизводителей 
Европы (АСЕА) определила самую автомобилизированную страну Европы – самая высокая 
плотность автопарка по результатам этих исследований наблюдается в Германии, где 
приходится 563 легковых автомобиля на каждую тысячу жителей. Для сравнения, в среднем 
для Западной Европы эта цифра составляет 508 машин, а для новых членов ЕС – лишь 307.  

В России степень автомобилизации составляет всего 230 автомобилей на одну тысячу. А в 
Украине по состоянию на 01.01.2010 года было зафиксировано 155 автомобилей на 
среднестатистическую тысячу жителей. Таким образом, по уровню автомобилизации Украина 
по состоянию на 2010 г. отставала не только от европейских стран, но и от России. [3] 

На начало 2012 года Россия опережала уровень автомобилизации только Китая и Индии и 
находится на уровне Бразилии. К 2025 году по обеспеченности населения автомобилями Россия 
должна приблизиться к Японии, Франции и Великобритании. Именно такой прогноз высказал 
руководитель аналитического отдела PricewaterhouseCoopers в России Леонид Кострома. «К 
2025 году на 1 000 человек, проживающих в России, будет приходиться около 400 
автомобилей. При этом процент ежегодной утилизации автомобилей несколько увеличится – с 
4 % в 2011 году до 6 % в 2025 году», пишет «Автостат» [4]. 

От темпов роста автомобилизации и скорости изменения уровня смертности на одно 
транспортное средство зависят темпы увеличения риска смертности в результате дорожно-
транспортных происшествий.  

Согласно отчету Всемирного банка [8], за последние 25 лет в большинстве странах с 
низким и средним уровнем дохода темпы роста автомобилизации опережали скорость 
снижения показателя смертности на одно транспортное средство. Во многих странах с низким 
и средним уровнем дохода (особенно в странах Европы и Центральной Азии с переходной 
экономикой) рост парка личных автомобилей еще больше ускорился в результате резкого 
снижения качества услуг общественного транспорта.  

В основном это снижение обуславливается  нехваткой или сокращением государственного 
финансирования общественного транспорта, и это вынуждает многих людей пользоваться 
личными автомобилями или пассажирским транспортом (например, микроавтобусами), чтобы 
удовлетворить свои потребности в передвижении.  

По данным Statistical database of the UN Economic Commission for Europe (UNECE), по 
числу автомобилей на 1 000 жителей Украина уступает многим странам в разы (рис. 1). 

При относительно небольшом автопарке число дорожно-транспортных происшествий и их 
жертв в расчете на один автомобиль в Украине намного выше, чем в странах с высоким 
уровнем автомобилизации (рис. 2), по данным Statistical database of the UN Economic 
Commission for Europe (UNECE) [9]. 
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Рис. 1. Число легковых автомобилей на 1 000 жителей в некоторых странах в 2011 году  
 

 
 

Рис. 2. Число погибших на 100 000 легковых автомобилей в 2011 году 
 
Из сказанного ясно, что если бы насыщенность автомобилями в Украине была такой же, 

как в типичных западных странах, то число дорожно-транспортных происшествий и 
пострадавших в них было бы намного больше. В то же время уровень автомобилизации 
Украины, хоть и медленно, но возрастает (рис. 3).   

На сегодняшний день в странах Европы, в Японии и США наблюдается процесс 
деавтомобилизации. Уровень обеспеченности населения автомобилями в развитых странах 
снижается, в частности, из-за увеличения расходов на владение и обслуживание автомобилей и 
перенаселенности крупных городов, где общественный транспорт по качеству передвижения 
сравним с личным автомобилем, а стоит это дешевле. Это заставляет людей все чаще 
задумываться о том, так ли уж необходим личный автотранспорт. Исследования показывают, 
что интерес молодежи к автомобилям снижается. Специалисты предрекают, что подобные 
тенденции со временем появятся и в Украине и в России, особенно это касается крупных 
городов. 

На этом фоне автомобилизация Украины очень неравномерна. По данным  
AUTO-Consulting [5], в разных областях Украины количество автомобилей на тысячу 
населения отличается в разы. Основные продажи сосредоточены в 10 областях, которые 
являются безусловными лидерами (рис. 4). В них уровень авто на 1 000 жителей стабильно 
выше, чем в среднем по стране. 
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Рис. 3. Число легковых автомобилей на 1 000 жителей в Украине с 1993 по 2011 годы 
 

 
 

Рис. 4. Состояние автомобилизации по регионам Украины по состоянию на 2012 год 
 
По состоянию на ноябрь  2012 г., по данным AUTO-Consulting, автомобилизация Украины 

намного ниже европейской. В среднем по стране на ноябрь 2012 г. приходится 
187 автомобилей на 1 000 жителей. По регионам данная цифра сильно отличается. Лидируют 
по показателю город Киев и Киевская область (343 и 255 авто на 1000 жителей 
соответственно), на третьем месте Запорожская область с показателем 246 авто, на четвертом 
месте с количеством 227 автомобилей на 1 000 жителей  Волынская область, на пятом − 
Кировоградская область, на шестом Ровенская, на седьмом Днепропетровская, на восьмом  
Одесская и на девятом месте  Харьковская область. В Днепропетровской области приходится 
203 автомобиля на 1 000 жителей. В расположенных по соседству Донецкой и Херсонской 
областях этот показатель ниже, чем в среднем по стране, соответственно 179 и 164 авто на 
1 000 жителей. Почти во всех остальных западных областях (Черновицкой, Закарпатской, 
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Львовской, Тернопольской и Ивано-Франковской), количество автомобилей на 1 000 жителей 
не дотягивает до среднего уровня по стране. Исключение составляет только Ровенская область 
с показателем 204 авто. Остальные регионы Украины – ниже черты среднеукраинского уровня 
автомобилизации. Если говорить об аутсайдерах, наименьшее количество автомобилей на 1 000 
жителей в Украине – в Черниговской и Львовской областях, соответственно – 131 и 103 авто на 
1 000 жителей, что практически втрое меньше, чем в Киеве. 

Как положительную тенденцию стоит отметить, то, что с ростом автомобилизации в 
Украине все же наблюдается снижение числа дорожно-транспортных происшествий и их жертв 
в расчете на один автомобиль. Согласно обработанным данным Statistical database of the UN 
Economic Commission for Europe (UNECE) [9] (рис. 5), число погибших уменьшилось с 1998 по 
2011 г. в два с половиной раза.   

 
Рис 5. Число погибших на 100 000 легковых автомобилей в Украине с 1993 по 2011 год 

 
На уровень автомобилизации или деавтомобилизации, кроме расходов на владение и 

обслуживание автомобилей и перенаселенности крупных городов, очень сильно влияет 
качество дорог и дорожного покрытия. Украина славится «качеством» своих дорог. Исходя из 
последних данных Укрремдорстроя, уже осуществлен ремонт 79 тыс. кв. м. дорог из 96 тыс. 
запланированных, сообщает Tsn.ua.[6] А согласно информации Укравтодора, его усилиями 
устранена «ямочность» на 98 % процентах автодорог государственного значения.  

Ремонтом почти 170 тыс. км. украинских дорог занимается Укравтодор. Правительство 
выделило более 2 млрд грн на ремонт дорожного покрытия к Евро-2012, однако 
отремонтированы были только дороги первой категории, связывающие города-хозяева Евро.  
В конце января 2013 г. генеральный прокурор Виктор Пшонка заявил, что из-за отсутствия 
контроля руководителей территориальных подразделений Укравтодора за использованием 
государственных средств в Украине завышение объемов и стоимости дорожных работ 
составило почти 177 млн грн. Госфининспекция же выявила существенные нарушения при 
ремонте дорог, которые привели к незаконному использованию бюджетных средств и убыткам 
на общую сумму в 225,4 млн грн. [7]. 

Одна из основных причин низкого качества дорог и увеличения смертности в результате 
дорожно-транспортных происшествий состоит в том, что рост автомобилизации не 
сопровождается совершенствованием дорожно-транспортной инфраструктуры, 
государственной транспортной политики и систем управления, включая контроль за 
соблюдением законов и нормативов. В Украине мало внимания и финансирования уделяется 
многим техническим аспектам планирования, проектирования автомагистралей, инженерного 
обеспечения и организации дорожного движения, которые являются отличительными 
признаками транспортных систем многих стран с высоким уровнем дохода. 

Основные факторы риска дорожно-транспортных происшествий состоят в следующем.  
1. Недостаточно строгий контроль за соблюдением скоростного режима. 
2. Большое число случаев вождения в нетрезвом виде. 
3. Плохие показатели дорожного планирования. 
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4. Большие транспортные потоки в районах жилой застройки. 
5. Строительство школ на магистралях с высокой интенсивностью движения. 
6. Опасные условия движения по двухполосным дорогам. 
7. Отсутствие безопасных наземных и надежных подземных пешеходных переходов. 
8. Отсутствие ограждений, мешающих выходу пешеходов на проезжую часть скоростных 

дорог. 
Все эти факторы в сочетании создают ситуацию, характеризующуюся чрезвычайно 

высокой концентрацией факторов риска дорожно-транспортного травматизма.  
Выводы. Как видно из проведенного анализа, во многих областях и в Украине в целом 

наметилась тенденция роста автомобилизации и в то же время постепенно снижается уровень 
дорожной аварийности. Как показывает опыт зарубежных стран, при более высоком уровне 
доходов, когда темпы автомобилизации замедляются, а государство, гражданское общество и 
физические лица вкладывают больший объем средств в безопасность дорожного движения, 
качество дорог улучшается, и в итоге снижается смертность в результате дорожно-
транспортных происшествий произошедших по вине неудовлетворительного состояния дорог.   
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РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПАРАМЕТРОВ ПЛАЗМЕННЫХ СТРУЙ ГАЗА,  
ИСТЕКАЮЩИХ В ВАКУУМ 
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Ключевые слова: импульсные плазменные генераторы (ИПГ) и ускорители плазмы с 

замкнутым дрейфом электронов и плазмы (УЗДП), плотность ионного тока, погрешность 
аппроксимации 

К перспективным направлениям в технологии обработки поверхностей строительных 
материалов относятся импульсные плазменные генераторы (ИПГ) и ускорители плазмы с 
замкнутым дрейфом электронов и плазмы (УЗДП). 

Преимущества применения импульсных плазменных генераторов усложняются 
недостаточно полным и достоверным знанием динамики, структуры и пространственно-
временного распределения параметров сгустков и струй импульсной плазмы, расширяющейся в 
вакуум. Это обусловлено рядом специфических особенностей, связанных, прежде всего, с 
малым временем существования, кратковременностью протекания процессов и высокими 
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	Согласно теории антропогенных ландшафтов СССР, разработанной в 70-е годы ХХ столетия профессором Ф. Н. Мильковым [1], в их список входят промышленные ландшафты, большая группа агроландшафтов, группа гидротехнических и агроирригационных ландшафтов на о...
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	Однако жизнь идет дальше, и негативное воздействие города на среду за последнее десятилетие многократно возросло. С позиции современных критериев устойчивости окружающей среды возникла «точка невозврата», после которой восстановление природных систем ...
	Подлинный переход на гармоничные модели взаимодействия поселений будущего видится не в наземных, надземных, воздушных, надводных и иных моделях технократического Экополиса, а в моделях симбиотических Экополисов. В этом словосочетании термин «Экополис»...
	Главными критериями составления типологии  симбиотических Экополисов будут критерии типа симбиотичности. То есть типа модели взаимодействия природной и антропогенной подсистем в матрице объективного, естественного круговорота вещества, энергии и инфор...
	Перечислим все типы симбиотических Экополисов: мутуалополис, комменсалополис, параполис и аменсалополис. Учитывая то обстоятельство, что все варианты симбиотического Экополиса представляют собой дисперсно-сетчатовидную модель распределения населения п...
	Еще одной версией изменения слова «город» («полис»), но более подходящее для новой модели расселения, может быть базовое слово «вселение» или «вселенность». Тогда инварианты новых названий симбиотических моделей расселения можно представить как мутуал...
	Главной задачей здания мутуалистического генерального плана экопоселения будет поиск вариантов взаимодополняемости природной и антропогенной экосистем через адекватную решетку генерального плана.
	Мутуалистический Экополис (мутуалополис, мутуалообиталь) должен обладать качеством коадаптации природной и антропогенной составляющей как по циклам развития, то есть развития во времени, так и по этапам территориальной, пространственной трансформации ...
	В коадаптическом Экополисе (коадаптополисе) как инварианте мутуалополиса, будет существовать кооперация природной и антропогенной подсистем. Коадоптация невозможна сама по себе. Ее следствием всегда будет взаимовыгодное функционирование подсистем Экоп...
	Систем кооперации Экополиса может быть несколько. Но все они сводятся к следующему: решетка генплана Экополиса участвует в схеме приема, переработки и передачи вещества, энергии и информации как со стороны земли, снизу вверх, так и со стороны космоса ...
	Протокооперация – тип композиционно-планировочных и объемно-пространственных взаимоотношений между двумя архитектурными или градостроительными объектами (объект-системами, группами объектов или группоидами), при котором оба получают пользу, но который...
	Еще одним видом симбиоза в Экополисе, а точнее типом симбиотического Экополиса, может быть комменсалистический Экополис. Или, для краткости, комменсалополис (комменсалообитáль, комменсаловселение).
	Комменсализм − такой способ совместного экологического существования двух разных видов (групп или группоидов) экоархитектурных и экоградостроительных объектов, при которых одна экогруппа (экогруппоид) извлекает пользу от взаимоотношения, а другая не п...
	В зависимости от характера взаимоотношений видов-комменсалов выделяют три формы:
	Синойкия («квартиранство») − это модель морфогенезиса и функционирования, в которой одна форма экологического архитектурно-градостроительного объекта с соответствующей функцией, экологической миссией (комменсал) использует другую форму, функцию, эколо...
	Комменсалом может служить: таксон внутриландшафтной топологии; ячейка энергоинформационнай сетки регулярного геобиологического каркаса земли; одна из морфозон внутренней или внешней эниополяризации физического объекта типа таксона, формы рельефа, форм...
	Комменсализм в масштабах Экополиса проявит себя в первую очередь в способе современного существования все тех же антропогенной и природной составляющих. Решетка генплана Экополиса должна работать по требованиям разбивки ландшафта на таксоны (топологич...
	Эпойкия (образно говоря – архитектурно-градостроительное «нахлебничество») − такая модель морфогенезиса и функционирования, в которой одна архитектурно-градостроительная форма (комменсал) прикрепляется к форме другого архитектурно-градостроительного о...
	Энтойкия − такая модель морфогенезиса экоархитектурно-градостроительных объектов и их функционирования, в которой одни экоархитектурно-градостроительные формы, как объемно-пространственные, так и структурно-планировочные, размещаются внутри пространст...
	Одна из особенностей энтойкии в том, что здание как геометрические форма всегда должно рассматриваться как оболочка полевоэнергетических живых организмов. Жизнь энергополевая, а оболочка – физическая. Внутри энергополевой жизни могут выращиваться раст...
	В принципе, это можно моделировать на лабораторных полигонных уже сейчас. Вопрос лишь в том, что требуется разработка методики, как это сделать.
	Вариант инквилизма (инквилоэкополиса), тоже возможен. Уже сейчас есть технологии самовырастающих домов, где используются принципы формообразования, похожие на то, как создаются формы атомов в океанах. Организмы отмирают, форму заселяют другие особи. В...
	В естественных природных симбиозах инквилинизм − это когда одно животное (инквилин), проникает в чужое жилище, уничтожает его хозяина, после чего использует жилище в своих целях. История грустная, но применительно к Экополису ситуация должна моделиров...
	Экополис должен делиться не на жилые группы, микрорайоны и районы в традиционном городе общества потребления, а на реальные единицы, взаимодействующие на основе комменсализма. Это принципиально иная технология, принципиально иной тип организации плани...
	Третий вид симбиотического Экополиса – паразитический экополис (параэкополис, параобитáль, паравселение, паравселенность), кажущийся абсурдным своей формой отношений. Но это не так, прежде чем показать ее архитектурно-градостроительную суть посмотрим ...
	Паразити́зм (др. греч. − «нахлебник») − один из видов сосуществования организмов. Это явление, при котором два и более организма, не связанные между собой филогенетически, генетически разнородны, сосуществуют в течение продолжительного периода времени...
	Паризитизм невозможен без существования так называемой «пластичности» ландшафтов «пластичности» экосистем, т. е. способности противостоять внешним воздействиям без гибели объекта воздействия. Разумеется речь идет о неких границах, после которых объект...
	Применительно к Экополису транскрипция его прикладных версий тоже многообразна. Назовем хотя бы одну из них.
	Экополис, паразитирующий на энергии регуляторных геобиологических сетях планеты как живых структурах; Экополис, паразитирующий на зонах схождения энергетических волн пространства, рожденных несколькими осцилляторами – биоактивными узлами планеты как ж...
	ктопаразитизм (Экополис живет внутри матрицы энергопотоков живой планеты);
	эндопаразитизм – экопоселения подпочвенного типа, коих уже немало построено в мире;
	клептопаразитизм – экопоселение на основе использования созданных по новым технологиям растительных решеток, растительных оболочек, коконов и иных форм как мест обитания людей (мест создания биоэкодомов).
	Четвертой разновидностью симбиотического Экополиса будет аменсалистический Экополис или – аменсополис.
	Аменсали́зм − тип взаимоотношений между экопланировочными структурами, при котором одна экоструктура, именуемая аменсалом, претерпевает «угнетение» роста и развития, а вторая, именуемая ингибитором, таким испытаниям не подвержена. Эта модель демонстри...
	Кроме перечисленных видов симбиозов в природе, необходимо выполнить условия их существования, которые имеют выход на градостроительство. Эти преобразования являются требованиями для существования экосистемы как таковой:
	- обеспечение площади необходимой для существования экосистемы, например 3 – 4 человека на 1 га – плотность населения в симбиотическом Экополисе, 1 га – на семью (включая территорию для выращивания сельскохозяйственных культур и плодовых деревьев);
	- обеспечение необходимого видового разнообразия всех форм живых организмов;
	- обеспечение круговорота вещества, энергии и информации в природе;
	- обеспечение полной экологической утилизации бытовых отходов отдельной усадьбы и Экополиса в целом.
	Из вышесказанного следует, что генеральный план Экополиса должен быть приемно-передающей антенной, пропускающей через себя все виды энергоинформационных, химических, биогенных, эоловых, темпоральных потоков. Теми же качествами должен обладать каждый д...
	В симбиотическом Экополисе подлежит учету и тот факт, что люди несколько раз, в течение собственной жизни, должны менять вид деятельности и жилья. А также все виды человеческой деятельности должны будут опираться на объективно существующую потребность...
	Примеры ясно дают понять, что Экополисы данного типа – это Экополисы, созданные на основе учета траекторий надземных и подземных перемещений биотических элементов, формирующих лесорастительные условия для определенных пород деревьев, на основе которых...
	Выводы. Все вышесказанное приводит к следующим выводам:
	- симбиотические Экополисы – новая эволюционная стадия развития Экополисов;
	- симбиотические Экополисы должны являться структурами, вложенными в структуру обмена процессами таким образом, чтобы природная среда оставалась сохраненной;
	- существующие ландшафты должны оставаться целостными неразрушимыми системами;
	- на образно-метафорическом уровне экополис должен обладать своего рода «невидимостью», то есть он полностью «растворяется» в природе, в существующих формах рельефа и озелененных территориях;
	- симбиотические Экополисы могут создаваться 4-х видов: мутуалоэкополис, комменсалоэкополис, паразитирующий Экополис, аменсалоэкополис;
	- выбор типа Экополиса зависит от экологической роли конкретной территории в общей экосистеме региона;
	- человек должен максимально вернуть себе все внутренние и внешние связи с природой, которые он утратил в современных городах технократического общества потребления. Он должен начать жить по ритмам, объективно существующим в природе, а не навязанным э...
	Вибір часу для закладин житла вважався однією з найважливіших умов успішного будівництва. Закладати нову хату було прийнято навесні та влітку. На Поділлі будівництво починали у п’ятницю, найкраще у підповня, щоб у хаті було повно. Загалом по Україні н...
	Закладини. Цей обряд, як правило, починався рано-вранці. У центрі майбутнього житла, перед місцем, де мала бути піч, або у східному кутку південного боку ставили стілець, застелений рушником, на якому лежали хрест, букет квітів, хліб, сіль, чашка води...
	Досить важливий етап зведення житла − закладання сволока (балки). Під його голову (від сходу сонця) закладали різні предмети, освячені в церкві, найчастіше ладан (від ударів блискавки), а з протилежного (глухого) кінця − шматочок хліба, сіль, гроші (д...
	Завершення будівництва («квітка»). По закінченні основних будівельних робіт на гребені даху ставили хрест, колоски збіжжя та букет квітів − це й була квітка. Досить часто відзначали й завершення якихось етапів будівництва. Так, після зведення стін і с...
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