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Раздел 1. НАЦИОНАЛЬНАЯ ЭКОНОМИКА 
 

УДК 338.37 
Абдулгазис В. С. 

ОСОБЕННОСТИ РЕАЛИЗАЦИИ ТРАНСПОРТНОГО ПОТЕНЦИАЛА 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ СИСТЕМЫ УКРАИНЫ В МЕЖДУНАРОДНЫХ 

ПЕРЕВОЗКАХ 

Аннотация. Проведен анализ состояния и основных тенденций развития железнодорожной 
транспортной системы Украины, а также динамики структуры транзитного грузооборота страны 
по видам транспорта, определена роль железнодорожного транспорта; обоснована необходимость 
трансформации действующей системы международных отношений в сфере международных желез-
нодорожных перевозок; определено место Украины в международной системе железнодорожных 
сообщений; обозначена необходимость формирования комплексного механизма сбалансированного 
использования транспортно-транзитного потенциала Украины с определением ведущих факторов 
и адаптивных возможностей каждой составляющей; выделены аспекты повышения эффективно-
сти использования железнодорожного транспорта в реализации транзитного потенциала Украи-
ны. 

Ключевые слова: международные железнодорожные перевозки Украины, транзитный потенци-
ал Украины, грузооборот, транзитный грузооборот, Соглашение о международном железнодорож-
ном грузовом сообщении, Соглашение о международных железнодорожных перевозках. 

Абдулгазіс В. С. 

ОСОБЛИВОСТІ РЕАЛІЗАЦІЇ ТРАНСПОРТНОГО ПОТЕНЦІАЛУ ЗАЛІЗНИЧНОЇ 
СИСТЕМИ УКРАЇНИ У МІЖНАРОДНИХ ПЕРЕВЕЗЕННЯХ 

Анотація. Проведено аналіз стану і основних тенденцій розвитку залізничної транспортної сис-
теми України; проведено аналіз динаміки структури транзитного вантажообігу України по видах 
транспорту та визначено роль залізничного транспорту; обґрунтовано необхідність трансформації 
діючої системи міжнародних стосунків у сфері міжнародних залізничних перевезень; визначено місце 
України в міжнародній системі залізничних сполучень; позначено необхідність формування комплекс-
ного механізму збалансованого використання транспортно-транзитного потенціалу України, з ви-
значенням провідних чинників і адаптивних можливостей кожної складової; виділено аспекти підви-
щення ефективності використання залізничного транспорту в реалізації транзитного потенціалу 
України. 

Ключові слова: міжнародні залізничні перевезення України, транзитний потенціал України, ван-
тажообіг, транзитний вантажообіг, Угода про міжнародне залізничне вантажне сполучення, Угода 
про міжнародні залізничні перевезення. 

Abdulgazis V. S. 

FEATURES OF UKRAINE RAILWAY SYSTEM TRANSPORT POTENT IAL 
REALISATION IN INTERNATIONAL TRANSPORT 

Summаry. Thе аnаlysis оf thе stаtе аnd bаsic tendencies оf Ukrаinе’s rаilwаy trаnspоrt systеm is held; 
thе аnаlysis оf dynаmics оf Ukrаinе’s trаnsit traffic structurе оn thе typеs оf trаnspоrt is cоnductеd аnd thе 
rоlе оf rаilwаy trаnspоrt is defined; thе nеcеssity оf trаnsfоrmаtiоn оf thе оpеrаting systеm of intеrnаtiоnаl 
rеlаtiоns in thе fiеld оf intеrnаtiоnаl rаilwаy trаnspоrtаtiоns is proved. Thе nеcеssity оf mоdеrnizаtiоn оf 
rаilwаys аnd invеsting into thеir dеvеlоpmеnt; thе nеcеssity оf rеvisiоn оf lеgаl frаmеwоrks оf аdjusting 
intеrnаtiоnаl rаilwаy trаnspоrtаtiоns is distinguishеd fоr Ukrаinе.Thе positiоn оf Ukrаinе is dеtеrminеd in 
thе intеrnаtiоnаl systеm оf rаilwаy transportations; thе nеcеssity оf fоrming cоmplеx mеchаnism оf thе 
bаlаncеd usе оf trаnspоrt-trаnsit pоtеntiаl оf Ukrаinе is mаrkеd, with dеtеrminаtiоn оf lеаding fаctоrs аnd 
аdаptivе pоssibilitiеs оf еvеry cоnstituеnt; thе аspеcts оf rаilwаy trаnspоrt usе еfficiеncy incrеаsе аrе distin-
guishеd in rеаlizаtiоn оf trаnsit pоtеntiаl оf Ukrаinе. 

Kеy wоrds: intеrnаtiоnаl rаilwаy trаnspоrtаtiоns оf Ukrаinе, trаnsit pоtеntiаl оf Ukrаinе, turnоvеr оf 
gооds, trаnsit traffic оf gооds, Agreement on International Goods Transport by Rail, Аgrееmеnt on 
intеrnаtiоnаl rаilwаy trаnspоrtаtiоns. 
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Постановка проблемы. На современном 
этапе развития международной экономики осо-
бое место занимает транспортная система госу-
дарств. Развитие и совершенствование транс-
портного комплекса Украины, его качественное 
использование на международном уровне явля-
ется стратегически важным вопросом для Ук-
раины, который позволит ей заявить о себе как о 
самостоятельной и конкурентоспособной держа-
ве. Железнодорожный транспорт играет исклю-
чительно важную роль в развитии экономики 
любого государства, поскольку осуществляя пе-
ревозку грузов в соответствии с потребностями 
производства, он обеспечивает нормальное 
функционирование и развитие всех ее отраслей, 
регионов и предприятий. Железнодорожный 
транспорт – жизненно важная отрасль хозяйства, 
которая обеспечивает экономическую безопас-
ность и целостность государства. Исследование 
роли данного вида транспорта в развитии меж-
дународных отношений, динамики и основных 
направлений развития, а также рассмотрение необ-
ходимых трансформационных вопросов являются 
первостепенной задачей в реализации международ-
ных железнодорожных сообщений Украины. 

Анализ литературы. На современном этапе 
экономических исследований изучению данной 
проблемы было уделено много внимания. Иссле-
дование особенностей реализации и развития 
транзитного потенциала Украины, изучение ме-
ждународных транспортных коридоров нашли 

своё отражение в работах В. В. Третяк, Л. И. Ди-
денко [1], Т. О. Воченко [2], О. В. Бойко [3], Д. А. 
Прейгер [4] и др. Однако исследование транс-
формационных вопросов, направленных на со-
вершенствование и приведение в соответствие с 
европейскими стандартами, а также динамика 
развития международных перевозок железнодо-
рожным транспортом заслуживают особого вни-
мания и требуют более глубокого изучения. 

Цель статьи – исследование особенностей 
реализации транспортного потенциала железно-
дорожной системы Украины в международных 
перевозках. 

Изложение основного материала. Транс-
портная отрасль Украины является одной из 
важнейших отраслей национальной экономики. 
Именно транспортный потенциал является важ-
нейшим инструментом в реализации геострате-
гической политики Украины и основой её уча-
стия в международной экономике. Основой дан-
ного утверждения является фактическое прохож-
дение через территорию Украины шести между-
народных транспортных коридоров, соединяю-
щих Европу с Азией, Восток с Западом и Север с 
Югом. Таким транзитным потенциалом не обла-
дает ни одна Европейская страна. 

Однако, изучив структуру транспортной 
системы Украины, нами было отмечено, что ос-
новными видами транспорта, реализующими 
этот потенциал, являются трубопроводный и же-
лезнодорожный транспорт (рис. 1). 

Рис. 1. Динамика структуры транзитного грузооборота Украины 
по основным видам транспорта за 2007–2011 гг. (тыс. т)*. 

*Составлено автором. 
 

Таким образом, учитывая, что основным то-
варом, который поставляется трубопроводным 
транспортом, является газ, и в незначительной 
степени нефть и нефтепродукты, единственным 
развитым видом транспортного сообщения в Ук-
раине, обеспечивающим транзитный грузопоток 

является железнодорожный транспорт. Именно 
он обеспечивает основную часть транзитных по-
токов (если не учитывать трубопроводный 
транспорт – порядка 90,2% от всего грузооборо-
та). Динамика грузопотока последнего, как видно 
из рис. 1, резко сократилась в последние годы. 
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Рассмотрим состояние, динамику, преимущества 
и недостатки данного вида транспорта, а также 
особенности его участия в международных 
транспортных перевозках. 

Как уже было отмечено ранее, железнодо-
рожный транспорт имеет особое значение для 
развития всех отраслей народного хозяйства, так 
как не только служит средством доставки гото-
вых товаров к месту дальнейшей реализации, но 
и является связующим звеном множества про-
мышленных предприятий. Существует также 
особенность эксплуатации железнодорожного 
транспорта в международных перевозках. Оче-
видно, что правовые и технологические нормы 
перевозочного процесса в международном же-
лезнодорожном сообщении значительно более 
сложны, поскольку при их разработке необходи-
мо учитывать интересы нескольких стран, осо-
бенности их национальных нормативных актов, 
условий работы железных дорог и технологиче-
ские особенности перевозок за рубежом. 

Для обеспечения внешнеэкономических свя-
зей и развития международной торговли возни-
кает необходимость в создании надежных транс-
портных связей, которые обеспечивают своевре-
менную доставку товаров, беспрепятственную 
передачу грузов на государственных границах 
и качество предоставленного для перевозки 
груза. 

Специфика участия железнодорожного 
транспорта в перевозках внешнеторговых грузов 
заключается в том, что по территории страны он 
доставляет значительную часть товаров к/из пор-
тов для дальнейшего их отправления морским и 
речным транспортом. 

Украине на современном этапе развития ме-
ждународных отношений, связанном с усилени-
ем евроинтеграционных стратегий, крайне необ-
ходимо трансформировать, совершенствовать и 
адаптировать систему ведения международных 
железнодорожных перевозок, для повышения 
уровня её конкурентоспособности и возможно-
сти реализации её потенциала в международном 
масштабе. 

Руководители железнодорожных админист-
раций стран СНГ, в том числе и Украина, стре-
мясь обеспечить бесперебойную работу желез-
ных дорог, в январе 1992 г. подписали Соглаше-
ние об основных принципах эксплуатационной 
работы железных дорог стран СНГ в переходный 
период. Основным нормативным актом, который 
регламентирует условия международных перево-
зок грузов на территории бывшего СССР, за ис-
ключением стран Прибалтики, осталось СМЖГС 
(Соглашение о международном железнодорож-
ном грузовом сообщении), которое вступило в 
силу 1 ноября 1951 года [5]. 

Страны же Западной Европы являются уча-
стниками Международной конвенции по пере-
возке грузов по железным дорогам – МГК. Это 
соглашение было заключено еще в 1890 г. в Бер-
не (Швейцария), и потому его часто называют 
Бернской конвенцией. В то время в качестве ее 
участников выступили 33 государства, большин-
ство из которых – страны Европы (и в частности 
Восточной Европы), а также ряд стран Азии и 
Северной Африки [5]. В соответствии с данной 
конвенцией во время перевозки грузов применя-
ется накладная единственного образца – наклад-
ная СІМ, реквизиты которой приблизительно 
аналогичны накладной СМЖГС. 

Весной 1980 года в Берне участниками МГК 
было принято Соглашение о международных 
железнодорожных перевозках (CОTIF); в части, 
касающейся организации перевозок, она базиру-
ется на положениях МГК, за исключением от-
дельных вопросов [6, с. 484]. Так, был упрощён 
порядок применения правил о группировке пар-
тий грузов, сокращенных сроках доставки гру-
зов, а также были введены специальные положе-
ния о порядке предоставления мелких отправле-
ний к перевозке. 

Поскольку страны СНГ не являются участ-
никами CОTIF, то перевозки между ними и за-
падноевропейскими странами в прямом между-
народном железнодорожном сообщении невоз-
можны. Поэтому на современном этапе они осу-
ществляются с помощью «посредников», кото-
рые занимаются переотправлениями внешнетор-
говых грузов и составлением на пограничных 
станциях новых перевозочных документов. В со-
ответствии с СМЖГС функции посредников взя-
ли на себя железные дороги стран-участниц 
СМЖГС, которые, в свою очередь, участвуют в 
CОTIF. Это страны Восточной Европы (Чехия, 
Словакия, Польша, Венгрия, Румыния), которые 
участвуют как в СМЖГС, так и в CОTIF. 

В перспективе подписания Украины и ЕС 
Ассоциации о свободной торговле и в связи с 
этим увеличение торговых отношений между 
ними неминуемо приведёт к возрастанию числа 
железнодорожных перевозок. Очевидно, что 
подписание Украиной Соглашения о междуна-
родных железнодорожных перевозках (CОTIF) 
станет необходимым и важным инструментом 
внешней торговли и позволит не только снизить 
железнодорожные затраты, связанные с привле-
чением международных посредников, но и вы-
ступить самой в качестве такого международно-
го посредника, соединяя страны бывшего СНГ 
(Россию, Белоруссию, Азербайджан, Армению, 
Казахстан и другие). 

На сегодняшний день украинский железно-
дорожный комплекс имеет 6 основных линий-
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направлений железных дорог, взаимодействую-
щих с 7 соседними странами через 56 пунктов 
прохождения границ и 13 основных морских 
портов Чёрного и Азовского морей. Главным то-
варом украинского транзита (порядка 95%) яв-
ляются каменный уголь, нефть и нефтепродукты, 
железная и марганцевая руды, чёрные металлы и 
минеральные удобрения. Всего в 2011 г. через 
территорию Украины прошло 151,2 млн. тонн 
транзитных материалов. Основным видом транс-
порта для проведения этих перевозок был желез-
нодорожный [7]. 

Украина занимает 13-е место в мире и 5-е 
место в Европе (после России, Франции, Герма-
нии и Польши) по протяжённости железных до-
рог – 22,5 тыс. км, и 4-е место в мире по густоте 
железных колей. На железные дороги в Украине 
приходится 85% всего грузооборота. Они не 
только являются важнейшей частью развития 
народного хозяйства страны, но и служат тран-
зитным коридором между Востоком и Западом: 
сегодня украинские железные дороги имеют не-
посредственные границы с железными дорогами 
России, Белоруссии, Молдовы, Польши, Румы-
нии, Словакии, Венгрии. Кроме этого, они об-
служивают и обеспечивают работой 40 междуна-
родных железнодорожных переходов. 

Однако вследствие монополизации железно-
дорожных перевозок и чрезмерного вмешатель-
ства государства, действующая система управле-
ния железной дорогой в Украине не сопряжена с 
рыночными принципами, основанными на со-
вершенствовании и развитии. В результате, мы 
имеем снижение темпов роста железнодорожно-
го грузооборота за последние три года в среднем 
на 38,2%. 

На сегодняшний день очевидным является 
необходимость создания благоприятных условий 
для железнодорожных перевозок через террито-
рию Украины, естественно с привлечением инве-
стиций и финансовых вложений, нежели перево-
зок с помощью других путей, через другие стра-
ны. Как, например, вино из Болгарии в Россию 
везут в обход Украины, через Румынию, Венг-
рию, Словакию, Польшу и Белоруссию. 

Железные дороги требуют реконструкции и 
повышения качества их обслуживания – 80% же-
лезных дорог Украины находятся в обветшалом 
состоянии и не соответствуют европейским тре-
бованиям и стандартам. Однако дополнительные 
капиталовложения и приведение дорог в надле-
жащее состояние позволят Украине стать полно-
масштабным участником международных же-
лезнодорожных перевозок. Это становится осо-
бенно актуальным в связи с ограниченностью 
проходимости Суэцкого канала и необходимо-
стью перевозок в направлении Центральной 

Азии именно железнодорожным транспортом. А 
самый короткий путь в этом направлении прохо-
дит через территорию Украины. 

Украина нуждается не только в реконструк-
ции железных дорог, ремонта и строительства 
колей и путей, она нуждается в полной реконст-
рукции всей транзитной системы. Речь идёт о 
формировании комплексного механизма сбалан-
сированного использования транспортно-
транзитного потенциала Украины с определени-
ем ведущих факторов и адаптивных возможно-
стей каждой составляющей. Именно такой меха-
низм позволит Украине максимально реализо-
вать транзитный потенциал и усилить свою роль 
в международных отношениях в роли мощного 
транзитного государства. 

Выводы и перспективы дальнейших ис-
следований. Вопросы, связанные с изучением 
состояния, динамики и структуры использования 
железнодорожного транспорта Украины в меж-
дународных перевозках, а также определение 
возможных дальнейших перспектив реализации 
его транзитного потенциала, формирование эф-
фективного механизма управления им являются 
одной из важнейших задач Украины на совре-
менном этапе её развития, связанном с усилени-
ем евроинтеграционных стратегий. 
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