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Вступ та постановка проблеми 

Встановлені швидкості руху поїздів на 

українських залізницях регламентуються 

ПТЕ (п. 2.2) [1] і Інструкцією з улаштування 

та утримання колій залізниць України (ЦП-

0269) [2]. Згідно Інструкції [2] п. 1.1.1 на те-

хнічно справних залізничних коліях повинні 

забезпечуватись наступні встановлені швид-

кості руху поїздів: 

 

1) по головним коліям для ліній звичайного 

руху поїздів:  

- пасажирських – до 140 км/год; вантажних – 

до 90 км/год; рефрижераторних – до 120 

км/год; 

2) по головним коліям для ліній прискорено-

го руху поїздів: 

- пасажирських прискорених – до 141-160 

км/год; 

- приміських прискоре-

них – до 91-140 км/год;  

- вантажних – до 71-90 

км/год. 

залежно від 

категорій 

колій і раді-

усу кривих 

Для залізничних колій, що мають відступи 

за їх шириною регламентовані швидкості ру-

ху поїздів встановлюються «Технічними вка-

зівками щодо оцінки стану рейкової колії за 

показниками колієвимірювальних вагонів та 

забезпечення безпеки руху поїздів при відс-

тупах від норм утримання рейкової колії» 

(ЦП-0267) [3] (табл. 1, 2, розділ 4.2) і також  

табл. Д.8.7 додатку 8 Інструкції ЦП-0269 [2]. 

Нижче приведена таблиця в повному вигляді 

для можливості детального аналізу діючих 

обмежень швидкості руху поїздів. 

 

 

 

 

 

Ступінь 
відступу 

Розширення, мм, при нормі ширини колії, мм Допустима 
швидкість, 

км/год 

Штрафні 
бали за 2 м 

колії 1520 1524 1530 1535 1540 

I до 8
1,2

 включно до 6 вкл. 

встановлена 

0 

II 
понад 8

1,2
 

до 15 вклю-
чно 

понад 8
1,2

 до 11 включно – 0 

III 
понад 15 до 
20 включно 

понад 11 до 16 включно – – 10 

IV 
понад 20 до 
26 включно 

понад 16 до 
22 включно 

– – – 60 100 

V 

понад 26 до 
28 включно 

понад 22 до 
24 включно 

понад 16 до 
18 включно 

понад 11 до 
13 включно 

понад 6 
до 8 

включно 
25 500 

понад 28 понад 24 понад 18 понад 13 понад 8 
рух закрива-

ється 
1000 

 

Технічна політика 

Табл.1  Швидкість руху поїздів залежно від відступів за шириною колії 
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 Продовження табл. 1  

 

Ступінь 
відступу 

Звуження, мм, при нормі ширини колії, мм 
Допустима 
швидкість, 

км/год 

Штрафні 
бали за 2 м 

колії 

1520 1524, 1530, 1535, 1540   

I до 4 включно 
встановлена 

0 
II понад 4 до 6 включно понад 4 до 10 включно 0 
III понад 6 до 8 включно понад 10 до 12 включно 2 

IV понад 8 до 10 включно 
понад 12 при ширині колії не менше 

1510 
120/80

3
 

10 

V понад 10 при ширині колії менше 1510 
рух закри-

вається 
500 

Примітки:  
1 
На ділянках з встановленою швидкістю руху 50 км/год і меншою І ступінь – до 10 мм 

включно, II ступінь–понад 10 до 15 мм включно. При цьому ширина колії не повинна 
перевищувати 1546 мм. 
2
 На ділянках з встановленою швидкістю руху 140-160 км/год І ступінь – до 6 мм включ-

но. 
3
 Тут і далі в чисельнику наведено швидкість руху для пасажирських поїздів, у знаменни-

ку – для вантажних. 

 

 
 

Основний матеріал досліджень 

Аналіз приведеної таблиці показує насту-

пне: 

1) Регламентовані нормативні допуски по 

ширині рейкової колії, що застосовуються на 

Укрзалізниці згідно Інструкцій ЦП-0267 і 

ЦП-0269 дозволяють в експлуатації для ко-

лій, що мають відступи за шириною утриму-

вати максимальну ширину колії на прямих 

впритул до 
max

експлS =1520+15=1535 мм (для ІІ 

ступеню відступу) та до 
max

експлS =1520+20 

=1540 мм (для ІІІ ступеню відступу). Тобто, 

в дійсності дозволяється експлуатація колій 

значно ширших ніж максимально встановле-

но для ширини технічно справних залізнич-

них колій 
max

нормS =1520+8=1528 мм.  

На кривих ділянках з радіусом R менше 

650 м до R=450 м при нормативі ширини ко-

лії кр

нормS =1530 мм дозволяється в експлуата-

ції утримувати максимальну ширину до 
max

експлS

=1530+11=1541 мм (для ІІ ступеню відсту-

пу) і 
max

експлS =1530+16=1546 мм (для ІІІ ступе-

ню відступу), що значно перевищує встанов-

лений максимальний норматив для технічно 

справних колій 
max

нормS =1530+8=1538 мм. 

 

При чому, згідно приведеної нормативної 

табл. 1, всі вказані вище нормативи утриман-

ня колії дозволяють рух поїздів з встановлю- 

ними допустимими швидкостями, тобто: для 

прямих ділянок до 
maxV = 140-160 км/год, для 

кривих (відповідно до Інструкції ЦП-0235 [4] 

залежно від радіусу кривої), а саме при 

R≥1000 м дозволяється швидкість до 
maxV = 

140-160 км/год, а, наприклад, при 800 

м<R<1000 м дозволяється 
допV = 120-140 

км/год і далі швидкість зменшується залежно 

від радіусу R. 

Величина нормативного максимального 

(сумарного) зазору між рейками і гребенями 

коліс (
max ), з урахуванням конструктивних 

допусків на виготовлення колісних пар і до-

пустимого зносу гребенів, а також допусків 

на влаштування і утримання колії в прямих, 

розраховується [5,6] виходячи з геометрич-

них співвідношень між розмірами рейкової 

колії (S) і колісної колії (q), згідно рис. 1, за 

формулою: 

 

max max min max

min min(T 2 2 ).

норм

q

S q S

d



 

   

     
  (1) 
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Встанов-
лені 

швидкос-
ті руху, 
км/год 

 

Колісні 
пари 

 

Ширина рейкової колії S, 
мм 

Ширина насадки 
Т, мм 

Товщина 
гребенів, мм 

Величина  
нормативного 

максимального 
зазору 

норматив 
Sнорм 

 
Smax Smin 

норма-
тив 

Тнорм 

Тmax Тmin dmax dmin δmax 

до 120 
 

до 90 

локом. 
ваг. пас. 
ваг. вант. 

1520
6
4


  

(після 1971 
р.) 

1526 1516 1440±3 
1443 
1443 
1443 

1437 
1437 
1437 

33 
33 
33 

25 
25 
25 

40 
39 
40 

до 120 
 

до 90 

локом. 
ваг. пас. 
ваг вант. 

1520  

(після 1996 
р.) 

1528 1516 1440±3 
1443 
1443 
1443 

1437 
1437 
1437 

33 
33 
33 

25 
25 
25 

42 
41 
42 

121-140 
локом. 

ваг. пас. 

1520  

(після 1996 
р.) 

1528 1516 1440  
1443 
1443 

1439 
1439 

33 
33 

28 
28 

34 
33 

до 50 
локом. 

ваг. пас. 
ваг. вант. 

1520  1530 1516 1440±3 
1443 
1443 
1443 

1437 
1437 
1437 

33 
33 
33 

25 
25 
25 

44 
43 
44 

 
В табл. 2 наведені результати розрахунку 

нормативних максимальних зазорів (
max

норм ) в 

прямих при різних нормативних розмірах 

максимальної ширини рейкової колії 
maxS  

(що змінювались з 1971 р. по теперішній 

час), а також при різних нормативних розмі-

рах насадки коліс (
minT ) і мінімальної товщи-

ни гребенів коліс локомотивів і вагонів. 

 

Розміри максимальних зазорів між рейка-

ми і гребенями коліс на ділянках, що мають 

відступи за шириною колії розраховуються з 

урахуванням тих відступів за формулою: 

 

max max

відст норм

відстS   ,   (2) 

 

 

 

8
4




8
4


 3

1



10
4




Рис. 1 –  Розміщення колісної пари в рейковій колії  
 

Табл.2  Максимальні зазори між гребенями коліс і рейками δmax  

при різних значеннях Smax і Tmin 
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де, 
max max

екпл норм

відстS S S    – є додаток уши-

рення колії, що дозволений відповідними 

ступенями відступів, відносно нормативу ма-

ксимальної ширини колії 
max

нормS  для технічно 

справних колій. 

Таким чином, згідно діючим нормативним 

документам, ми маємо рух поїздів в прямих 

зі встановленими допустимими швидкостями 

maxV = 140-160 км/год при дозволених попе-

речних переміщеннях колісних пар в колії 

max : 

 

- для ІІ ступеня відступів:  

max

відст =(42,41,44)+(1535-1528)=49,48,51 (мм); 

 

- для ІІІ ступеня відступів:  

max

відст =(42,41,44)+(1540-1528)=54,53,56 (мм). 

 

(тут 
max =42,41,44 мм – величина max су-

марного зазору між рейками і гребенями ко-

ліс (табл. 2)для: локомотивів, пасажирських 

вагонів, вантажних вагонів при русі в прямих 

ділянках колії; 

(1535-1528); (1540-1528) мм – додаток 

уширення колії в прямих при ІІ і ІІІ ступенях 

відступів по ширині колії, відносно нормати-

ву ширини колії в прямих 
0

нормS

=1520+8=1528 мм). 

Саме так можна порахувати для кривих 

ділянок колії [8], що згідно діючим нормати-

вним документам ми маємо рух поїздів в 

кривих з радіусами менше R≥650 м при вста-

новлених швидкостях до 
maxV = 100 км/год з 

дозволеними поперечними переміщеннями 

колісних пар в колії 
max : 

 

- для ІІ ступеня відступів:  

max

відст =(42,41,44)+(1541-1538)=45,44,47 (мм); 

 

- для ІІІ ступеня відступів:  

max

відст =(42,41,44)+(1546-1538)=50,49,52 (мм). 

 

тут (1541-1538) і (1546-1538) – додаток 

уширення колії в кривих ділянках відповідно 

при ІІ і ІІІ ступенях відступів по ширині колії  

 

 

 

відносно нормативу ширини колії в кривих 

R<650 м норм

крS =1530+8=1538 мм). 

Таким чином, в кривих з радіусами R=650 

м і більше ми маємо рух поїздів зі встановле-

ними швидкостями 
maxV = 100 км/год і більше 

до 
maxV = 140 км/год – для ліній звичайного 

руху поїздів; і зі встановленими швидкостя-

ми 
maxV = до 160 км/год – для ліній прискоре-

ного руху поїздів. При тому, в кривих дозво-

ляються поперечні переміщення колісних 

пар в колії 
max

відст  саме такі, як при русі в пря-

мих ділянках, тобто: 

 

- для ІІ ступеня відступів:  

max

відст =49,48,51 мм; 

 

- для ІІІ ступеня відступів:  

max

відст =54,53,56 мм. 

 

До того слід додати, що згідно табл. 1, 

штрафні бали за відступи ІІ ступеня взагалі 

не нараховуються, а за відступи ІІІ ступеня 

нараховується лише 10 балів за кожні 2 м ві-

дступів по довжині колії. Тобто, оцінка відс-

тупів за шириною колії дуже слабка і аж ніяк 

не може стимулювати колійників до покра-

щення показників утримання колії за відсту-

пами по ширині колії. 

Тобто, прийняті на українських залізницях 

нормативи ширини колії надають можливість 

для вільного поперечного переміщення не 

лише колісних пар вантажних, але й паса-

жирських вагонів при русі зі швидкістю до 

V =141-160 км/год в межах від min =0 до 

max =53 мм, що складає більше ніж полови-

на і практично дорівнює ¾ ширини головки 

рейки! Це дуже і дуже багато! (Це гірше, по-

рівняно із закордонними стандартами більш 

ніж у 1,6-1,8 рази). І це неприпустимо для 

нормальної і безпечної експлуатації швидких 

пасажирських поїздів (V= до 140 км/год) і 

тим більше неприпустимо для експлуатації  

прискорених поїздів (V= до 160 км/год) на 

залізницях України! 

Для порівняння нагадаємо, що цей показ-

ник на закордонних залізницях не перевищує 

max =28-31 мм (див. [6,7]). 
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Автори вже неодноразово пояснювали 

(див. [6,7,8]), що існуючі на українських залі-

зницях співвідношення між розмірами рей-

кової колії ( max

minS ) і колісної колії ( max

minq ) є не-

нормальними, що призводять до дуже вели-

ких можливих поперечних переміщень колі-

сних пар в колії 
max

відст =48-56 мм, і це є голов-

ною причиною надмірних поперечних коли-

вань і виляння рухомого складу при русі пої-

здів. Саме вони призводять до надмірних си-

лових впливів на пасажирів та вантажі, при 

тому на українських залізницях не дотриму-

ються прийняті міжнародні нормативи по 

плавності руху поїздів і комфортабельності 

їзди пасажирів. (Ці нормативи не контролю-

ються приблизно з кінця 1970-х років). 

В той же час, підкреслимо, що на закор-

донних залізницях вказаним показникам пла-

вності руху поїздів і комфортабельності їзди 

пасажирів завжди приділяється дуже серйоз-

на увага [9,7]. Тому, саме в теперішній час, 

коли українські залізниці інтегруються в мі-

жнародні транспортні коридори, впроваджу-

ють прискорені перевезення пасажирів і ван-

тажів, необхідно прийняти не тільки до ува-

ги, але і для постійного користування загаль-

ноприйняті при міжнародних перевезеннях 

нормативи щодо плавності руху поїздів і ко-

мфортабельності їзди пасажирів. 

Рівень силових дій на пасажирів і вантажі 

прийнято оцінювати величиною непогаше-

них прискорень нпa  (м/с
2
) і їх раптових змі-

нах   (м/с
3
). Забезпечення допустимого рів-

ня силових дій на пасажирів має назву «ком-

фортабельність їзди» [5,2]. 

Згідно міжнародних правил забезпечення 

допустимих силових дій на пасажирів за не-

погашеними прискореннями доп
нпa і їх рапто-

вими змінами   (тобто, в цілому, за комфо-

ртабельністю їзди пасажирів) є необхідним 

при впровадженні руху поїздів зі швидкос-

тями 141-160-200 км/год. Міжнародні  

 

затверджені нормативи по даним парамет-

рам встановлені на основі багатьох експери-

ментальних досліджень і приведені нижче в 

табл. 3 для різних країн (за даними 

[5,7,9,10]). 

 

Табл.3   Нормативи і ψ в різних країнах 

 

Країни 

Числові значення  
критеріїв 

доп

нпa , м/с
2   , м/с

3
 

Німеч-
чина, 

Польща, 
Чехія 

Франція, 
Італія 

Велико-
британія 
Японія 
СРСР і 
країни 
СНД* 

 
0,60-0,65 
0,85-0,65 

0,65 
0,50 

0,8; 0,7; 0,6
*)

 

 
0,7-0,3 

0,28-0,33 
0,25 
0,14 

0,7; 0,6; 0,5
*) 

* Прийнято для швидкостей руху відповідно 

до V=140, 160, 200 км/год. 

 

Кругова крива колії вважається динамічно 

плавною [2] (відхилення не перевищують 

номінальних значень), якщо різниця стріл 

вигину 
крf  в суміжних точках через 10 м 

при довжині хорди  a =20 м не перевищує 

величини, що визначається за формулою (3) 

або за табл. 4: 

f
a

Vкр

[ ] ,


  



125 3 6

2

3 3

3


,   (3) 

 

тут a – довжина хорди, (м); 

V – встановлена максимальна швидкість ру-

ху, (км/год). 

Плавність перехідних кривих оцінюється 

за відхиленнями від рівномірного наростання 

стріл вигину. Номінальні відхилення, що до-

пускаються від рівномірного наростання 

стріл на перехідних кривих у точках, розта-

шованих через 10 м при довжині хорди  a

=20 м  приймаються за табл. 4 (згідно [2]). 
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Табл.4   Нормативні показники щодо утримання плавності кривих 

 

Показники 

Значення номінальних відхилень (допусків) при 
максимальній швидкості руху, км/год 

120 130 140 150 160 

Різниця суміжних стріл вигину зовнішньої 
рейки в круговій кривій, мм 

8 6,5 5 3,5 3 

Найбільші відхилення  
від рівномірного зростання стріл на 
перехідних кривих, мм  

5 4 3 2 2 

 

На жаль, нормативи по плавності руху по-

їздів і комфортабельності їзди пасажирів на 

українських залізницях до теперішнього часу 

не виконуються і не контролюються. 

В дійсності на вітчизняних залізницях, як 

правило мають місце значення цих показни-

ків в межах: 0,25,12,1 доп
нпa  м/с

2 
та 

  0,20,1  м/с
3
 і більше. Тобто, в умовах 

наших залізниць фактичний сумарний показ-

ник прискорень і його зміна при вході в криві 

і горловини станцій (на стрілочних перево-

дах) може досягати своїх максимумів               

(   0,35,2  доп
нпa  м/с

2
) (див. [7,9]), що 

фізично відчувається як кидки пасажирів від 

стінки до стінки при ходьбі коридорами, 

призводить до постійного відчуття організ-

мом людини неприємних перенавантажень, 

до різких поперечних рухів тіла на полиці, 

також може призводити до скидання речей 

пасажирів з верхніх полиць пасажирських 

вагонів.  

Відмітимо, що сумарний нормативний по-

казник прискорень на європейських залізни-

цях як правило не перевищує максимумів      

(   1,19,0  доп

нпa  м/с
2
), що практично у 2-2,5 

рази менше ніж на вітчизняних залізницях 

[7,9]. 

Якщо сумарно оцінювати співвідношення 

експлуатаційних розмірів утримання рейко-

вої колії і колісних пар на вітчизняних заліз-

ницях, що є гіршим у порівнянні із західно-

європейськими стандартами в 1,8-2,0 рази, та 

рівень силових дій на пасажирів і колію, що є 

гіршим у порівнянні із західноєвропейськими 

стандартами в 2,0-2,5 рази, то можна зробити 

висновок про неприпустимість експлуатації 

прискореного і швидкісного руху поїздів 

V=160-200 км/год на українських залізницях 

без зміни нормативів, які існують для утри- 

 

мання рейкової колії на ділянках прискоре-

ного руху поїздів (швидкість до 160 км/год), 

а також на ділянках звичайного руху паса-

жирських поїздів (швидкість до 140 км/год). 

Для приведення до міжнародних стан-

дартів, існуючих на вітчизняних залізни-

цях нормативів з улаштування і утриман-

ня колії та їх співвідношень з розмірами 

колісної колії пропонуються такі необхідні 

заходи: 

1. Внести зміни в існуючі нормативи ула-

штування і утримання рейкової колії max
minS ; 

2. Впровадити і затвердити для рухомого 

складу відсутні на теперішній час нормативи 

на ширину колісної колії для локомотивів і 

вагонів 
max maxT 2 2maxq d       (де 

maxT  – ма-

ксимальний регламентований розмір насадки 

коліс; 
maxd  – дві максимальних товщини гре-

бенів коліс); 

3. Упорядкувати нормативні співвідно-

шення розмірів рейкової колії max
minS  і коліс-

ної колії max

minq  для різних експлуатаційних 

умов. 

Вирішення проблеми по п.1, якому і прис-

вячена дана стаття, пропонується виконати 

наступним чином. 

1.1 Для прямих ділянок залізничних ко-

лій. 

Пропонується виключити з Інструкції 

ЦП/0269 табл. Д.8.7 і замінити її наступним 

графіком (рис. 2), який призначений для за-

стосування для прямих ділянок колії і дає 

можливість наочно кількісно і якісно оціню-

вати нормативи по ширині рейкової колії і 

допустимі відступи (диференційовано залеж-

но від встановлених швидкостей руху поїз-

дів). Так само рекомендується замінити табл. 

1 розд. 4.2 в Інструкції ЦП/0267. 

Вказаний графік суміщений з оцінкою  
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ступенів несправностей по ширині колії і по-

рядком нарахування штрафних балів залежно 

від ступеня несправності. При тому сюди за-

кладено закономірне більш жорстке норму-

вання по ширині колії і накладанню штрафів 

за відступи від норм, при зростанні швидкос-

тей руху поїздів. 

Порядок призначення відступів за шири-

ною рейкової колії визначено залежно від 

допустимих горизонтальних силових дій на 

рухомий склад і пасажирів. Допустимі силові 

дії визначені відповідно до нормативів допу-

стимих непогашених прискорень, встановле-

них в табл. 8.2 розділу 8 Інструкції ЦП/0269 

[2]. 

Згідно приведеного графіку (див. рис. 2) 

рекомендується на прямих ділянках застосо-

вувати наступні нормативи на улаштування і 

експлуатацію рейкової колії в головних колі-

ях для ділянок з різними швидкостями руху: 

1) При швидкостях руху пасажирських по-

їздів V=61-100 км/год і вантажних поїздів 

V=51-80 км/год – можна приймати існуючий 

норматив Sнорм=1520
8
4


  мм.  

2) При швидкостях руху пасажирських по-

їздів V=101-120 км/год і вантажних поїздів 

V=81-90 км/год – слід рекомендувати норма-

тив Sнорм=1520
6

4



  мм; при тому можна допу-

скати існуючий норматив Sнорм=1520
8
4


  мм, 

оцінюючи допуск по уширенню +6,1 мм до 

+8,0 мм як 2-й ступінь несправності колії 

(див. рис. 2). 

При швидкостях V=81-100 км/год пропо-

нується оцінювати допуск +8,1 мм до +10,0 

мм як 2-гу ступінь несправності, а допуск 

+10,1 мм до 12,0 мм як 3-й ступінь несправ-

ності. 

При  менших швидкостях: 

V=61-80 км/год пропонується оцінювати 

допуск +8,1 мм до +12,0 мм як 2-й ступінь 

несправності і допуск +12,1 мм до +15,0 мм 

як 3-й ступінь. 

3) При швидкостях руху пасажирських по-

їздів V=121-140 км/год і вантажних поїздів 

V=81-110 км/год – слід приймати норматив 

Sнорм=1520
6
4


  мм; (Можна допускати S=1520

8
4


 , оцінюючи допуск +6,1 мм до +8,0 мм як  

 

 

2-й ступінь несправності, а допуск від +8,1 

мм до +10,0 мм як 3-й ступінь несправності). 

4) При швидкостях руху пасажирських по-

їздів V=141-160 км/год – слід приймати нор-

матив Sнорм=1520
5

3



  мм; (допуск +5,1 мм до 

6,0 мм рекомендується оцінювати як 2-й сту-

пінь несправності, а допуск від +6,1 мм до 

+8,0 мм як 3-й ступінь несправності), 

5) При швидкостях руху пасажирських по-

їздів V=161-200 км/год – слід приймати нор-

матив Sнорм=1520
4

2



  мм; (допуск +4,1 мм до 

5,0 мм рекомендується оцінювати як 2-й сту-

пінь несправності, а допуск від +5,1 мм до 

6,0 мм оцінювати як 3-й ступінь несправнос-

ті). 

1.2 Для кривих ділянок залізничних ко-

лій. 

Для застосування нових раціональних но-

рмативів і допустимих відхилень на улашту-

вання та утримання колії в кривих ділянках 

колії пропонується використовувати наступ-

ний графік нормативів по ширині колії кр

нормS  і 

допустимих відхиленнях 
крS  при різних 

радіусах кривих і різних швидкостях руху 

поїздів (рис. 3). 

Згідно приведеного графіку на рис. 3 ре-

комендується на кривих ділянках колії засто-

совувати наступні нормативи:  

ширина колії приймається без змін згідно 

Інструкції ЦП-0269, а саме: 

- в кривих з R від 650 м і більше прийма-

ється норматив 
норм

крS =1520 мм (однаково з 

нормативом ширини колії в прямих); 

- в кривих з R менше 650 м до R=450 м 

приймається 
норм

крS =1530 мм; 

- в кривих з R менше 450 м до R=300 м 

приймається 
норм

крS =1535 мм; 

- в кривих з R менше 300 м до R=200 м 

приймається норм

крS =1540 мм. 

Допустимі відхилення від встановлених 

нормативів по ширині колії рекомендується 

застосовувати диференційовано в залежності 

від радіусів кривих і встановлених швидкос-

тей руху поїздів, а саме: 

при радіусах кривих від R=1301 м до 

R=2000 м і більше: 
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4

2крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху пасажирських прискорених і швидких 

поїздів допV =161-200 км/год); 
5

3крS 

  (для встановлених швидкостей 

допV =141-160 км/год для пасажирських при-
скорених поїздів); 

6

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

допV  до 140 км/год для пасажирських поїз-
дів); 

при радіусах кривих від R=1001 м до 
R=1300 м: 

5

3крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху пасажирських прискорених поїздів допV
=141-160 км/год); 

6

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

пасажирських поїздів допV  до 140 км/год); 
8

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

пасажирських поїздів допV 120 км/год, ван-

тажних допV 90 км/год); 
при радіусах кривих від R=801 м до 

R=1000 м: 
6

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

пасажирських поїздів допV =121-140 км/год); 
8

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

пасажирських поїздів допV =100-120 км/год); 
 

 
 
 
 

 
10

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху допV  менше 100 км/год); 
при радіусах кривих від R=651 м до R=800 

м: 
8

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

пасажирських поїздів допV =101-120 км/год); 
10

4крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху допV  менше 100 км/год); 
при радіусах кривих від R=451 м до R=650 

м: 
8

6крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху поїздів допV =81-100 км/год); 
10

6крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху поїздів допV ≤80 км/год); 
при радіусах кривих від R=301 м до R=450 

м: 
8

6крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху поїздів допV ≤80 км/год); 
10

6крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху поїздів допV ≤60 км/год) 
при радіусах кривих від R=300 м і менше 

до R=200 м: 
8

6крS 

  (для встановлених швидкостей 

руху допV  менше 60 км/год). 

 

 

 

 

 

Рис. 2 –  Оцінка стану колії за шириною і порядок призначення ступенів відступів 

від встановлених нормативів 
пр

нормS  ширини колії в прямих ділянках 
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Висновки 

Результати приведених досліджень пока-

зують, що неприпустимо здійснювати впро-

вадження прискореного і швидкісного руху 

поїздів V =160-200 км/год на залізницях 

України без  зміни нормативів, які на даний 

час існують і встановлені нормативними до-

кументами для ділянок звичайного і приско-

реного руху поїздів (Інструкції ЦП-0269, ЦП-

0267). 

Для приведення до міжнародних стандар-

тів існуючих на вітчизняних залізницях нор-

мативів з улаштування та утримання колії 

необхідно прийняти і впровадити нові нор-

мативи на оцінку стану колії за шириною і 

порядку призначення ступенів відступів від 

цих нормативів в прямих і кривих, які запро-

поновано в даній статті. 

 

 

 

 

 

 

 
 

Література 

1. Правила технічної експлуатації заліз-

ниць України.  Міністерство транспорту 

України. К.: Транспорт України, 1995 р. 255 

с. 

2. Інструкція з улаштування та утримання 

колії залізниць України / ЦП-0269. – К.: ТОВ 

«НВП Поліграфсервіс», 2012. – 456 с. 

3. Технічні вказівки щодо оцінки стану 

рейкової колії за показниками колієвимірю-

вальних вагонів та забезпечення безпеки ру-

ху поїздів при відступах від норм утримання 

рейкової колії. / ЦП-0267. – К.: Укрзалізниця. 

Головне управління колійного господарства, 

2012. – 46 с. 

4. Норми допустимих швидкостей руху 

рухомого складу по залізничних коліях Дер-

жавної адміністрації залізничного транспор-

ту України шириною 1520 мм / ЦП-0235 – К.: 

Укрзалізниця. Головне управління колійного 

господарства, 2011. – 53 с. 

Рис. 3 – Оцінка стану колії за шириною і порядок призначення ступенів відступів від встанов-

лених нормативів Sкр
норм

  ширини колії в кривих при різних радіусах 
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