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РЕФЕРАТИ 
 
УДК 621.395 
ІР-телефонія, як сучасний засіб корпо-

ративного зв’язку ПАТ "Укрзалізниця" / 
Бочаров О. П., Доліна Н. Л., Коломієць Є. 
П. // Залізничний транспорт України. - 
2018. - № 3. – С. 5-12. 

У статті доводиться значимість IP- теле-
фонії при створенні комунікаційних мереж 
для структурних підрозділів, регіональних 
філій та філій ПАТ "Укрзалізниця", що вико-
ристовується у сучасному бізнесі. Наведені 
переваги та недоліки IP–телефонії в порів-
нянні зі звичайним телефонним зв’язком. Ви-
значені основні поняття IP-телефонії. Прове-
дений аналіз якості зв’язку згідно параметрів 
зникання пакетів під час передачі та час за-
тримки. Визначені програмні та апаратні за-
соби реалізації комунікаційних мереж. Зроб-
лені висновки щодо ефективності та зручно-
сті використання IP–телефонії.  

Ключові слова: IP-телефонія, комуніка-
ційні мережі, протоколи, зв`язок, обладнан-
ня, система, голосові сигнали. 

 
УДК 656.2:[504:502.521:669.018] 
Закономірності поширення та акумуля-

ції важких металів у ґрунтах залізничної 
інфраструктури / Самарська А. В., Зеле-
нько Ю. В. // Залізничний транспорт 
України. – 2018. – № 3. – С. 13-21.  

Стаття присвячена проблемі забруднення 
ґрунтів важкими металами (ВМ) внаслідок 
експлуатації залізничного транспорту. Ціль 
статті – проаналізувати сучасний стан про-
блеми як в Україні, так і закордоном, охарак-
теризувати основні джерела надходження 
ВМ на залізничному транспорті, визначити 
вміст ВМ у ґрунтах залізничної інфраструк-
тури, виявити закономірності їх поширення 
та акумуляції, встановити зону найбільшого 
забруднення та надати рекомендації щодо 
підвищення екологічної безпеки територій 
залізниць. Об’єктом дослідження є ґрунти 
залізничного перегону між станціями Віль-
ногірськ – Ерастівка та прилеглих до колії 
територій. На обраній ділянці залізничного 
шляху відсутні будь які інші джерела надхо-
дження ВМ. Відбір проб здійснювався на ві-
дстанях 0, 5, 10, 15, 20, 30, 50 та 100 м від 
залізничної колії по обидві сторони, через 

кожні 100 м. Методом атомно-абсорбційної 
спектрометрії визначено концентрації вало-
вих форм кадмію, свинцю, цинку, нікелю, 
міді, марганцю та заліза. Після проведення 
апроксимації даних було розраховано потен-
ційний екологічний ризик та фактор збага-
чення ґрунтів ВМ, побудовано графіки по-
ширення ВМ при віддаленні від залізничної 
колії. За інтенсивністю забруднення ґрунтів 
залізничний транспорт можливо класифіку-
вати як помірне джерело надходження ВМ, 
але цей висновок є обґрунтованим тільки для 
перегонів. Тобто, забруднення ґрунтів на ва-
нтажних та вантажопасажирських станціях 
може значно відрізнятись від зон магістраль-
ного руху поїздів. Основні джерела надхо-
дження ВМ у ґрунти – втрата вантажів, а та-
кож стирання металевих конструкцій рухо-
мого складу, колії, пантографа і контактної 
мережі. Отримані закономірності поширення 
та акумуляції ВМ свідчать про поступове 
зниження вмісту ВМ по мірі віддалення від 
залізничної колії. Зона 0-30 м від колії є най-
більш забрудненою. 

Ключові слова: важкі метали, залізнич-
ний транспорт, ґрунти, зона відчуження, 
екологічний ризик, фактор збагачення. 

 
УДК 625.143.5 
Технічні вимоги до без підкладкових 

анкерних пружних проміжних скріплень / 
Демченко С. М., Татуревич А. А. // Заліз-
ничний транспорт України. -  2018. - № 3. – 
С. 22-29. 

У статті наведено інформацію щодо осно-
вних технічних вимог до конструкції сучас-
них без підкладкових анкерних пружних 
проміжних скріплень. Всі нові типи проміж-
них рейкових скріплень, що застосовуються 
на залізницях України, піддаються циклу ви-
пробувань: лабораторним, експлуатаційним і 
динамічним щодо визначення впливу рухо-
мого складу на колію. Представлено резуль-
тати лабораторних досліджень технічних па-
раметрів вітчизняних пружних рейкових 
скріплень для залізобетонних шпал. Визна-
чено зусилля притиснення рейки до шпали 
двома пружними клемами. Визначено верти-
кальну жорсткість пружного скріплення. 
Отримано фактичні значення жорсткості 
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пружинних клем для без підкладкових анке-
рних скріплень. Визначено подовжнє зусил-
ля, при якому виникає безповоротне зміщен-
ня рейки відносно шпали при нормативному 
стані вузла скріплення. Результати викона-
них досліджень дають можливість обґрунту-
вати технічні вимоги до вітчизняних без під-
кладкових анкерних пружних проміжних 
скріплень. 

Ключові слова: анкерні пружні проміжні 
скріплення, пружні клеми, підрейкові прокла-
дки, жорсткість скріплення. 

 
УДК 629.423 
Бортовий вимірювальний комплекс 

БВК-6 / Леонець В. А. // Залізничний тран-
спорт України. – 2018. – № 3. – С. 30-39.  

Описана побудова та робота тензометрич-
ного приладу БВК–6, який призначений для 
вимірювань напружено-деформованого стану 
деталей, елементів конструкцій залізничного 
рухомого складу в реальних умовах експлуа-
тації. Прилад не має недоліків бортових ви-
мірювальних систем, виконаних на базі мос-
тового вимірювального ланцюга (моста Уітс-
тона). 

Вимірювання здійснюються синхронно по 
шести вимірювальних каналах шляхом вико-
ристання «одиноких» фольгових тензорезис-
торів, з первинною обробкою та за-
пам’ятовуванням результатів.  

Наводиться аналіз похибок вимірювань 
деформацій БВК-6. Відносна похибка вимі-
рювань деформацій з імовірністю 95 % скла-
дає: в діапазоні температур 0 0С÷ +50 0С –4 
%, а в діапазоні 00 С ÷ −70 0С –8 %. Досвід 
використання цих приладів при подовженні 
призначеного терміну служби, модернізації 
локомотивів дозволив створити методи: мо-
ніторингу зародження втомних пошкоджень 
у зварних з’єднаннях, спектрального вейв-
лет–аналізу їх блочного навантаження, прис-
кореної оцінки стабільності технології зва-
рювання. 

Ключові слова: несуча конструкція локо-
мотива, БВК-6, тензометрична система, 

похибка вимірювання, напруження, дефор-
мації.  

  
УДК 629.45.027.117 
Система контролю нагріву букс дизель-

поїзда ДПКр-2 / Ігнатов Г. С., Богун І. А., 
Гамбарян Г. Р., Зюков А. А. // Залізничний 
транспорт України  - 2018. - № 3. – С. 40-
52. 

В цій статті описано спільну розробку 
ПАТ «КВБЗ» та НВП «Хартрон-Експрес 
ЛТД».  

Безпека руху поїздів – основна умова екс-
плуатації залізниць, перевезень пасажирів і 
вантажів. Проблема забезпечення безпеки 
руху на залізничному транспорті з'явилася 
одночасно із появою самого транспорту. Під-
вищення інтенсивності руху поїздів, збіль-
шення їх швидкості і маси пред'являють жо-
рсткі вимоги до якості і надійності засобів 
забезпечення безпеки руху.  

Одним з таких засобів є – система контро-
лю нагріву букс (далі – СКНБ), яка є однією 
із складових безпеки руху пасажирського 
транспорту і перевезення пасажирів. Основ-
ним завданням, яке покладене на СКНБ, є 
своєчасне і швидке визначення перегрітого в 
результаті зносу або інших чинників буксо-
вого підшипника кочення рейкового транс-
портного засобу, та швидке інформування 
персоналу поїзду про визначення перегрітої 
букси.  

Дана система служить для запобігання ви-
никнення небезпечних відмов рухомого 
складу, які можуть призвести до краху і ава-
рій поїздів, таких як відмови елементів візків 
– злами шийок і осей колісних пар, злами ди-
сків, зрушення коліс по осі тощо. Цього мо-
жна уникнути використовуючи контроль те-
мператури буксового вузла колісної пари за-
лізничного транспортного засобу. 

Ключові слова: рухомий склад, безпека руху 
поїздів на залізничному транспорті, система 
контролю нагріву букс. 

 
 

 
 

РЕФЕРАТЫ  
 
УДК 621.395 
ІР-телефония, как современное средст-

во корпоративной связи ПАО "Укрзализ-
ныця" / Бочаров А. П., Долина Н. Л., Ко-

ломиец Е. П. // Железнодорожный транс-
порт Украины. - 2018. - № 3. - С. 5-12. 

В статье доказывается значимость IP– те-
лефонии при создании коммуникационных 
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сетей для структурных подразделений, реги-
ональных филиалов и филиалов ПАО "Укр-
зализныця", используемой в современном 
бизнесе. Приведены преимущества и недо-
статки IP–телефонии по сравнению с обыч-
ной телефонной связью. Определены основ-
ные понятия IP-телефонии. Проведенный 
анализ качества связи в соответствии с пара-
метрами потери пакетов при передаче и вре-
мя задержки. Определены программные и 
аппаратные средства реализации коммуника-
ционных сетей. Сделаны выводы относите-
льно эффективности и удобства использова-
ния IP–телефонии.  

Ключевые слова: IP–телефония, комму-
никационные сети, протоколы, связь, обору-
дование, система, голосовые сигналы. 

 
УДК 656.2:[504:502.521:669.018] 
Закономерности распространения и ак-

кумуляции тяжелых металлов в грунтах 
железнодорожной инфраструктуры / Са-
марская А. В., Зеленько Ю. В. // Железно-
дорожный транспорт Украины. – 2018. – 
№ 3. - С. 13-21. 

Статья посвящена проблеме загрязнения 
грунтов тяжелыми металлами (ТМ) в резуль-
тате эксплуатации железнодорожного транс-
порта. Цель статьи − проанализировать сов-
ременное состояние проблемы, как в Украи-
не, так и за рубежом, дать характеристику 
основным источникам поступления ТМ на 
железнодорожном транспорте, определить 
содержание ТМ в грунтах железнодорожной 
инфраструктуры, выявить закономерности их 
распространения и аккумуляции, установить 
зону наибольшего загрязнения и дать реко-
мендации относительно повышения экологи-
ческой безопасности территорий железных 
дорог. Объектом исследования являются 
грунты железнодорожного перегона между 
станциями Вольногорск – Эрастовка и при-
легающих к пути территорий. На выбранном 
участке железнодорожного пути отсутствуют 
другие источники поступления ТМ. Отбор 
проб осуществлялся на расстояниях 0, 5, 10, 
15, 20, 30, 50 и 100 м от железнодорожного 
пути по обе стороны, через каждые 100 м. 
Методом атомно-абсорбционной спектроме-
трии определены концентрации валовых 
форм кадмия, свинца, цинка, никеля, меди, 
марганца и железа. После проведения аппро-
ксимации данных было рассчитано потенци-

альный экологический риск и фактор обога-
щения грунтов ТМ, построены графики рас-
пространения ТМ при удалении от железно-
дорожных путей. По интенсивности загряз-
нения грунтов железнодорожный транспорт 
можно классифицировать как умеренный ис-
точник поступления ТМ, но этот вывод явля-
ется обоснованным только для перегона. То 
есть, загрязнение грунтов на грузовых и гру-
зопассажирских станциях может значительно 
отличаться от зон магистрального движения 
поездов. Основными источниками поступле-
ния ТМ в грунты является потеря грузов, а 
также стирание металлических конструкций 
подвижного состава, пути, пантографа и кон-
тактной сети. Полученные закономерности 
распространения и аккумуляции свидетельс-
твуют о постепенном снижении содержания 
ТМ по мере удаления от железнодорожного 
пути. Зона 0–30 м от пути является наиболее 
загрязненной. 

Ключевые слова: тяжелые металлы, же-
лезнодорожный транспорт, грунты, зона 
отчуждения, экологический риск, фактор 
обогащения. 

 
УДК 625.143.5 
Технические требования к бесподкла-

дочным анкерным упругим промежуточ-
ным креплениям / Демченко С. Н., Тату-
ревич А. А. // Железнодорожный транс-
порт Украины. - 2018. - № 3. – С. 22-29. 

В статье приведена информация об основ-
ных технических требований к конструкции 
современных бесподкладочных анкерных 
упругих промежуточных скреплений. Все 
новые типы промежуточных рельсовых 
скреплений, применяемых на железных до-
рогах Украины, подвергаются циклу испыта-
ний: лабораторным, эксплуатационным и ди-
намическим по определению влияния под-
вижного состава на путь. Представлены ре-
зультаты лабораторных исследований техни-
ческих параметров отечественных упругих 
рельсовых скреплений для железобетонных 
шпал. Определено усилие прижатия рельса к 
шпале двумя упругими клеммами. Определе-
на вертикальная жёсткость упругого скреп-
ления. Получены фактические значения жёс-
ткости пружинных клемм для бесподкладоч-
ных анкерных скреплений. Определено про-
дольное усилие, при котором возникает нео-
братимое смещение рельса относительно 
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шпалы при нормативном состоянии узла 
скрепления. Результаты выполненных иссле-
дований позволяют обосновать технические 
требования к отечественным бесподкладоч-
ным анкерным упругим промежуточным 
скреплениям. 

Ключевые слова: анкерные упругие про-
межуточные скрепления, упругие клеммы, 
подрельсовые прокладки, жёсткость скреп-
ления. 

 
УДК 629.423 
Бортовой измерительный комплекс 

БВК-6 / Леонец В. А. // Железнодорожный 
транспорт Украины. – 2018. – № 3. - С. 30-
39. 

Описано устройство и работа тензометри-
ческого прибора БВК-6, предназначенного 
для измерения напряженно-
деформированного состояния деталей, эле-
ментов конструкций железнодорожного под-
вижного состава в реальных условиях эксп-
луатации. Прибор лишен недостатков борто-
вых измерительных систем, выполненных на 
базе мостовой измерительной цепи (моста 
Уитстона). Измерения производятся синх-
ронно по шести измерительным каналам по-
средством «одиночных» фольговых тензоре-
зисторов, с первичной обработкой и запоми-
нанием результатов. 

Приводится анализ погрешностей измере-
ний деформаций БВК-6. Относительная пог-
решность измерений деформаций с вероят-
ностью 95 % составляет: в диапазоне темпе-
ратур 0 0С÷ +50 0С –4 %, а в диапазоне 0 0С ÷ 
−70 0С –8 %. Опыт применения этих прибо-
ров при продлении назначенного срока слу-
жбы, модернизации локомотивов позволил 
создать методы: дифференциального мони-
торинга зарождения усталостных поврежде-
ний в сварных соединениях, спектрального 
вейвлет-анализа их блочного нагружения, 
ускоренной оценки стабильности технологии 
сварки. 

Ключевые слова: несущая конструкция 
локомотива, БВК-6, тензометрическая сис-
тема, погрешность измерения, напряжения, 
деформации. 

УДК 629.45.027.117 
Система контроля нагрева букс дизель-

поезда ДПКр-2 / Игнатов Г. С., Богун И. А., 
Гамбарян Г. Р., Зюков А. А. // Железнодо-
рожный транспорт Украины - 2018. - №3. - 
С. 40-52. 

В этой статье описана совместная разработка 
ПАО «КВСЗ» и НПП «Хартрон-Экспрес ЛТД». 

Безопасность движения поездов – основ-
ное условие эксплуатации железных дорог, 
перевозок пассажиров и грузов. Проблема 
обеспечения безопасности движения на же-
лезнодорожном транспорте появилась одно-
временно с появлением самого транспорта. 
Повышение интенсивности движения поез-
дов, увеличения их скорости и массы предъ-
являют жесткие требования к качеству и 
надежности средств обеспечения безопасно-
сти движения. 

Одним из таких средств является – система 
контроля нагрева букс (далее – СКНБ), которая 
является одной из составляющих безопасно-
сти движения пассажирского транспорта и 
перевозки пассажиров. Основной задачей, ко-
торую возложено на СКНБ, является своевре-
менное и быстрое определение перегретого в 
результате износа или других факторов бук-
сового подшипника качения рельсового транс-
портного средства, и быстрое информирование 
персонала поезда об определении перегретой 
буксы. 

Данная система служит для предотвраще-
ния возникновения опасных отказов подвиж-
ного состава, которые могут привести к кру-
шению и аварии поездов, таких как отказ 
элементов тележек - изломы шеек и осей ко-
лесных пар, изломы дисков, сдвиг колес по 
оси и т.п. Этого можно избежать используя 
контроль температуры буксового узла колес-
ной пары железнодорожного транспортного 
средства. 

Ключевые слова: подвижной состав, безопас-
ность движения поездов на железнодорожном 
транспорте, система контроля нагрева букс. 
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The importance of IP-telephony in communi-
cation networks creation for the structural units, 
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regional and JSC "Ukrzaliznytsia" affiliates, 
used in modern business, is shows in this article. 
The advantages and disadvantages of IP–
telephony in compared with the usual telephone 
communication. The basic IP-telephony con-
cepts are defined. The analysis of the communi-
cation quality according to parameters of packet 
disappearance during transmission and delay 
time carried out. Identified software and hard-
ware for implementing communication net-
works. Conclusions made on the efficiency and 
convenience of using IP-telephony. 

Key words: IP–telephony, communication 
networks, protocols, communication, equipment, 
system, voice signals.       

References  
1. Sanit B. Eom. (2006). Asterisk 1.6. Inter-

national World. International Thomson Business 
Publishing Co., London, 246 p. [in English] 

2. Karpetner K. (2009). Asterisk 1.6 for pro-
fessional. LookUp Piblishing, London, 420 p. 
[in English] 

3. Meggelen Dzh., Maadsen L. (2009). Aster-
isk – budushcheye telefonii [Asterisk – the fu-
ture of telephony]. L.: OReyli. 304 p. [in Rus-
sian]. 

4. Dempster B., Garrison K. (2007). Trixbox 
– sdelay proshche! [Trixbox – make it easier!] 
L.: OReyli, 431 p. [in Russian]. 

5. Sharif B. (2010). Elastix – bez sloz [Elastix 
- without tears]. M., 331 p. [in Russian] 

6. Roban E. (2008). FreePBX 2.6. Powerful 
telephony solutions. Englewood Cliffs, N.J.: 
Prentice Hall, 887 p. [in English]. 

7. Mak-Kveri S. Mak-Gryu K., Foy S. 
(2002). Peredacha golosovykh dannykh po 
setyam ATM i IP. [Voice over ATM and IP 
networks], M.: Vil'yams, 512 p. [in Russian]. 

8. Tkachenko V.A., Kasílov O.V., Ryabik 
V.A. (2010). Komp’yuterní merezhí ta tele-
komuníkatsíí̈. [Computer networks and tele-
communications], K., 430 p. [in Ukrainian]. 

9. Zolotar'ova Í.O., Kostyukov A.Í. (2011). 
Ínternet – telefoníya yak suchasniy zasíb 
komuníkatsíy v bíznesí. [Internet telephony as a 
modern means of communication in business] 
Sistemi obrobki ínformatsíí̈, no. 7 (97), pp. 16–
18. [in Ukrainian].  

 
UDC 656.2: [504:502.521:669.018] 
The patterns of spreading and accumulat-

ing heavy metals in the railway infrastructure 
soils / А. Samarska, Y. Zelenko // Railway 

Transport of Ukraine. - 2018. - № 3. - pp. 13-
21. 

The problem of soil contamination with 
heavy metals (HM) because of the railway 
transport operation is concerned in the article. 
The objects of this article are to analyze the cur-
rent state of the problem both in Ukraine and 
abroad, to identify the main sources of HM in 
the rail sector, to determine the HM contents in 
the railway infrastructure soils, to find out the 
patterns of their distribution and accumulation, 
to designate the zone of the greatest pollution 
and to provide the recommendations for increas-
ing the environmental safety of the railway terri-
tories. The study object is the soil of the railway 
haul between the Vilnohirsk and Erastivka sta-
tions as well as the adjoining territories (up to 
100 m from the railway on both sides). There 
are no other sources of HM contamination in the 
selected section of the railway. The samples col-
lection was carry out at distances of 0, 5, 10, 15, 
20, 30, 50 and 100 m from the railway track on 
both sides, every 100 m. The sampling depth is 
0–20 cm; the weight of each sample is 250–300 
g. The 225 soil samples were selected. The total 
form concentration of cadmium, lead, zinc, 
nickel, copper, manganese and iron determined 
by the atomic absorption spectrometry method. 
After approximating the data, the potential eco-
logical risk and enrichment factor were calculat-
ed and the graphs of the HM distribution at the 
distance from the railway track were construct-
ed. According to the intensity of the soil con-
tamination, the railway transport can be classi-
fied as a moderate source of HM, but this con-
clusion is justified only for hauls. That is the soil 
contamination at the freight and freight-
passenger stations can significantly differ from 
the zones of the main-line service of trains. The 
main sources of HM ingress into the soil are loss 
of cargoes, as well as abrasion of metal con-
structions of rolling stock, rails, pantograph and 
overhead system. The obtained patterns of the 
HM distribution and accumulation indicate a 
gradual decrease of the HM contents with dis-
tance from the railway track. The 0-30 m zone is 
the most polluted, although the potential ecolog-
ical risk for individual metals is low, the syner-
gistic effect of the detected metal set can nega-
tively influence biocenosis and organism popu-
lations of different organization levels. 

Key words: heavy metals, railway transport, 
soils, exclusion zone, ecological risk, enrich-
ment factor. 
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The information about the main technical re-
quirements for the construction of modern 
baseplate less anchor-type rail intermediate fas-
tening contains in the article. All new types of 
rail intermediate fastening used in Ukrainian 
railways are the subjected to the laboratory, op-
erational and dynamic test cycle to determine 
the impact of rolling stock on the track. The pre-
sented results conserns technical parameters la-
boratory studies of domestic elastic rail fas-
tening for reinforced concrete sleepers. The rail 
pressing force on the railway sleeper is deter-
mine by two elastic terminals. The vertical stiff-
ness of the elastic fastening is determined. The 
actual values of the stiffness of the spring termi-
nals for uncreated anchor fastenings are ob-
tained. The longitudinal force is determined, in 
which there is an irreversible displacement of 
the rail relative to the railway sleeper at the 
normative state of the fastening unit. The results 
of the performed studies allow us to justify the 
technical requirements for the domestic un-
claimed anchor-type elastic intermediate fas-
tening.  

Key words: anchor–type elastic intermediate 
fastening, elastic terminals, sub-rail gaskets, 
binding stiffness. 

References 
1. Lysyuk V. S., Kamenskij V. B., Bashkato-

va L. V. (2001), Nadezhnost' zheleznodorozh-
nogo puti [Railway reliability], Moscow: 
Transport, pp. 188-194 [in Russian]. 

2. Danilenko E. I., Karpov M. I., Mol-
chanov V. M., Bojko V. D., Tverdomed V. M. 
(2004), Naukove obg`runtuvannya ta rozrobka 
racional`ny`x ty`piv i konstruktcij verxn`oyi bu-
dovy` koliyi dlya novy`x umov ekspluataciyi i 
shvy`dkisnogo ruxu poyizdiv na zalizny`cyax 
Ukrayiny [Scientific substantiation and devel-
opment of rational types and structures of the 
upper structure of the track for the new condi-
tions of operation and high-speed trains on the 
railways of Ukraine], zvit po NDR KUETT, no. 
16-2001 B: Kyiv, p. 200 [in Ukrainian]. 

3. Danilenko E. I., Kostyuk M. D. (2002), 
Obespechenie nadezhnosti i prochnosti uprugih 
skreplenij dlya povysheniya bezopasnosti 
dvizheniya poezdov [Ensuring the reliability and 
strength of elastic fasteners to improve the safe-
ty of train traffic], Vestnik BelGUT, no. 2(5), 
pp. 21-25 [in Russian]. 

4. Al'brekht V. G. Zolotarcky`j A. F. (1975), 
Sovremennye konstrukcii verhnego stroeniya 
zheleznodorozhnogo puti [Modern structures of 
the railroad track superstructure], Moscow: 
Transport, pp. 87−96 [in Russian]. 

5. Danilenko E. I., Talavira G. M., Kost-
yuk M. D., Molchanov V. M., Tverdomed V. M. 
(2005), Rozrobka ta obg`runtuvannya texnich-

ny`x parametriv ta xaraktery`sty`k rejkovy`x 
skriplen` ty`pu KPP dlya zalizobetonny`x shpal 
[Development and substantiation of technical 
parameters and characteristics of rail fasteners 
type of check point for reinforced concrete 
sleepers], zvit po NDR KUETT no. 605/03-
74/03-Cz: Kyiv, 78 p. [in Ukrainian]. 

6. Danilenko E. I., Tverdomed V. M., Kost-
yuk M. D. (2007), Teorety`chni doslidzhennya 
pozdovzhn`oyi stijkosti rejkovy`x ny`tok pry` 
suchasny`x rejkovy`x skriplennyax na zalizo-
betonny`x shpalax [Theoretical studies of longi-
tudinal stability of rail threads with modern rail 
fastenings on reinforced concrete sleepers], 
Zbirny`k naukovy`x pracz` derzhavnogo 
ekonomiko-texnologichnogo universy`tetu 
transport, no. 12, pp. 39-47 [in Ukrainian]. 

7. Tekhnicheskie trebovaniya k rel'sovym 
skrepleniyam dlya vysokoskorosnogo dvizheni-
ya (2013) [Technical requirements for rail fas-
tening for high–speed movement], Pam’yatka 
OSZHD, no. R-749 [in Russian]. 

 
UDC 629.423 
On-board measuring complex BVK-6 / V. 

Leonets // Railway Transport of Ukraine. - 
2018. - № 3. - pp. 30-39. 

The arrangement and strain-gauge instrument 
BVK-6 designed for measuring of the compo-
nents stress-strain state and railway rolling stock 
structural elements under the actual operating 
conditions are describes in this paper. The de-
vice has no limitations inherent in on-board 
measuring systems constructed based on the 
Wheatstone bridge measuring circuit approach.  

The measurements are carry on simultaneous-
ly by means of six single foil resistance strain 
gauges measuring channels, with the prepro-
cessing and storing of results.  

An analysis of the strain measurement errors 
with the use of the BVK–6 is given. The relative 
strain measurement error, with a probability of 
95 %, is 4% in the range from 0 0С to +50 0С 
and 8 % in the temperature range from 0 0С to 
−70 0С. 

The experience in using of these devices with 
extending of the specified life service and up-
grading locomotives has allowed the following 
development methods: the differential method 
for monitoring fatigue damage initiation in 
welded joints, the spectral wavelet analysis 
method for their block loading and the rapid as-
sessment method of the welding joint process 
stability. 

Key words: the locomotive load-bearing con-
structions, BVK–6, tensometric system, meas-
urement error, stress, deformation. 
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Transport of Ukraine - 2018. - № 3. - pp. 40-
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The PJSC «KVSZ» and RPE «Hartron-
Express ltd» joint development describes in this 
article. 

Traffic safety is a basic condition for the op-
eration of railways, passenger and cargo trans-
portation. The problem of ensuring traffic safety 
on the railway transport appeared simultaneous-
ly with the appearance of the transport itself. 
Increasing the intensity of trains, increasing their 
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speed and mass impose rigid requirements on 
the quality and reliability of the means of ensur-
ing traffic safety. 

One such example is the boiler heating con-
trol system (hereinafter – BHCS), which is one 
of the safety components of the passenger 
transport movement and passenger transporta-
tion. The main task assigned for the BHCS is the 
timely and rapid identification of the overheated 
because of wear or other factors of the roller 
bearing and prompt briefing of the train staff 
about the definition of a superheated booth. 

This system serves is for prevention the oc-
currence of rolling stock dangerous failures, 
which can lead to collapse and accident trains, 
such as the failure of the elements of the carts – 
the wheel pairs necks and axles fracture, the 
disks fracture, the shift of the wheels along the 
axis etc. This can be avoide by using of the tem-
perature control of the railway vehicle wheeled 
coupling unit. 

Key words: rolling stock, system safety of train 
traffic in railway transport, control system for heating 
boxes. 
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