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РЕФЕРАТИ 

УДК 621.892:621.896.6 
Нові матеріали для змащування пари тертя 

«колесо рухомого складу – рейка». Результати екс-
плуатаційних випробувань / Кравець А. М., Євту-
шенко А. В., Почеква Р. Є., Лобозинський В. С. // 
Залізничний транспорт України. – 2018. - № 4. – С. 
4-10. 

В статті наведені результати експлуатаційних ви-
пробувань мастил для трибосполучення «колесо – 
рейка» – Locolub ECO та Tramlub F 234 MOD 2 вироб-
ництва Fuchs Lubritech GMBH. Дослідження показали 
високу ефективність мастила Tramlub, переваги якого 
у порівнянні із застосовуваним зараз мастилом Рель-
сол-М, полягають у зниженні інтенсивності зношення 
колеса і зменшення товщини бандажу та збільшенні 
ресурсу останнього. 

Ключові слова: пара тертя «колесо – рейка», гре-
бінь колеса локомотива, локомотивний гребнезмащу-
вач, експлуатаційні випробування, мастильні матері-
али Fuchs Lubritech. 

УДК 625.11 
Покращення конструкцій елементів верхньої 

будови колії на вузькоколійних залізницях з рей-
ками типу Р43 / Демченко С. М., Курган А. М. // 
Залізничний транспорт України. - 2018. - № 4. - С. 
11-19 

У статті розглянуто питання щодо можливості та 
ефективності застосування нової конструкції проміж-
ного скріплення та залізобетонних шпал для колії ши-
риною 750 мм з рейками типу Р43, розроблені відпо-
відні  рекомендації. За результатами  досліджень  та 
розрахунків для колії шириною 750 мм з рейками типу 
Р43 була розроблена нова конструкція проміжного 
скріплення типу ВС-2, яка за своїми геометричними 
параметрами може застосовуватись з залізобетонними 
шпалами типу Ш-15, що на даний час широко засто-
совуються на вузькоколійних залізницях України. 
Проміжне скріплення типу ВС-2 може застосовува-
тись, як на прямих ділянках колії, так і у її кривих 
радіусом більше 60 м, за рахунок застосування у скрі-
пленнях трьох типів клем.  

Ключові слова: вузькоколійна залізниця, конструк-
ція верхньої будови колії, проміжне скріплення, залізо-
бетонна шпала, клема, колійний шуруп, шайба двови-
ткова, розміщення клем, випробування. 

УДК 625.1 
Удосконалення методів планування ремонту 

верхньої будови колії залізниці / Балуч Х. // Залі-
зничний транспорт України. - 2018. - № 4. - С. 20-26. 

У статті наведено деякі методи планування ремон-
ту верхньої будови залізничних колій; представлені 
комплексні показники, що використовуються при 

плануванні ремонту верхньої будови колії залізниці 
та обставини, що призвели до розробки нового по-
казника погіршення якості характеристик структури. 
Існує кілька способів планування ремонту на заліз-
ницях включаючи четверту версію системи Bentley-
Optram, яка охоплює зону виявлення нерівностей 
колій та пошкодження залізниці. Процес планування 
ремонту включає наступні етапи: прогнозування, 
програмування та планування. 

Планування ремонту, особливо з обмеженими ви-
тратами, повинно містити елементи, що дозволяють 
включати такі витрати, які внесені в документ. Кри-
терії послідовності ремонту також включені в дослі-
дження. 

План - це документ, який визначає показники, 
які плануються бути досягнені організацією у май-
бутньому, а також формує основи для ведення екс-
плуатації. Залежно від цілей і термінів, плани можуть 
бути стратегічними, тактичними та оперативними. 

Для різних залізниць по всьому світу застосову-
ються різні види комплексного показника. Викорис-
тання показників J та D також полегшить системати-
зацію окремих ділянок колії що планується відремо-
нтувати, як результат, виявлення тих, котрі мають 
бути відремонтовані в першу чергу. Отже, такий 
метод повинен сприяти технічному обслуговуванні 
та ремонту верхньої будови колії, і, в деякій мірі, 
зменшити витрати на таке обслуговування. Проте не 
слід забувати, що на вартість такого обслуговування 
також впливає правильний вибір конструкцій, напри-
клад, таких як кріплення колій до шпал. 

Ключові слова: верхня будова залізничної колії, ре-
монт, планування, синтетичні показники. 

УДК 629.423 
Дослідження можливостей відновлення хребто-

вої балки вантажних вагонів в районі шворневого 
вузла на основі вагона-зерновоза моделі 19-752 / 
Петренко В. О., Буліч Д. І. // Залізничний транс-
порт України. – 2018. - № 4. – С. 27-36. 

На сьогоднішній день залізничний транспорт ви-
конує значну частину роботи на ринку послуг, 
пов’язану з перевезенням. Основна і головна задача – 
підвищення рівня безпеки руху поїздів. Безпека руху, 
перевезення вантажу та його цілісність залежить на-
самперед від технічного стану вагона, а саме від ціліс-
ності його несучих металевих конструкцій. Більша 
частина парку вантажних вагонів ПАТ «Укрзалізни-
ця» (далі – УЗ) експлуатується за межами назначеного 
строку служби, що призводить до природного старін-
ня та накопичення втомних змін у матеріалі несучих 
конструкцій, внаслідок чого виникають руйнування. 
Беручи до уваги однотипність виявлених тріщин на 
вагоні-зерновозі моделі 19-752 в районі клепаного 
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з’єднання хребтової балки з заднім упором, ремонт 
яких непередбачений Інструкції по зварюванню та 
наплавленню при ремонті вантажних вагонів та кон-
тейнерів ЦВ-0119, а їх подальша експлуатація заборо-
нена. Для максимального збільшенні терміну корис-
ного використання наявних вагонів, що вичерпали 
термін служби але мають залишковий ресурс роботи 
який в наш час має велике значення було запропоно-
вано та проведено модернізацію однотипних тріщин 
вагонів-зерновозів. 

Ключові слова: вантажний вагон, хребтова балка, 
вагон-зерновоз, дослідження, модернізація, відновлен-
ня. 

УДК 629.463.001.63 
Оцінка залишкового ресурсу вантажних вагонів 

з терміном служби, який перевищує нормативний / 
Фомін О.В., Прокопенко П.М. // Залізничний тран-
спорт України. – 2018. - № 4.  – С. 37-48. 

Проведені теоретичні дослідження з оцінки залиш-
кового ресурсу конструкції напіввагона. Аналіз техні-
чного стану на піввагонів після проведення планових 
видів ремонту показує, що значна їх частина знахо-
диться в задовільному стані. Проте можливість подо-
вження їхньої експлуатації на строк понад полуторний 
потребує експериментального підтвердження. 

Метою роботи є висвітлення особливостей та ре-
зультатів проведених комплексних випробувань напі-
ввагона є визначення характеристик міцності несучих 
конструкцій вагонів, їх залишкового ресурсу та мож-
ливість подовження строку експлуатації понад полу-
торний.  

Завданням типових випробувань міцності при зітк-
ненні: визначення і оцінка динамічних напружень і 
деформацій в несучих конструкціях вагона при прик-
ладанні нормативних ударних сил через автозчепне 

обладнання. Завданням випробувань на ресурс є ви-
значення появи і розвиток пошкоджень і залишкових 
деформацій в несучих конструкціях вагона при бага-
торазовій дії поздовжніх навантажень через автозчеп-
ний пристрій. 

Для досягнення поставленої мети було визначено 
та вирішено наступні задачі: 

- вибір дослідного зразка та аналіз його технічного 
стану; 

- визначення швидкості корозії несучих елементів 
конструкції; 

- проведення комплексних натурних випробувань 
напіввагона, що включало оцінку власних частот ко-
ливань, контрольні ударні випробування за загально 
прийнятою схемою.  

Ключові слова: залізничний транспорт, вантаж-
ний вагон, напіввагон моделі 12-532, рама кузова, хре-
бтова балка, ударні випробування, ресурс, термін 
служби. 

УДК 621.436:526 
Дослідження причин виникнення пожеж на ло-

комотивах / Горобець В. Л., Коваленко В. В. // Залі-
зничний транспорт України. - 2018. - № 4. - С. 52-58. 

Робота спрямована на виявлення причин пожеж на 
локомотивах, на прикладі електровозу ВЛ-80к, та ана-
ліз інших випадків пожеж. Наведені результати дослі-
джень отриманих шляхом аналітичного та хімічного 
аналізу деталей електровозу що стали первинними 
причинами займання трансформаторного масла на 
локомотиві та повного вигоряння його секції.  

Ключові слова: локомотиви, електровоз ВЛ-80к, 
затискачі контактів, трансформаторне мастило, 
передчасне руйнування, пожежа, хімічний склад. 

РЕФЕРАТЫ 

УДК 621.892:621.896.6 
Новые материалы для смазывания пары тре-

ния «колесо подвижного состава - рельс». Резуль-
таты эксплуатационных испытаний / Кра-
вец А. М., Евтушенко А. В., Почеква Р. Е., Ло-
бозинський В. С. // Железнодорожный транспорт 
Украины. – 2018. - № 4. – С. 4-10. 

В статье приведены результаты эксплуатационных 
испытаний смазочных материалов для трибосопряже-
ния «колесо – рельс» – Locolub ECO и Tramlub F 234 
MOD 2 производства Fuchs Lubritech GMBH. Иссле-
дования показали высокую эффективность смазки 
Tramlub, преимущества которого в сравнении с при-
меняемой сейчас смазкой Рельсол-М, состоят в сни-
жении интенсивности изнашивания колеса и умень-
шения толщины бандажа, а также в увеличении ресур-
са последнего. 

Ключевые слова: пара трения «колесо – рельс», 
гребень колеса локомотива, локомотивный гребне-
смазыватель, эксплуатационные испытания, смазоч-
ные материалы Fuchs Lubritech. 

УДК 625.11 
Улучшение конструкций элементов верхнего 

строения пути на узкоколейных железных дорогах 
с рельсами типа Р43 / Демченко С. М., Кур-
ган А. М. // Железнодорожный транспорт Украи-
ны. - 2018. - № 4. - С. 11-19. 

В статье рассмотрен вопрос о возможности и эф-
фективности применения новой конструкции проме-
жуточного скрепления и железобетонных шпал для 
колеи шириной 750 мм с рельсами типа Р43, разрабо-
таны соответствующие рекомендации. По результатам 
исследований и расчетов для колеи шириной 750 мм с 
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рельсами типа Р43 была разработана новая конструк-
ция промежуточного скрепления типа ВС-2, которая 
по своим геометрическим показателям может приме-
няться с железобетонными шпалами типа Ш-15, и в 
настоящее время широко применяются на узкоколей-
ных железных дорогах Украины. Промежуточное 
скрепления типа ВС-2 может применяться как на пря-
мых участках пути, так и в ее кривых радиусом более 
60 м, за счет применения в скреплениях трех типов 
клемм. 

Ключевые слова: узкоколейная железная дорога, 
конструкция верхнего строения пути, промежуточ-
ное скрепление, железобетонная шпала, клемма, пу-
тевой шуруп, шайба двовиткова, размещение клемм, 
испытания. 

УДК 625.1 
Совершенствование методов планирования ре-

монта верхнего строения пути железной дороги / 
Балуч Х. // Железнодорожный транспорт Украи-
ны. - 2018. - № 4. – С. 20-26. 

В статье приведены методы планирования ремонта 
верхнего строения железнодорожных путей; пред-
ставлены комплексные показатели, используемые 
при планировании ремонта верхнего строения пути 
железной дороги и обстоятельства, которые привели 
к разработке нового показателя ухудшения качества 
характеристик структуры. Существует несколько 
способов планирования ремонта, на железных доро-
гах включая четвертую версию системы Bentley-
Optram, которая охватывает зону обнаружения не-
ровностей путей и повреждение железной дороги. 
Процесс планирования ремонта включает следую-
щие этапы: прогнозирование, программирование и 
планирование. 

Планирование ремонта, особенно с ограниченны-
ми затратами, должно содержать элементы, позво-
ляющие включать такие расходы, которые внесены 
в документ. Критерии последовательности ремонта 
также включены в исследование 

План - это документ, который определяет пока-
затели, которые планируются быть достигнуты ор-
ганизацией в будущем, а также формирование осно-
вы для ведения эксплуатации. В зависимости от 
целей и сроков, планы могут быть стратегическими, 
тактическими и оперативными. 

Для различных железных дорог по всему миру 
применяются различные виды комплексного показа-
теля. Использование показателей J и D также облег-
чит систематизацию отдельных участков пути, что 
планируется отремонтировать, как результат, опреде-
ление тех, которые должны быть отремонтированы в 
первую очередь. Следовательно, такой метод должен 
способствовать техническому обслуживанию и ремон-
ту верхнего строения пути, и, в некоторой степени, 
уменьшить затраты на такое обслуживание. Однако не 

следует забывать, что на стоимость такого обслужи-
вания также влияет правильный выбор конструкций, к 
примеру, таких как крепление путей к шпалам. 

Ключевые слова: верхнее строение железнодо-
рожного пути, ремонт, планирование, синтетические 
показатели. 

УДК 629.423 
Исследование возможности восстановления 

хребтовой балки грузовых вагонов в районе швор-
невого узла на основе вагонов-зерновозов модели 
19-752 / Петренко В. А., Булич Д. И. // Железнодо-
рожный транспорт Украины. - 2018. - № 4. – С. 27-36. 

На сегодняшний день железнодорожный транспорт 
выполняет значительную часть работы на рынке 
услуг, связанную с перевозкой. Основная и главная 
задача - повышение уровня безопасности движения 
поездов. Безопасность движения, перевозки груза и 
его целостность зависит, прежде всего, от техническо-
го состояния вагона, а именно от целостности его не-
сущих металлических конструкций. Большая часть 
парка грузовых вагонов ОАО «Укрзализныця» (далее 
- УЗ) эксплуатируется за пределами назначенного 
срока службы, что приводит к естественному старе-
нию и накопления усталостных изменений в материа-
ле несущих конструкций, в результате чего возникают 
разрушения. Принимая во внимание однотипность 
выявленных трещин на вагонов-зерн  овозов модели 
19-752 в районе клепаного соединения хребтовой бал-
ки с задним упором, ремонт которых непредсказуем 
Инструкции по сварке и наплавке при ремонте грузо-
вых вагонов и контейнеров ЦВ-0119, а их дальнейшая 
эксплуатация запрещена. Для максимального увели-
чении срока полезного использования имеющихся 
вагонов с исчерпанным сроком службы но имеют ос-
таточный ресурс работы который в наше время имеет 
большое значение было предложено и проведена мо-
дернизация однотипных трещин вагонов-зерновозов. 

Ключевые слова: грузовой вагон, хребтовая балка, 
вагон-зерновоз, исследования, модернизация, восста-
новление. 

УДК 629.463.001.63 
Оценка остаточного ресурса грузовых вагонов 

со сроком службы, превышающим нормативный / 
Фомин А.В., Прокопенко П.Н. // Железнодорожный 
транспорт Украины. - 2018. - № 4. – С. 37-48. 

Проведены теоретические исследования по оценке 
остаточного ресурса конструкции полувагона. Анализ 
технического состояния полувагонов после проведе-
ния плановых видов ремонта показывает, что значи-
тельная их часть находится в удовлетворительном 
состоянии. Однако возможность продления их экс-
плуатации на срок более полуторный требует экспе-
риментального подтверждения. 
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Целью работы является освещение особенностей и 
результатов проведенных комплексных испытаний 
полувагона является определение прочностных харак-
теристик несущих конструкций вагонов, их остаточ-
ного ресурса и возможность продления срока эксплуа-
тации более полуторный. 

Задачей типовых испытаний прочности при столк-
новении: определение и оценка динамических напря-
жений и деформаций в несущих конструкциях вагона 
при приложении нормативных ударных сил через ав-
тосцепного оборудования. 

Задачей испытаний на ресурс является определе-
ние появления и развитие повреждений и остаточных 
деформаций в несущих конструкциях вагона при мно-
гократном воздействии продольных нагрузок через 
автосцепного устройства. 

Для достижения поставленной цели были опреде-
лены и решены следующие задачи: 

- выбор опытного образца и анализ его техниче-
ского состояния; 

- определение скорости коррозии несущих элемен-
тов конструкции; 

- проведение комплексных натурных испытаний 
полувагона, которые включали оценку собственных 
частот колебаний, контрольные ударные испытания 
по общепринятой схеме. 

Ключевые слова: железнодорожный транспорт, 
грузовой вагон, полувагон модели 12-532, рама кузова, 
хребтовая балка, ударные испытания, ресурс, срок 
службы. 

УДК 621.436:526 
Исследование причин возникновения пожаров 

на локомотивах / Горобец В. Л., Коваленко В. В. // Же-
лезнодорожный транспорт Украины. - 2018. - № 4. - 
С. 52-58. 

Работа направлена на выявление причин пожаров 
на локомотивах, на примере электровоза ВЛ-80к, и 
анализ других случаев пожаров. Приведенные резуль-
таты исследований полученных путем аналитического 
и химического анализа деталей электровоза, которые 
стали первичными причинами воспламенения транс-
форматорного масла на локомотиве и полного выго-
рания его секции. 

Ключевые слова: локомотивы, электровоз ВЛ-80к, 
зажимы контактов, трансформаторное масло, пре-
ждевременное разрушение, пожар, химический сос-
тав. 
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UDС 621.892:621.896.6 
New materials for lubrication of a friction pair 

"wheel – rail". Results of operational tests / A. Kra-
vets, A. Yevtushenko, R. Pochekva, V. Lobozynskyi // 
Railway Transport of Ukraine. – 2018. – № 4. – pp. 4-10. 

The article presents the results of operational tests of 
new promising lubricants for a friction pair "wheel–rail" 
of rolling stock manufactured by Fuchs Lubritech GMBH 
– Locolub ECO and Tramlub F 234 MOD 2. Tests were
set on the ground of successful laboratory results and con-
ducted on the rolling stock of Lviv railway; its track is 
characterized by the most unfavourable combination of 
conditions for the movement of the rolling stock within 
Ukrainian railway network. According to the results of the 
tests, it was found that the use of lubricant Tramlub F 234 
MOD 2 in locomotive wheel flange lubricators reduces 
the wear rate of the wheel flange in comparison with the 
Rail-M lubricant used now; and reduces the intensity of 
attenuation of the locomotive wheel tyre, thereby increas-
es the service life of the wheel tyre. However, the use of 
the Locolub ECO lubricant gave mixed results and it was 
recommended to carry out extended tests of this lubricant 
to obtain the reasons for making a final decision on the 
expediency of its application to the rolling stock of 
Ukrainian railways. 

The article presents a number of practical recommen-
dations on the use of lubricants in the friction pair "wheel 

– rail" and of locomotive wheel flange lubricators based
on certain features of the operation of these devices, re-
vealed during operational tests.  

Key words: friction pair "wheel – rail", locomotive 
wheel flange, locomotive wheel flange lubricator, opera-
tional tests, lubricants Fuchs Lubritech. 
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UDC 625.11 
The improvement of structures elements of the 

track upper structure on narrow-gauge railways with 
rails of type Р43 / S. Demchenko, A. Kurgan // Railway 
Transport of Ukraine. - 2018. - № 4. – pp. 11-19. 

The article considers the question of the possibility 
and effectiveness of the use a new construction of an in-
termediate reinforcement and concrete sleepers for a width 
of 750 mm with a rail type P43, developed the relevant 
recommendations. According to research results and cal-
culations for a 750 mm wide track with P43 type rails, a 
new construction of an intermediate fastener type ВС-2 
was developed, which, according to its geometrical pa-
rameters, can be used with reinforced concrete sleepers of 
type Ш-15, which are currently widely used on narrow-
gauge railways of Ukraine . Intermediate clamping type 
ВС-2 can be used, both on straight sections of the track, 
and in its curves with a radius of more than 60 m, due to 
the use of fastenings of three types of terminals. 

Key words: narrow-gauge railway, the top structure 
track construction, intermediate fastening, concrete sleep-
ers, terminal, screw track-spike, two-piece washer plate, 
placement of terminals, tests. 
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UDС 625.1 
Improvement of methods for planning railway 

superstructure repair / H. Bałuch // Railway 
Transport of Ukraine. – 2018. - № 4. – рр. 20-26. 

The paper includes certain planning railway 
superstructure methods applied on several railways; it 
presents synthetic indicators used in the planning of 
railway superstructure repair, and considerations that led 
to the development of a new indicator of the structure 
degradation. There are several methods of planning 
repairs on the railways including the fourth version of 
the Bentley- Optram system, which covers track 
irregularities and rail damage. The repair planning 
process involves forecasting, programming and 
scheduling. 

The planning of repairs, especially with limited 
outlays, should include elements enabling the use of 
ranking as, for example, introduced in the paper. The 
criteria for the sequence of repairs are also included in 
the studies. 

A plan is a document that defines the future which the 
organisation wants to achieve, as well as forming the 
basis for management. Depending on the goals and 
deadlines, plans can be strategic, tactical and operational. 

There is the different kind of the synthetic indicator 
that is use in the different railways in all over the world. 
The use of the J and D indicators will also facilitate the 
ranking of selected sections of the track to be repaired, 
and thus the identification of those to be repaired first. 
Consequently, it should facilitate the maintenance of the 
railway superstructure and, to a certain extent, reduce its 
expenditures. However, it should not be forgotten that the 
cost of this maintenance is also influenced by the right 
choice of structures, such as the fastenings of rails to 
sleepers. 

Key words: railway superstructure, repairs, planning, 
synthetic indicators. 
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UDC 629.423 
Investigation of the possibilities of restoration of 

the spine beam of freight cars in the area of the helical 
knot on the basis of the carriage-grains of the model 
19-752 / V. Petrenko, D. Bulich // Railway Transport of 
Ukraine. - 2018. - № 4. – pp. 27-36. 

Today, rail transport performs a significant part of the 
work on the services market related to transportation. The 
primary and main task is to increase the level of train traf-
fic safety. The safety of movement, transportation of car-
go and its integrity depends primarily on the technical 
condition of the car, namely on the integrity of its support-
ing metal structures. Most of the freight wagon fleet of 
Ukrzaliznytsia JSC (hereinafter - UZ) is operated beyond 
the designated service life, which leads to natural aging 
and the accumulation of fatigue changes in the material of 
the supporting structures, as a result of which damage 
occurs. Taking into account the similarity of the identified 
cracks on the model 19-752 grain wagons in the area of 
the riveted connection of the ridge beam with a rear stop, 
the repair of which is unpredictable. Instructions for weld-
ing and surfacing in the repair of freight cars and contain-
ers CV-0119, and their further operation is prohibited. To 
maximize the useful life of existing cars with an exhausted 
service life, but have a residual service life, which in our 
time is of great importance, it was proposed and upgraded 
the same type of cracks of grain-wagons. 

Key words: freight wagon, ridge beam, grain-
carriage, research, modernization, restoration. 
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UDC 629.463.001.63 
Assessment of the residual life of freight wagons 

with a service life exceeding the standard / О. Fomin, 
Р. Prokopenko // Railway Transport of Ukraine. - 
2018. - № 4. – pp.37-48. 

Conducted theoretical studies to assess the residual life 
of the gondola design. Analysis of the technical condition 
of the gondolas after carrying out the planned types of 
repair shows that a significant part of them is in a satisfac-
tory condition. However, the possibility of extending their 
operation for a period of more than one and a half requires 
experimental confirmation. 

The aim of the work is to highlight the features and re-
sults of the comprehensive tests of a gondola car, which is 
to determine the strength characteristics of the supporting 
structures of the cars, their residual life and the possibility 
of extending the life of a more one-and-a-half. 

The task of type tests of strength in a collision: the def-
inition and assessment of dynamic stresses and defor-
mations in the supporting structures of the car with the 
application of normative impact forces through the auto-
coupling equipment. 

The task of testing for a resource is to determine the 
occurrence and development of damage and residual de-
formations in the bearing structures of a car with repeated 
exposure to longitudinal loads through an automatic cou-
pling device. 

To achieve this goal, the following tasks were identi-
fied and solved: 

- selection of a prototype and analysis of its technical 
condition; 

- determination of corrosion rate of bearing structural 
elements; 
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- carrying out comprehensive field tests of the gondo-
la, which included: an assessment of natural frequencies 
of oscillation, control shock tests according to the general-
ly accepted scheme. 

Key words: railway transport, freight car, model 12-
532 gondola car, body frame, ridge beam, impact tests, 
service life, service life. 
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Investigation of fires causes on locomotives / V. 

Horоbets, V. Kovalenko // Railway transport of 
Ukraine - 2018. - № 4. – pp. 52-58. 

Purpose. The work is aimed at identifying the causes 
of the fire on the locomotive VL-80k and analysis of other 
fires. Method. Macrostructural, fractographic, analytical 
analyzes are applied. Results. By analyzing the state of 
electric locomotive details, the primary causes of ignition 
of transformer oil and the complete burnout of the electric 
locomotive section were discovered in this work. In the 
course of the research, it was discovered that at the same 
time, the destroyed contact clamps had a chemical compo-
sition that was not in accordance with the design and 
technical documentation. A similar fire may occur due to 
the weakening of the vibration of the locomotive power 
circuits. Scientific novelty. The complex analytical and 
technical approach is used to identify the causes of the fire 
on the electric line VL-80k are shown in the work. The 
introduction of pre-ducting signaling factors for supernu-
merary heating of investigated and other relevant details 
and locomotive structures will prevent the occurrence of 
fires on locomotives and identify in a timely manner not 
only the mismatch of the chemical composition of the 
parts of the design documentation, but also to detect gaps 
in electrical circuits connections, which were formed ei-
ther at the expense of the initial insufficient tightening, or 
the weakening of the connections during the vibration on 
the run of locomotives. Practical significance. The pro-
posed additional signaling will contribute not only to the 
collection of the locomotive fleet of JSC "Ukrzaliznytsia", 
but also to the rescue of locomotive brigades. 

Key words: locomotives, electric locomotive VL-80k, 
contact clips, condenser oil, premature destruction, fire, 
chemical composition. 
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