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УДК 621.791.9:629.4027 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-130-1-04-10 
Структура та властивості поверхні зміцнених гре-

бенів бандажів коліс тягового рухомого складу після 
плазмової обробки / Яценко Л. Ф., Петренко В. О., 
Наріжна Т. М. // Залізничний транспорт України. - 
2019. - № 1. – С. 4-10. 

В роботі проведено дослідження структурних та фі-
зико-механічних властивостей поверхневих шарів гребе-
нів бандажів після плазмової поверхневої обробки. Вста-
новлено структурні та фізико-механічні зміни властивос-
тей в поверхневих шарах гребеня бандажа в залежності 
від температурних режимів (гартування із попереднім 
високотемпературним відпуском та гартування без попе-
реднього високотемпературного відпуску) після прове-
дення плазмового зміцнення. За результатами роботи 
визначено необхідність у оптимізації існуючих на сього-
дні технологічних режимів виконання плазмового зміц-
нення для отримання поверхнево-зміцнених шарів гребе-
нів бандажів коліс із підвищеними властивостями для 
забезпечення експлуатаційної надійності та ресурсу ко-
ліс. 

Ключові слова: плазмова поверхнева обробка, гребінь 
бандажа, структура матеріалу, властивості металу. 

 
УДК 625.143.5 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-130-1-17-23 
Удосконалення конструкції анкерів закладних для 

пружних рейкових скріплень / Демченко С. М., Тату-
ревич А. А., Суслов В. М. // Залізничний транспорт 
України. - 2019. - № 1. – С. 17-23. 

У статті наведена інформація про результати викона-
них лабораторних випробувань серійних анкерів заклад-
них типу АЗ-2 і нової конструкції анкерів закладних типу 
АЗ-2.1, який має меншу на 17 % вагу, при збережених 
основних приєднувальних розмірів з іншими елементами 
конструкції скріплення типу КПП-5. Всі нові конструкції 
елементів проміжних скріплень, які застосовуються на 
залізницях України, піддаються лабораторним і експлуа-
таційних випробуванням. Представлені результати лабо-
раторних досліджень технічних параметрів анкерів за-
кладних. Визначено зусилля виривання анкера зі шпали 
та горизонтальне зусилля на рейку, яке призводить до 
розтріскування бетону шпали. Отримано фізико-
механічні показники нової конструкції анкерів закладних 
типу АЗ-2.1 у порівнянні з серійними анкерами типу АЗ-
2. Результати виконаних досліджень дають можливість 
рекомендувати новий анкер до постановки на серійне 
виробництво. 

Ключові слова: анкери закладні, залізобетонні шпали, 
лабораторні випробування, методика випробувань, зу-
силля виривання анкера з бетону. 

 
УДК 621.186 
DOI: 10334029/2311-4061-2019-130-1-25-34 
«Блок когенерації» – генератор електричної і теп-

лової енергії з біомаси / Капіца М. І., Куклін Л. Ю., 
Горячкін В. М. // Залізничний транспорт України. – 
2019. № 1. – С. 25-35. 

В роботі наведена економічна оцінка використання 
«Блоку когенерації», що розроблений ТОВ «Газгенера-
торбау» (м. Дніпро) разом з науковцями Дніпропетровсь-
кого національного університету залізничного транспор-
ту імені академіка В. Лазаряна і утворений об’єднанням 

парового (водогрійного) котла «ТурбоРапід» і парома-
шинного агрегату. В якості палива для виробництва еле-
ктричної і теплової енергії в «Блоці когенерації» запро-
поновано використовувати біопаливо, що дозволяє засто-
сувати до відпущеної електричної енергії «зелений» та-
риф. Наведені розрахунки капітальних (САРЕХ) і поточ-
них (ОРЕХ) витрат та доходів і прибутку від реалізації 
електричної та теплової енергії дозволили оцінити термі-
ни окупності встановлення і використання «Блоку коге-
нерації» для різних схем виконання обладнання. Встано-
влено, що в залежності від використовуваної схеми та 
реалізації різних сценаріїв продажу електричної та теп-
лової енергії термін окупності складає від 1…2 до 8…9 
років. Це дозволяє рекомендувати «блок когенерації» для 
забезпечення автономного та безперебійного енергетич-
ного живлення локальних споживачів: логістичних 
центрів, залізничних вузлів, об’єктів приміського руху та 
інших залізничних господарств, морських та річкових 
портів, промислових підприємств, об’єктів збройних сил 
та ін. 

Ключові слова: когенерація, біопаливо, паромашинний 
агрегат, «зелений» тариф, енергоефективність. 

 
УДК 656.07:336.64 
DOI: 10/34029/2311-4061-2019-130-1-39-45 
Відмінності фінансового планування і 

бюджетування та необхідність впровадження системи 
бюджетування на АТ «Укрзалізниця» / Гриценко Л. 
Л., Рябенков О. В., Даниленко О. В., Мостова І. А. // 
Залізничний транспорт України. – 2019. – № 1. – С. 39-
45. 

У статті розглянуто сутність, принципи та складові 
елементи бюджетування, наведено характеристики 
процесу бюджетування. Виділено основні відмінності 
фінансового планування і бюджетування. Обґрунтовано 
необхідність впровадження системи бюджетування на 
АТ «Укрзалізниця», проведено SWOT-аналіз діючої 
системи фінансового планування, визначено переваги 
бюджетування та запропоновано їх кількісну оцінку. 

Ключові слова: бюджет, бюджетування, фінансовий 
план, планування, фінансове планування, управління, 
управлінський облік, технологія, маржинальний прибуток, 
центр відповідальності. 

 
УДК 629.424.1 
DOI:10.34029/2311-4061-2019-130-1-56-71 
Розвиток тепловозобудування в Україні / Грищен-

ко С. Г. // Залізничний транспорт України. – 2019. – № 
1. – С. 56-71. 

Наведено стислу історичну довідку з виникнення теп-
ловозобудування на території сучасної України. Вказані 
підприємства, що проектували та виробляли тепловози в 
цьому регіоні в період 1945-1968 років, перелічені серії 
локомотивів що випускалися. Наведені основні технічні 
показники тепловозів що випускалися.  

Ключові слова: тепловози, локомотивні дизелі, підп-
риємства, розробка, виготовлення. 
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УДК 621.791.9:629.4027 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-130-1-04-10  
Структура и свойства поверхности упрочнённых 

гребней бандажей колёс тягового подвижного состава 
после плазменной обработки / Яценко Л. Ф., Петренко 
В. А., Нарижна Т. Н. // Железнодорожный транспорт 
Украины. - 2019. - № 1. – С. 4-10.  

В работе проведено исследование структурных и фи-
зико-механических свойств поверхностных слоёв греб-
ней бандажей после плазменной обработки. Установлено 
структурные и физико-механические изменения свойств 
в поверхностных слоях гребня бандажа в зависимости от 
температурных режимов (закалка с предыдущим высоко-
температурным отпуском и закалка без предварительно-
го высокотемпературного отпуска) после проведения 
плазменного упрочнения. По результатам работы опре-
делена необходимость в оптимизации существующих на 
сегодня технологических режимов выполнения плазмен-
ного упрочнения для получения поверхностно-
упрочнённых слоев гребней бандажей колёс с повышен-
ными свойствами для обеспечения эксплуатационной 
надёжности и ресурса колёс. 

Ключевые слова: плазменная поверхностная обрабо-
тка, гребень бандажа, структура материала, свойства 
металла. 

 
УДК 625.143.5 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-130-1-17-23 
Совершенствование конструкции анкеров заклад-

ных для упругих рельсовых скреплений / Демченко 
С. Н., Татуревич А. А., Суслов В. Н. // Железнодорож-
ный транспорт Украины. - 2019. - № 1. – С. 17-23.  

В статье наведена информация про результаты выпол-
ненных лабораторных испытаний серийных анкеров за-
кладных типа АЗ-2 и новой конструкции анкеров заклад-
ных типа АЗ-2.1, который имеет меньший на 17 % вес, 
при сохранённых основных присоединительных разме-
ров с другими элементами конструкции скрепления типа 
КПП-5. Все новые конструкции элементов промежуточ-
ных скреплений, которые применяются на железных 
дорогах Украины, поддаются лабораторным и эксплуа-
тационным испытаниям. Представлены результаты лабо-
раторных исследований технических параметров анкеров 
закладных. Определено усилие вырывания анкера из 
шпалы и горизонтальное усилие на рельс, которое при-
водит к растрескиванию бетона шпалы. Получены физи-
ко-механические показатели новой конструкции анкеров 
закладных типа АЗ-2.1 в сравнении с серийными анкера-
ми типа АЗ-2. Результаты выполненных исследований 
дают возможность рекомендовать новый анкер к поста-
новке на серийное производство.  

Ключевые слова: анкера закладные, железобетонные 
шпалы, лабораторные испытания, методика испыта-
ний, усилие вырывания анкера с бетона. 

 
УДК 621.186 
DOI: 10334029/2311-4061-2019-130-1-25-34 
«Блок когенерации» – генератор електрической и 

тепловой энергии из биомассы / Капица М. И., Кук-
лин Л. Ю., Горячкин В. Н. // Железнодорожный тран-
спорт Украины. – 2019. № 1. – С. 25-35. 

В работе приведена экономическая оценка использо-
вания «Блока когенерации», разработанного ООО «Газ-
генераторбау» (г. Днепр) вместе с учеными Днепропет-
ровского национального университета железнодорожно-

го транспорта имени академика В. Лазаряна и образован-
ный объединением парового (водогрейного) котла «Тур-
боРапид» и паромашинного агрегата. В качестве топлива 
для производства электрической и тепловой энергии в 
«Блоке когенерации» предложено использовать биотоп-
ливо, что позволяет применить к отпущенной электриче-
ской энергии «зеленый» тариф. Приведенные расчеты 
капитальных (САРЕХ) и текущих (ОРЕХ) расходов, а 
также доходов и прибыли от реализации электрической и 
тепловой энергии позволили оценить сроки окупаемости 
установки и использования «Блока когенерации» для 
различных схем выполнения оборудования. Установле-
но, что в зависимости от используемой схемы и реализа-
ции различных сценариев продажи электрической и теп-
ловой энергии срок окупаемости составляет от 1...2 до 
8...9 лет. Это позволяет рекомендовать «Блок когенера-
ции» для обеспечения автономного и бесперебойного 
энергоснабжения локальных потребителей: логистичес-
ких центров, железнодорожных узлов, объектов приго-
родного движения и других железнодорожных хозяйств, 
морских и речных портов, промышленных предприятий, 
объектов вооруженных сил и др. 

Ключевые слова:когенерация, биотопливо, парома-
шинный агрегат, «зеленый» тариф, энергоэффектив-
ность. 

 
УДК 656.07:336.64 
DOI: 10/34029/2311-4061-2019-130-1-39-45 
Отличия финансового планирования и 

бюджетирования и необходимость внедрения системы 
бюджетирования на АО «Укрзализныця» / Гриценко 
Л. Л., Рябенков А. В., Даниленко А. В., Мостовая И. А. 
// Железнодорожный транспорт Украины. – 2019. – 
№ 1. – С. 39-45. 

В статье рассмотрены сущность, принципы и 
составляющие элементы бюджетирования, приведены 
характеристики процесса бюджетирования. Выделены 
основные отличия финансового планирования и 
бюджетирования. Обоснована необходимость внедрения 
системы бюджетирования на АО «Укрзализныця», 
проведен SWOT-анализ действующей системы 
финансового планирования, определены преимущества 
бюджетирования и предложена их количественная оценка. 

Ключевые слова: бюджет, бюджетирование, 
финансовый план, планирование, финансовое 
планирование, управление, управленческий учет, 
технология, маржинальная прибыль, центр 
ответственности. 

 
УДК 629.424.1 
DOI:10.34029/2311-4061-2019-130-1-56-71 
Развитие тепловозостроения в Украине / Грищенко 

С. Г. // Железнодорожный транспорт Украины. – 
2019. – № 1. – С. 56-71.   

Приведена краткая историческая справка о появлении 
тепловозостроения на территории современной Украины. 
Указаны предприятия проектировавшие и выпускавшие 
тепловозы в этом регионе в период 1945-1968 годов, пе-
речислены серии выпускавшихся локомотивов. Приведе-
ны основные технические показатели выпускавшихся 
тепловозов.. 

Ключевые слова: тепловозы, локомотивные дизели, 
предприятия, разработка, изготовление. 
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UDC 621.791.9:629.4027 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-130-1-04-10 
Structure and properties of the hardened ridges 

bandage surface of the traction rolling stock wheels after 
plasma treatment / L. Iatsenko, V. Petrenko, T. Narizhna 
// Railway Transport of Ukraine. - 2019. -  № 1. – P. 4-10.  

The study of the structural and physic-mechanical proper-
ties of the surface layers of the ridges bandage after plasma 
treatment. The structural and physic-mechanical changes of 
properties in the surface layers of the ridge bandage depend-
ing on temperature conditions (quenching with the previous 
high-temperature tempering and quenching without prior 
high-temperature tempering) after plasma hardening have 
been established. According to the results, the need to opti-
mize the existing technological modes of plasma hardening 
to obtain surface-hardened layers of the ridges of wheel tires 
with enhanced properties to ensure operational reliability and 
service life of the wheels is determined. 

Key words: plasma surface treatment, banding comb, ma-
terial structure, metal properties. 
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Development of the rail shoulder design for elastic rail 

fastenings / S. Demchenko, A. Taturevich, V. Syslov // 
Railway Transport of Ukraine. - 2019. - № 1. – рр. 17-23. 

The article provides information about the results of la-
boratory tests of serial rail shoulders of the AZ-2 type and 
new design of the rail shoulders of the AZ-2.1 type, which 
has a 17 % less weight, with the main mounting dimensions 
with other fasteners of the KPP-5 type. All new designs of 
intermediate fasteners, which are used on the railways of 
Ukraine, are amenable to laboratory and operational tests. 
The results of laboratory studies of rail shoulder technical 
parameters are presented. The shoulder force pulling out 
from the sleepers and the horizontal force on the rail, which 
leads to cracking of the concrete sleepers. Physico-
mechanical indicators of a new design of anchors of the type 
AZ-2.1 were obtained in comparison with serial shoulders of 
the type AZ-2. The results of the studies performed make it 
possible to recommend a new shoulder for serial production. 

Key words: rail shoulders, concrete sleepers, laboratory 
tests, testing techniques, effort to pull shoulder from con-
crete. 

References 
1. Ankery zakladni dlia pruzhnykh koliinykh skriplen ty-

pu KPP-5. Tekhnichni umovy (zi zminamy) [Anchors are 
mortgaged for spring collar type KPP-5. Tehnіchni mind (zі 
zmіnami)], (2007). TU U 35.2-30268559-070:2007 from 6th 
September 2007. p. 8 [in Ukrainian]. 

2. Shpaly zalizobetonni poperedno napruzheni dlia 
zaliznyts kolii 1520 i 1435 mm. Tekhnichni umovy [Rein-
forced concrete ties are pre-stressed for railways 1520 and 
1435 mm. Tehnіchni mind]. (2016). DSTU B V.2.6-
209:2016, from 26th March 2016. Kyiv. pp. 15-23 [in Ukrain-
ian]. 

3. Shpaly zalizobetonni poperedno napruzheni kolii 1520 
mm typu SB3 dlia reiok typiv R65 i R50. Tekhnichni umovy 
(zi zminamy) [Reinforced concrete sleepers pre-stressed rail 
1520 mm type SB3 for rails of types R65 and R50. Tehnіchni 
mind], (2011). TU U 26.6-30268559-174:2011 from 26th 
December 2011. p. 42 [in Ukrainian]. 

4. Shpala zalizobetonna poperedno napruzhena typu SB3-
5.3 dlia kryvykh dilianok kolii z reikamy typu. Tekhnichni 
umovy (zi zminamy) [Sleeve reinforced concrete pre-stressed 
type SB3-5.3 for curved sections of the track with rail type 



ЗАЛІЗНИЧНИЙ ТРАНСПОРТ УКРАЇНИ, №1/2019                       75 

R65. Tehnіchni mind], (2016). TU U 23.6-37786903-
001:2015, from 1t February 2016. p. 25 [in Ukrainian]. 

5. Ankery zakladni dlia pruzhnykh reikovykh skriplen. 
Metodyka vyprobuvan [Anchors for elastic rail fastening. 
Test method], (2018). U 4005.00.000 MV, p. 4 [in Ukraini-
an]. 

6. Rekomendatsyy po opredelenyiu maksymalnыkh 
dopuskaemыkh bokovykh syl vozdeistvyia podvyzhnoho 
sostava na verkhnee stroenye puty s uchetom obespechenyia 
bezopasnosty dvyzhenyia poezdov y dlytelnoi ustoichyvoi 
rabotoi puty [Recommendations for determining the maxi-
mum permissible lateral forces of rolling stock impact on the 
upper structure of the track, taking into account the safety of 
train traffic and long-term stable operation of the track] 
(2009), Pam’yatka OSZHD, no. O+R-784 [in Russian]. 

 
UDC621.186 
DOI: 10334029/2311-4061-2019-130-1-25-34 
"Cogeneration Unit" - generator of electrical and 

thermal energy from biomass / M. Kapitsa, L. Kuklin, 
V. Horiachkin // Railway transport of Ukraine. - 2019. №. 
1. - P. 25-35. 

The paper presents an economic assessment of the use of 
the "Cogeneration Unit" developed by Gazgeneratorbau 
(Dnipro) along with the scientists of the Dnipropetrovsk Na-
tional University of Railway Transport named after Acade-
mician V. Lazaryan and created by the association of the 
steam (water heating) boiler "TurboRapid" and the steam 
engine unit. As a fuel for the production of electric and ther-
mal energy in the "Cogeneration Unit" it is proposed to use 
biofuels, which allows applying the "green" tariff to the re-
leased electricity. The presented calculations of capital (СА-
РЕХ) and current (ОРЕХ) costs and income and profits from 
the sale of electric and heat energy have allowed to estimate 
the payback periods of the installation and use of the "Co-
generation Unit" for various schemes of equipment execu-
tion. It has been established that, depending on the used 
scheme and the implementation of various sales scenarios for 
electric and thermal energy, the payback period is from 1 or 2 
years to 8 or 9 years. This allows to recommend a "Cogenera-
tion Unit" to provide autonomous and uninterrupted power 
supply to local consumers: logistics centers, railway junc-
tions, suburban traffic facilities and other railway enterprises, 
sea and river ports, industrial enterprises, armed forces ob-
jects, etc. 

Key words: cogeneration, biofuel, steam generating unit, 
green tariff, energy efficiency 
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The difference between financial planning and 

budgeting and the necessity of implementing budgeting 
system at JSC "Ukrzaliznytsya" / L. Hrytsenko, 
O. Ryabenkov, O. Danylenko, I. Mostova // Railway 
transport of Ukraine. – 2019. – № 1. – pp. 39-45. 

The market relations development in the railway sector 
and the dynamism of the institutional environment lead to the 
need to introduce new tools and technologies 
for managing financial and economic processes. 

The purpose of the article is to identify the differences in 
financial planning and budgeting and to justify the need to 
implement a budgeting system at JSC "Ukrzaliznytsia". 

The article discusses the essence, principles and 
constituent elements of budgeting, describes the 
characteristics of the budgeting process. Understanding 
budgeting in terms of company management system is based 
on the implementation of management functions, such as 
planning, accounting, control, analysis, coordination, 
motivation and organization. Budgeting ensures the 
implementation of these functions through the system of 
budget formation, control of deviations from them, 
coordination of centers of responsibility for the purpose of 
implementing the company’ consolidated budget. 

The main difference between planning and budgeting is 
that planning is part of the budgeting process. The budget 
model does not duplicate, but supplements and extends the 
functionality of financial planning. It is based on the 
responsibility and motivation of the company's management 
for achieving and ensuring an effective financial result. 

The SWOT-analysis of the current financial planning 
system is conducted. The advantages of budgeting are 
determined and a quantitative assessment of the 
characteristics of financial planning and budgeting are 
proposed. Budgeting allows to plan company activity, 
establish a relationship between business needs and sources 
of financing, consolidate financial responsibility for the final 
result and increase the company’efficiency. 

Key words: budget, budgeting, financial plan, planning, 
financial planning, management, management accounting, 
technology, margin profit, center of responsibility. 
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The development of diesel locomotive in Ukraine / 

S. Grуshchenko // Railway Transport of Ukraine. – 2019. 
– № 1. – P. 56-71. 

A brief historical background of the appearance of diesel 
locomotive construction on the territory of modern Ukraine is 
given. The enterprises that designed and manufactured diesel 
locomotives in this region in the period 1945–1968 are listed, 
and a series of manufactured locomotives are listed. The 
main technical indicators of manufactured diesel locomotives 
are given. 

Key words: diesel locomotives, locomotive diesel engines, 
enterprises, development, manufacturing. 
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