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РЕФЕРАТИ 
 
УКД 656.25:654.1 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-04-08 
Перспективи розвитку господарства сигналіза-

ції та зв’язку АТ «Укрзалізниця» / Бунчуков О. А., 
Гончаренко В. І. // Залізничний транспорт України. 
-  2019. - № 3. – С. 4-8. 

У статті розглянуто стан та перспективи розвитку 
господарства сигналізації та зв’язку АТ «Укрзалізни-
ця», визначено пріоритети і цілі у розвитку технічних 
засобів і технологій господарства відповідно до 
«Стратегії АТ «Укрзалізниця» на 2019 – 2023 роки», 
наведено вимоги до сучасних систем та пристроїв за-
лізничної автоматики та телекомунікацій. Виділено 
напрямки розвитку господарства  сигналізації та 
зв’язку АТ «Укрзалізниця» шляхом модернізації та 
впровадження сучасних станційних та гіркових сис-
тем централізації, систем інтервального регулювання 
руху поїздів на перегонах, диспетчерської централіза-
ції та диспетчерського контролю, засобів автоматич-
ного контролю технічного стану рухомого складу під 
час руху поїзда, телекомунікаційної мережі, пристроїв 
та систем оперативно-технологічного зв’язку та тех-
нологічного радіозв’язку. Визначено за необхідне 
проведення робіт з приведення технічної оснащеності 
інфраструктури АТ «Укрзалізниця» до реальної пот-
реби у перевізній спроможності існуючих залізничних 
напрямків. 

Ключові слова: системи централізації стрілок та 
сингалів, автоматичне блокування, диспетчерська 
централізація, диспетчерський контроль, телекому-
нікаційна мережа, оперативно-технологічний зв’язок, 
радіозв’язок. 

 
УДК 629.4.015 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-131-2-09-13 
Дослідження несучих конструкцій тепловозів 

серії ЧМЕ3 та визначення можливості продовжен-
ня терміну їх експлуатації / Кара С. В., Петрен-
ко В. О., Прокопенко П. М., Гордієнко Т. М. // Залі-
зничний транспорт України. - 2019. - № 3. – С. 9-13. 

В роботі проведено аналіз показників експлуатації 
та несправностей несучих конструкцій тепловозів се-
рії ЧМЕ3, теоретичну та експериментальну оцінку 
напружено-деформованого стану несучих металевих 
конструкцій. Встановлено, що розподілення несправ-
них та справних тепловозів відносно року побудови не 
має чіткої тенденції щодо збільшення несправних теп-
ловозів зі збільшенням їх строку служби. Визначено 
типові відмови для несучих конструкцій ЧМЕ3, які 
передбачені у картах контролю технічного стану під 
час розробки відповідного Технічного рішення. Для 
основних місць виникнення пошкоджень на рамах 
візках передбачені модернізації ТЗ.247.00.00.000, 
ТЗ.248.00.00.000. За винятком незначних відхилень 
показники запасу опору втоми несучих конструкцій 
відповідають рекомендованим показникам, що свід-
чить про можливість подальшої експлуатації несучих 
металевих конструкцій тепловозів ЧМЕ3 поза 50 ро-
ків, при збереженні системи поетапного продовження 
строку служби тепловозів цієї серії щонайменше на 6 
років. 

 

Ключові слова: локомотив, тепловоз ЧМЕ3, несучі 
конструкції, випробування, строк служби. 

 
УДК 629.4.014:625.42 
DOI: 10/34029/2311-4061-2019-131-2-14-20 
Сучасний стан та перспективи розвитку парку 

рухомого складу метрополітену в Україні / Су-
лим А. О., Мужичук С. О., Хозя П. О., Павлен-
ко Ю. С., Єжов Ю. В. // Залізничний транспорт 
України. – 2019. – № 3. – С. 14-20.  

У статті виконано узагальнений аналіз стану існую-
чого парку рухомого складу вітчизняного метрополіте-
ну. Встановлено, що оновлення парку вагонів метропо-
літену в Україні здійснюється за двома напрямками: 
придбання нових вагонів та продовження терміну екс-
плуатації вагонів з одночасною їх модернізацією. Ви-
значено, що головними відмінностями нового та моде-
рнізованого рухомого складу є покращений інтер’єр та 
екстер’єр, впровадження на ньому енергозберігаючого 
обладнання, насамперед систем рекуперації, мікропро-
цесорної системи управління, ефективного асинхрон-
ного приводу, створення умов для перевезення осіб з 
особливими потребами. За результатами аналізу існую-
чих досліджень встановлено, що основними напрямка-
ми подальшого розвитку та оновлення рухомого складу 
метрополітену є заходи щодо підвищення безпеки руху, 
впровадження енергозберігаючих та інформаційних 
технологій, сучасних композитних матеріалів, підви-
щення комфортності для машиністів та пасажирів. 

Ключові слова: асинхронний привод, вагон, енергоз-
берігаючі технології, поїзд, рухомий склад метрополі-
тену, система рекуперації. 

 
УДК 629.013 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-21-28 
Особливості конструкції і впровадження рухо-

мого складу з навантаженням 25 тонн на вісь / 
Мямлін С. В. // Залізничний транспорт України. - 
2019. - № 3. – С. 21-28. 

У статті викладено аналіз конструктивних особли-
востей  візків вантажних вагонів з навантаженням 25 
тонн на вісь і вище, які відноситься до перспективних 
напрямків розвитку вагонобудування. Створення но-
вих конструкцій вантажних вагонів з навантаженням 
25 т/вісь дозволяє істотно поліпшити техніко-
економічні характеристики вантажного рухомого 
складу залізниць - скоротити не тільки кількість ваго-
нів у поїзді для перевезення однакового обсягу ванта-
жу, а й знизити навантаження на інфраструктуру за 
рахунок зменшення впливу на верхню будову колії, 
особливо в горизонтальній площині. Наводяться ре-
зультати досліджень з розробки нових конструкцій 
вантажних вагонів на мережі залізниць простору колії 
1520 мм, а також аналізується досвід застосування 
вантажних вагонів і локомотивів з навантаженням 25 
т/вісь в Україні та інших країнах. 

Ключові слова: інноваційний рухомий склад, ван-
тажні вагони, локомотиви, візок, осьове наванта-
ження. 
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УДК 625.143.5 
DOI: 10/34029|2311-4061-2019-132-3-34-38 
Модернізація проміжного скріплення типу 

СКД65 / Демченко С. М., Татуревич А. А., Корноу-
хова К. В. // Залізничний транспорт України. - 2019. 
- № 3. – С. 34-38. 

У статті наведена інформація щодо модернізації 
проміжного рейкового скріплення для рейок типу Р65 
з залізобетонними шпалами типу Ш1-1 для кривих 
ділянок колії з радіусами 450 м. Необхідність розроб-
лення та впровадження у виробництво нового промі-
жного рейкового скріплення на базі існуючих конс-
трукцій зумовлена потребою можливості регулювання 
ширини колії для ділянок з залізобетонними шпалами 
та радіусами менше ніж 450 м, які потребують розши-
рення колії. Нове скріплення отримало назву скріп-
лення типу СКД65-Б. Враховуючи позитивні резуль-
тати експлуатації колії зі скріпленням СКД65-Б була 
розроблена конструкція скріплення для колії з дере-
в'яними шпалами типу СКД65-Д. Для складних умов 
експлуатації колії на гірських схилах скріплення типу 
СКД65-Б було модернізовано та отримало назву 
СКД65-Бп (посилене). Наразі роботи щодо вдоскона-
лення конструкції скріплення типу СКД65 тривають. 

Ключові слова: проміжні скріплення, жорстка 
клема, прокладка, упорні пластини, регулююча плас-
тина, ширина колії. 

 
УДК 625.143.5 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-39-45 
Проблеми наднормативного бокового зносу ре-

йок на ділянках зі складними умовами експлуата-
ції / Макаров Ю. О. // Залізничний транспорт 
України. - 2019. - № 3. – С. 39-45. 

У статті проаналізовано фактори підвищеного біч-
ного зносу рейок на ділянках зі складними умовами 
експлуатації. Визначені характеристики складних 

умов експлуатації. Метою досліджень є визначення 
впливу чинників на інтенсивність бічного зносу рейок 
і гребенів колісних пар в складних умовах експлуата-
ції. Результати направленні на зменшення інтенсивно-
сті бічного зносу рейок і реборд коліс ходової частини 
рухомого складу, вибір конструкції верхньої будови 
колії, типів скріплення на залізобетонних шпалах для 
складних умов експлуатації.  

Ключові слова: складні умови експлуатації, криві 
малого радіусу, бічний знос рейки, знос колеса. 

 
УДК 45.040 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-46-54 
Сучасні методи та обладнання для проведення 

неруйнівного контролю колісних пар пасажирсь-
ких вагонів локомотивної тяги / Білоус Ю. А., Кор-
сун О. М., Феногенов А. І., Луценко Т. М., Міщенко 
В. П. // Залізничний транспорт України. – 2019. - № 
3. – С. 46-54. 

У статті представлено матеріали: щодо факторів, 
які впливають на стан колісних пар вагонів; дефектах, 
що можуть виникати в елементах колісних пар під час 
експлуатації; щодо проведення неруйнівного контро-
лю колісних пар пасажирських вагонів та їх елементів 
(осей та коліс) ультразвуковим методом. Надано тех-
нічні характеристики, наявність яких обов’язкове або 
має бути присутнє в сучасних ультразвукових дефек-
тоскопах з рекомендаціями щодо подальшого їх впро-
вадження в структурних вагоноремонтних підрозділах 
АТ «Укрзалізниця», а також на підприємствах, які не 
підпорядковані АТ «Укрзалізниця», але атестовані на 
проведення ДР, КР-1, КР-2, КВР пасажирських ваго-
нів. 

Ключові слова: рухомий склад, пасажирський ва-
гон, неруйнівний контроль, ультразвуковий контроль, 
колісна пара, вісь, колесо, дефектоскоп. 

 
 

РЕФЕРАТЫ 
 

УКД 656.25:654.1 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-04-08 
Перспективы развития хозяйства сигнализации 

и связи АО «Укрзализныця» / Бунчуков О. А., 
Гончаренко В. И. // Железнодорожный транспорт 
Украины. - 2019. - № 3. – С. 4-8.  

В статье рассмотрены состояние и перспективы 
развития хозяйства сигнализации и святи АО «Укрза-
лизныця», определены приоритеты и цели в развитии 
технических средств и технологий хозяйства в соот-
ветствии со «Стратегией АО «Укрзализныця» на 2019 
- 2023 годы», приведены требования к современным 
системам и устройствам железнодорожной автомати-
ки и телекоммуникаций. Выделены направления раз-
вития хозяйства сигнализации и связи АО «Укрзализ-
ныця» за счет модернизации и внедрения современ-
ных станционных и горочных систем централизации, 
систем интервального регулирования движения поез-
дов на перегонах, диспетчерской централизации и 
диспетчерского контроля, средств автоматического 
контроля технического состояния подвижного состава 
при движении поезда, телекоммуникационной сети, 
устройств 

 и систем оперативно-технологической связи и 
технологической радиосвязи. Указано о необходимо-
сти проведения работ по приведению технической 
оснащенности инфраструктуры АО «Укрзализныця» к 
реальной потребности в перевозочной способности 
существующих железнодорожных направлений. 

Ключевые слова: системы централизации стрелок 
и сигналов, автоматическая блокировка, диспетчер-
ская централизация, диспетчерский контроль, теле-
коммуникационная сеть, оперативно-
технологическая связь, радиосвязь. 

 
УДК 629.4.015 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-131-2-09-13 
Исследование несущих конструкций тепловозов 

серий ЧМЭ3 и определения возможности продле-
ния срока их эксплуатации / Кара С. В., Петренко 
В. А., Прокопенко П. Н., Гордиенко Т. Н. // Желез-
нодорожный транспорт Украины. - 2019. - № 3. – С. 
9-13.  

В работе проведен анализ показателей эксплуата-
ции и неисправностей несущих конструкций теплово-
зов серии ЧМЭ3, теоретическую и эксперименталь-
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ную оценку напряженно-деформированного состояния 
несущих металлических конструкций. Установлено, 
что распределение неисправных и исправных тепло-
возов относительно года постройки не имеет четкой 
тенденции к увеличению неисправных тепловозов с 
увеличением их срока службы. Определены типовые 
отказы несущих конструкций ЧМЭ3, которые предус-
мотрены в картах контроля технического состояния во 
время разработки соответствующего Технического 
решения. Для основных мест возникновения повреж-
дений на рамах тележек предусмотрены модернизации 
ТЗ.247.00.00.000, ТЗ.248.00.00.000. За исключением 
незначительных отклонений показатели запаса сопро-
тивления усталости несущих конструкций соответст-
вуют рекомендованным показателям, что свидетельс-
твует о возможности дальнейшей эксплуатации несу-
щих металлических конструкций тепловозов ЧМЭ3 
свыше 50 лет, при сохранении системы поэтапного 
продления срока службы тепловозов этой серии как 
минимум на 6 лет. 

Ключевые слова: локомотив, тепловоз ЧМЭ3, не-
сущие конструкции, испытания, срок службы. 

 
УДК 629.4.014:625.42 
DOI: 10/34029/2311-4061-2019-131-2-14-20 
Современное состояние и перспективы разви-

тия парка подвижного состава метрополитена в 
Украине / Сулим А. А., Мужичук С. А., Хозя П. А., 
Павленко Ю. С., Єжов Ю. В. // Железнодорожный 
транспорт Украины. – 2019. – № 3. – С. 14-20.  

В статье выполнен обобщенный анализ состояния 
существующего парка подвижного состава отече-
ственного метрополитена. Установлено, что обновле-
ние парка вагонов метрополитена в Украине осу-
ществляется по двум направлениям: приобретение 
новых вагонов и продление срока службы вагонов с 
одновременной их модернизацией. Определено, что 
главными отличиями нового и модернизируемого по-
движного состава является улучшенный интерьер и 
экстерьер, внедрение на нем энергосберегающего 
оборудования, прежде всего систем рекуперации, 
микропроцессорной системы управления, эффектив-
ного асинхронного привода, создание условий для 
перевозки лиц с особыми потребностями. По резуль-
татам анализа существующих исследований установ-
лено, что основными направлениями дальнейшего 
развития и обновления подвижного состава метропо-
литена являются мероприятия по повышению без-
опасности движения, внедрения энергосберегающих и 
информационных технологий, современных компо-
зитных материалов, повышения комфортности для 
машинистов и пассажиров.  

Ключевые слова: асинхронный привод, вагон, энер-
госберегающие технологии, поезд, подвижной состав 
метрополитена, система рекуперации. 

 
 
 

УДК 629.013 
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Особенности конструкции и внедрение подвиж-

ного состава с нагрузкой 25 тонн на ось / Мямлин 
С. В. // Железнодорожный транспорт Украины. - 
2019. - № 3. – С. 21-28.  

В статье изложен анализ конструктивных особен-
ностей тележек грузовых вагонов с нагрузкой 25 тонн 
на ось и выше, которые относится к перспективным 
направлениям развития вагоностроения. Создание 
новых конструкций грузовых вагонов с нагрузкой 25 
т/ось позволяет существенно улучшить технико-
экономические характеристики грузового подвижного 
состава железных дорог – сократить не только коли-
чество вагонов в поезде для перевозки одинакового 
объёма груза, но и снизить нагрузку на инфраструкту-
ру за счёт уменьшения воздействия на верхнее строе-
ние пути, особенно в горизонтальной плоскости. При-
водятся результаты исследований по разработке но-
вых конструкций грузовых вагонов на сети железных 
дорог пространства колеи 1520 мм, а также анализи-
руется опыт применения грузовых вагонов и локомо-
тивов с нагрузкой 25 т/ось в Украине и других стра-
нах. 

Ключевые слова: инновационный подвижной сос-
тав, грузовые вагоны, локомотивы, тележка, осевая 
нагрузка.  
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DOI: 10/34029|2311-4061-2019-132-3-34-38 
Модернизация промежуточного скрепления ти-

па СКД65 / Демченко С. Н., Татуревич А. А., Кор-
ноухова К. В. // Железнодорожный транспорт Ук-
раины. - 2019. - № 3. – С. 34-38. 

В статье приведена информация по модернизации 
промежуточного рельсового скрепления для рельсов 
типа Р65 с железобетонными шпалами типа Ш1-1 для 
кривых участков пути с радиусами 450 м. Необходи-
мость разработки и внедрения в производство нового 
промежуточного рельсового скрепления на базе суще-
ствующих конструкций обусловлена потребностью 
возможности регулировки ширины колеи на участках 
с железобетонными шпалами и радиусами менее 450 
м, на которых необходимо расширение колеи. Новое 
скрепления получило название скрепления типа 
СКД65-Б. Учитывая положительные результаты эксп-
луатации пути со скреплением СКД65-Б была разра-
ботана конструкция скрепления для пути с деревян-
ными шпалами типа СКД65-Д. Для сложных условий 
эксплуатации пути на горных склонах скрепление 
типа СКД65-Б было модернизировано и получило 
название СКД65-Бп (усиленное). Сейчас работы по 
совершенствованию конструкции скрепления типа 
СКД65 продолжаются. 

Ключевые слова: промежуточные скрепления, 
жёсткая клемма, прокладка, упорные пластины, регу-
лирующая пластина, ширина колеи. 
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УДК 625.143.5 
DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-39-45 
Проблемы сверхнормативного бокового износа 

рельсов на участках со сложными условиями эксп-
луатации / Макаров Ю. А. // Железнодорожный 
транспорт Украины. - 2019. - № 3. - С. 39-45. 

В статье проанализированы факторы повышенного 
бокового износа рельсов на участках со сложными 
условиями эксплуатации. Определены характеристики 
сложных условий эксплуатации. Целью исследований 
является определение влияния факторов на интенсив-
ность бокового износа рельсов и гребней колесных 
пар в сложных условиях эксплуатации. Результаты 
направлены на уменьшение интенсивности бокового 
износа рельсов и реборд колес ходовой части подвиж-
ного состава, выбор конструкции верхнего строения 
пути, типов скрепления на железобетонных шпалах 
для сложных условий эксплуатации. 

Ключевые слова: сложные условия эксплуатации, 
кривые малого радиуса, боковой износ рельсов, износ 
колеса. 
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Современные методы и оборудование для про-

ведения неразрушающего контроля колесных пар 
пассажирских вагонов локомотивной тяги / Белоус 

Ю .А., Корсун О.М., Феногенов А. И., Луценко Т. 
М., Мищенко В. П. // Железнодорожный транспорт 
Украины. – 2019. - № 3. - С 46-54. 

В статье представлены материалы: о факторах, 
влияющих на состояние колесных пар вагонов; дефек-
тах, которые могут возникать в элементах колесных 
пар во время эксплуатации; о проведении неразруша-
ющего контроля колесных пар пассажирских вагонов 
и их элементов (осей и колес) ультразвуковым мето-
дом. Представлены технические характеристики, на-
личие которых обязательное или должно быть в сов-
ременных ультразвуковых дефектоскопах, с рекомен-
дациями по дальнейшему их внедрению в структур-
ных вагоноремонтных подразделениях АО «Укрзали-
зныця», а также на предприятиях, которые не подчи-
нены АО «Укрзализныця», но атестованы на проведе-
ние ДР, КР-1, КР-2, КВР пассажирских вагонов. 

Ключевые слова: подвижной состав, пассажирс-
кий вагон, неразрушающий контроль, ультразвуковой 
контроль, колесная пара, ось, колесо, дефектоскоп. 
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DOI: 10.34029/2311-4061-2019-132-3-04-08 
Prospects of the development of the alarm system 

and communications of JSC "Ukrainian railways" / 
O. Bunchukov, V. Goncharenko // Railway Transport 
of Ukraine. - 2019. - № 3. - рр. 4-8.  

The article deals with the state and prospects of the 
development of the alarm system and communications of 
JSC "Ukrainian railways", the priorities and goals in the 
development of technical means and technologies of the 
sector are defined in accordance with the "Strategy of JSC 
"Ukrainian railways" for 2019-2023", the requirements for 
modern systems and devices of railway automatics and 
telecommunications are specified. The directions of de-
velopment of the alarm system and communications of 
JSC "Ukrainian railways" are determined by moderniza-
tion and introduction of the modern station and hamp sys-
tems of centralization, systems of interval control of train 
movement on the sections, dispatch centralization and 
dispatch control, means of automatic control of the tech-
nical state of rolling stock during the train movement, 
telecommunication network, devices and systems of oper-
ative and technological communications and radio com-
munication. It is determined that it is necessary to carry 
out works on bringing the technical equipment of the in-
frastructure of JSC "Ukrainian railways" to the real needs 
in the transport capacity of existing railway connections. 

Keywords: switches and signals centralization sys-
tems, automatic blocking, dispatch centralization, dis-
patch control, telecommunication network, operative and 
technological communications, radio communication. 
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Research of ChME3 diesel locomotives load-

bearing constructions and determination of the possi-
bility its exploitation over 50 years from the date of 
production / S. Kara, V. Petrenko, P. Prokopenko, T. 
Hordiienko // Railway Transport of Ukraine. - 2019. - 
№ 3. - рр. 9-13.  

The analysis of operation indicators and faults of the 
ChME3 load-bearing constructions designs, the theoretical 
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and experimental assessment of the stress-deformed state 
of the metal load-bearing constructions are shown in this 
work. It was established that the distribution of faulty and 
service load-bearing constructions of diesel locomotives 
in relation of the construction year does not have a clear 
tendency to an increase in diesel locomotives faulty with 
increase in their service life. Typical failures for ChME3 
supporting structures are the occurrence of cracks along 
the contour of the vertical sheet of the bogie frame "tram 
suspension" along the welded joints and with their access 
to the base metal, as well as the occurrence of cracks in 
the area of attachment of the brackets of traction motors. 
With the exception of minor deviations, the indicators of 
fatigue resistance of load-bearing structures correspond to 
the recommended indicators, which define the possibility 
of ChME3 diesel locomotives bearing metal structures 
further operation of over 50 years, while maintaining the 
phased extension system of the diesel locomotives opera-
tional life for at least 6 years. 

Keywords: locomotive, ChME3 diesel locomotive, 
load-bearing constructions, tests, operational life. 
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Present-day state and future development of the 

metro car fleet in Ukraine / A. Sulym, S. Muzhychuk, 
P. Khozia, Yu. Pavlenko, Yu. Yezhov // Railway 
Transport of Ukraine. - 2019. - № 3. - p. 14-20. 

The currently available domestic metro rolling stock 
generalized analysis presents in the article. The results of 
the analysis showed that the car fleet of the domestic met-
ro is primarily represented by E-series cars and their mod-
ifications, as well as by car models 81.717/714, which 

service lifetime exceeds 35 years. These cars are consider-
ably inferior in performance parameters to modern inno-
vative cars. Therefore, the metro car fleet renovation is 
relevant at present and requires timely resolution. It was 
established that the renovation of the metro car fleet in 
Ukraine is carried out in two directions: the purchase of 
new cars and the extension of the service lifetime of cars 
with their simultaneous refurbishment. The paper focuses 
on newly constructed and upgraded models of rolling 
stock which have been recently put into operation on the 
operational lines of the domestic metro. It is determined 
that the main differences between the new and upgraded 
rolling stock are the improved interior and exterior, the 
introduction of energy saving equipment on it, first of all, 
recovery systems, microprocessor-based control system, 
efficient asynchronous drive, creation of conditions for 
transportation of people with special needs. The results of 
the analysis of current research established that the core 
activities related to further development and renovation of 
metro rolling stock shall be aimed at enhanced traffic safe-
ty, the introduction of energy saving and IT technologies, 
use of modern composite materials, improved ride com-
fort for drivers and passengers. 

Keywords: asynchronous drive, car, energy saving 
technologies, train, metro rolling stock, recovery system. 
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The design features and the introduction of rolling 

stock with a load of 25 tons per axle / S. Myamlin // 
Railway Transport of Ukraine. - 2019. - № 3. - рр. 21-
28.  

The article presents an analysis of the design features 
of freight cars bogies with a load of 25 tons per axle and 
above, which are among the promising areas of develop-
ment of car building. The creation of new designs of 
freight cars with a load of 25 t/axle can significantly im-
prove the technical and economic characteristics of freight 
rolling stock of railways - not only to reduce the number 
of cars in a train for transporting the same volume of car-
go, but also to reduce the load on the infrastructure by 
reducing the influence on the railway track, especially in 
the horizontal plane. The results of studies on the devel-
opment of new designs of freight cars on the railway net-
work of the 1520 mm gauge are presented, as well as the 
experience of using freight cars and locomotives with a 
load of 25 t/axle in Ukraine and other countries is ana-
lyzed. 

Keywords: innovative rolling stock, freight cars, lo-
comotives, bogie, axle load.   
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Modernization of the intermediate fastener of type 

SKD65 / S. Demchenko, A. Taturevich, K. 
Kornoukhova // Railway Transport of Ukraine. - 2019. 
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The article provides information on the modernization 
of intermediate rail fastening for rails of type P65 with 
reinforced concrete sleepers of type Sh1-1 for curved sec-
tions of the track with radii of 450 m. The need to develop 
and introduce into production a new intermediate rail fas-
tening based on existing structures is due to the need to 
adjust the track width to areas with reinforced concrete 
sleepers and radii less than 450 m, which require the ex-
pansion of the gauge. The new fastener is called the 
SKD65-B type fastener. Taking into account the positive 
results of the operation of the track with SKD65-B fas-
tening, the design of the fastening for the track with 
wooden sleepers of the type SKD65-D was developed. For 
difficult operating conditions of the track on the mountain 
slopes, the SKD65-B type fastening was modernized and 
received the name SKD65-Bp (reinforced). Now work on 
improving the design of SKD65 type bonding continues. 

Key words: intermediate fasteners, rigid terminal, 
gasket, thrust plates, regulating plate, track width. 
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Problems of excess horizontal wear in areas with 

difficult operating conditions / Yu. A. Makarov // 
Railway Transport of Ukraine. - 2019 .—No 3. - рр. 
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The factors of increased horizontal wear in areas with 
difficult operating conditions are analyzed in the article. 
The characteristics of difficult operating conditions are 
determined. The aim of research is to determine the fac-
tors influence on the intensity of horizontal wear and 
wheel pair flanges under difficult operating conditions. 
The results are aimed to reduce the intensity of horizontal 
wear and running gear wheel pair flanges of the rolling 
stock, to select the construction of the upper track struc-
ture, fastening types of concrete sleepers for difficult op-
erating conditions. 
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curve, horizontal wear, wheel wear. 
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destructive testing of locomotive traction passenger 
carriages wheel pairs / U. Beloys, O. Korsun, A. 
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Transport of Ukraine. – 2019. - № 3. – рр. 46-54. 

The article presents the materials: the factors 
influencing the state of the wheel pairs of cars; defects 
that may occur in wheel pairs during operation; the 
passenger cars wheel pairs non-destructive testing and 
their elements (axes and wheels) by ultrasonic method. 
The presence of technical characteristics is mandatory or 
should be in modern ultrasonic rail spotter, with 
recommendations for their further implementation in 
structural wagon repair departments, are provided JSC 
"Ukrzaliznytsya", as well as enterprises that are not 
subordinated JSC "Ukrzaliznytsya", but certified for 
carrying out of DR, Overhaul-1, Overhau-2, 
Refurbishment of passenger cars.  

Keywords: rolling stock, passenger car, non-
destructive testing, ultrasonic testing wheel pair, axle, 
wheel pair, rail spotter. 
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