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 Зростаючі потреби національної економіки у якісному транспортному 

забезпеченні обумовлюють необхідність підвищення ефективності функціону-

вання підприємств залізничного транспорту, що в свою чергу вимагає дослі-

дження ролі ціноутворення в їх діяльності. Аналіз останніх досліджень і публі-

кацій стосовно ціноутворення на залізничному транспорті показує, що на сьо-

годні бракує досліджень щодо ціноутворення в умовах подальшої реалізації про-

грами реформування залізничного транспорту країни. Це обумовило актуаль-

ність та мету даної статті. Розглянуто економічне та нормативне визначен-

ня ціни в діяльності підприємств залізничного транспорту. Зазначено, які види 

цін застосовуються на залізничному транспорті. Показано, які фінансові пока-

зники існують на підприємствах залізничного транспорту при застосуванні 

існуючої системи ціноутворення. Виявлено, що при застосуванні існуючої сис-

теми ціноутворення доходів від перевезень виявляється недостатньо для за-

безпечення нормального відтворювального процесу. За таких умов ступінь зносу 

основних засобів виробництва перевищує поріг економічної безпеки, експлуату-

ються морально застарілі виробничі засоби, наслідком чого стає зменшення 

обсягів надання послуг, підвищення собівартості та погіршення якості цих 

послуг та ін. Проаналізовано нормативні аспекти регулювання ціноутворення 

на залізничному транспорті та виявлені недоліки, які унеможливлюють за-

стосування ринкових методів ціноутворення та протирічать основним прин-

ципам, які задекларовані на стратегічному рівні розвитку галузі транспорту.    

Ключові слова: залізничний транспорт, ціноутворення, аспекти регулювання, під-

приємства залізничного транспорту.  
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РОЛЬ ЦЕНООБРАЗОВАНИЯ В ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ПРЕДПРИЯТИЙ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

 

 
Растущие потребности национальной экономики в качественном транспо-

ртном обеспечении обуславливают необходимость повышения эффективнос-

ти функционирования предприятий железнодорожного транспорта, что в 

свою очередь требует исследования роли ценообразования в их деятельности. 

Анализ последних исследований и публикаций относительно ценообразования 

на железнодорожном транспорте показывает, что на сегодня не хватает 

исследований по ценообразованию в условиях дальнейшей реализации програ-

ммы реформирования железнодорожного транспорта страны. Это обусловило 

актуальность и цель данной статьи. Рассмотрены экономическое и нормати-

вное определение цены в деятельности предприятий железнодорожного тран-

спорта. Приведено, какие виды цен применяются на железнодорожном транс-

порте. Показано, какие финансовые показатели существуют на предприятиях 

железнодорожного транспорта при использовании существующей системы 

ценообразования. Выявлено, что при использовании существующей системы 

ценообразования доходов от перевозок оказывается недостаточно для обеспе-

чения нормального воспроизводственного процесса. При таких условиях сте-

пень износа основных средств производства превышает порог экономической 

безопасности, эксплуатируются морально устарелые производственные сред-

ства, следствием чего становится уменьшение объемов предоставления услуг, 

повышение себестоимости и ухудшение качества этих услуг и др. Проанализи-

рованы нормативные аспекты регулирования ценообразования на железнодо-

рожном транспорте и выявлены недостатки, которые делают невозможным 

применение рыночных методов ценообразования и противоречат основным 

принципам, которые задекларированы на стратегическом уровне развития 

отрасли транспорта. 

Ключевые слова: железнодорожный транспорт, ценообразование, аспекты ре-

гулирования, предприятия железнодорожного транспорта. 
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PRICING ROLE IN OPERATION OF RAILWAY TRANSPORT 

ENTERPRISES 

  
Growing needs of the national economy for high quality transport services 

necessitate efficiency improvement of railway transport enterprises functioning, thus 

causing through study of pricing role in their operation. Analysis of the most recent 

achievements and publications pertaining to the pricing methods at railway transport 

shows that there is a lack of pricing studies under conditions of further implementation 

of reforming programme for the railway transport in our country. It was the reason 

that caused relevancy and purpose of this paper. Economic and regulatory pricing 

significance for operation of the railway transport enterprises has been considered. It 

was noted what kind of prices are applicable to railway transport. The paper shows 

what financial indicators are available at railway transport enterprises under existing 

pricing system. It was found that available pricing system is insufficient to generate 

income from transportation required for the normal reproductive process. Under such 

circumstances, wear and tear extent of fixed productive assets exceeds the economic 

safety threshold; morally obsolete production means are operated thus resulting in the 

decrease of service rendering scopes, in the increase of the production cost, 

deterioration of such services and the like. Regulatory aspects of price management at 

railway transport are analysed and drawbacks are found with the latter making 

application of market pricing methods impossible and contradicting usage of 

underlying principles as declared at the strategic development level of the railway 

transport industry. 

Keywords: railway transport, pricing, aspects of regulations, railway transport 

enterprises. 

 

Постановка проблеми. Геополітичне положення України, структура національ-

ної економіки, прагнення України до інтеграції в ЄС обумовлюють необхідність 

постійного розвитку транспортної системи країни, провідна роль в якій належить 

залізничному транспорту. Крім того, подальший розвиток ринкової економіки су-

проводжується ускладненням транспортно-економічних зв’язків в середині країни, 

що потребує підвищення ефективності виробничо-фінансової діяльності галузі тра-

нспорту, ефективність діяльності та відтворення якої великою мірою залежить від 

ціноутворення на транспортні послуги [1, c. 41].  

Проведення дослідження ролі ціноутворення на підприємствах залізничного 

транспорту дозволить в подальшому сформувати моделі ціноутворення, які можна 

застосовувати для підприємств залізничного транспорту та які дозволять досягнути 
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достатній рівень доходів для забезпечення ефективної діяльності й нормального 

відтворення основних засобів. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблемою ціноутворення займали-

ся вітчизняні та зарубіжні науковці, серед яких Корінєв В.Л., Кібік О.М., Филюк 

Г.М., Мочерний С. В., Піттман Р. та ін. [17-18]. Значний внесок у дослідження та 

розв’язання проблем ціноутворення на залізничному транспорті зробили такі відомі 

вчені, як Вітте С.Ю., Крейнін А.В., Мазо Л.А., Єловий І.О., Хусаінов Ф.Й., Колес-

никова Н. М., Макаренко М. В., Чебанова Н. В., Чорний В. В. та ін. [1, 19]. Дослі-

дження багатьох з них присвячені розробці тарифів на залізничні перевезення в 

умовах демонополізації потенційно конкурентних секторів залізничного транспор-

ту. Проте на сьогодні бракує досліджень щодо ціноутворення в умовах подальшої 

реалізації програми реформування залізничного транспорту країни. Враховуючи 

нинішню активну фазу реформування залізничних підприємств виникає необхід-

ність більш глибокого з’ясування ролі ціноутворення на підприємствах залізнично-

го транспорту та причин існування суперечностей регулювання у цій сфері.  

Метою статті є з’ясування ролі ціноутворення в діяльності підприємств заліз-

ничного транспорту. 

Виклад основного матеріалу дослідження. В економічній теорії ціноутворення 

– це процес формування ціни на товари чи послуги. В процесі ціноутворення відбу-

вається визначення завдання ціноутворення, оцінка собівартості продукції, вивчен-

ня попиту, аналіз цін у конкурентів, вибір методу ціноутворення і встановлення 

остаточної ціни. 
Ціна в свою чергу є кількістю грошей (або їх еквівалентом), що сплачується за 

одиницю даної продукції (товарів, робіт, послуг), що призначені для реалізації на 

сторону [2, c. 6]. 

Роль ціноутворення величезна, тому що в ринкових умовах система ціноутво-

рення є одним з головних інструментів економіки, оскільки: 

- ціни виступають як засіб встановлення відносин між виробниками товарів, 

робіт (послуг) і споживачами, тому справляють значний вплив на подальший роз-

виток як підприємства, що виробляє товари, роботи (послуги), так і підприємств, 

що споживають товари, роботи (послуги); 

- ціни визначають прибутковість підприємства, тому прямо впливають на його 

життєздатність та конкурентоспроможність; 

- ціни справляють суттєвий вплив на виручку від реалізації товарів, робіт (по-

слуг), тому вони великою мірою визначають структуру виробництва; 

- ціни визначають фінансову стабільність підприємства; 

- ціна є одним з важливих факторів ведення конкурентної боротьби; 

- ціни на товари та послуги базових галузей економіки справляють суттєвий 

вплив на стан національної економіки. 

В ціні фокусуються практично всі основні економічні відносини в суспільстві. В 

ціні відображаються дії об’єктивних економічних законів вартості, конкуренції, 

попиту і пропозиції, тощо. 

На підприємствах залізничного транспорту цінами реалізації продуктції заліз-

ниць є залізничні тарифи та збори. Відповідно до статті 189 Господарського кодек-

су України тарифи і збори є видом цін [3]. Відповідно до Статуту залізниць 

України [4] тарифи на перевезення вантажів, пасажирів, багажу, вантажобагажу – 

система цінових ставок та правил їх застосування, за якими провадяться розрахун-

ки за перевезення залізницями, а збори – цінові ставки, за якими провадяться ро-
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зрахунки за виконання підприємствами залізничного транспорту робіт та послуг, 

пов’язаних з перевезенням вантажів, пасажирів, багажу, вантажобагажу, тощо. 

Тарифи є джерелом доходів для будь-якого підприємства, від їх рівня великою 

мірою залежить ефективність діяльності та фінансова стабільність підприємств. 

Проаналізуємо фінансові результати Укразалізниці на основі даних фінансово-

економічного департаменту та представимо їх у табл. 1.  

 

Таблиця 1. Фінансовий результат залізниць (2010-2014 рр)* 

 

Показник 
2010 2011 2012 2013** 2014*** 

млн грн млн грн млн грн млн грн млн грн 

1 4 5 6 7 8 

Доходи від вантажних 

перевезень 
33227,9 40324,8 39510,8 44647,2 43781 

Витрати на перевезення 

вантажів 
23821,2 27751,9 29406,6 28516,4 28110,9 

Фінансовий результат по 

перевезеннях вантажів 
9406,7 12252,8 10104,2 9102,6 10447,9 

Рентабельність вантаж-

них перевезень, % 
39,5 45,3 34,4 31,9 37,2 

Доходи від перевезень 

пасажирських  
5411,1 5838,3 6574 7028,2 5222,1 

Витрати на перевезення 

пасажирів 
11067,7 12482,1 13225,1 13754,6 12938,6 

Фінансовий результат по 

перевезеннях пасажирів 
-5656,6 -6643,8 -6651,1 -6726,4 -7716,5 

Рентабельність паса-

жирських перевезень, % 
-51,1 -53,2 -50,3 -48,9 -59,6 

Фінансовий результат 

загальний 
692,8 842,6 431,5 420,5 -937,3 

 

Примітки: 

* Доходи, фінансовий результат без урахування ПДВ; 

**З 2013р.  – з  урахуванням доходів підприємств Укррефтрансу, Ліски та Стрийсь-

кого ВРЗ; 

***З 2014 р. – з  урахуванням доходів підприємств Укррефтрансу, Ліски, Укрспец-

вагону, Стрийського ВРЗ  та Дарницького ВРЗ 
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З даних фінансових результатів Укразалізниці за 2010-2014 роки загальний фі-

нансовий результат змінюється від 692,8 млн грн прибутку у 2010 році до  

-937,3 млн грн збитку у 2014 році, при цьому максимальний прибуток був 

842,6 млн грн у 2011 році. Якщо ж подивитись на рентабельність перевезень, то 

вона змінюється за аналізований період у межах 32-45% для вантажних перевезень 

і у межах -(49-60)% для пасажирських перевезень. Тобто, бачимо, що загалом па-

сажирські перевезення є збитковими, а збитки покриваються, зокрема, за рахунок 

вантажних перевезень (не враховуючи інші види діяльності залізниць). 

Далі приведемо інформацію щодо капітальних вкладень на Укрзалізниці у 

табл. 2.  

 

Таблиця 2. Джерела фінансування капітальних вкладень  

та напрями їх використання Укрзалізницею (2010-2014 рр., тис. грн) 

 

  2010 2011 2012 2013 2014 

1 2 3 4 5 6 

Капітальних вкла-

день, всього 
8478459 11197062 12831701 6505575 4619850 

з них за рахунок:           

Централізованих 

джерел 
650000 1128322 309815 – – 

Нецентралізованих 

джерел 
7828459 10068740 12521886 6505575 4619850 

Інвестиційний фонд – – – – – 

власних коштів 5005061 4808833 5198106 3233231 2296731 

інших 2823398 6388229 7326780 3272344 2323119 

 

Як видно із табл. 2 щорічно Укрзалізниці на капітальні інвестиції потрібно у се-

редньому близько 8,7 млрд. грн. (за період 2010-2014 років). При цьому з централі-

зованих джерел за 2013-2014 роки не було фінансування на капітальні вкладення, а 

з 2010 року по 2012 рік їхня частка доходила максимально до 7,7% від потреби у 

2010 році. В той же час, власних коштів вистачало на фінансування від 59% у 2010 

році до 49,7% у 2014 році від необхідних капітальних вкладень.  

Таким чином, отримуваних доходів від перевезень виявляється недостатньо для 

забезпечення нормального відтворювального процесу. За таких умов ступінь зносу 

основних засобів виробництва перевищує поріг економічної безпеки, експлуату-

ються морально застарілі виробничі засоби, наслідком чого стає зменшення обсягів 

надання послуг, підвищення собівартості та погіршення якості цих послуг та ін. 

Тому залізничний транспорт потребує значних капітальних інвестицій.  

З метою аналізу причин виникнення ситуації, що склалася з доходами по пере-

везеннях, розглянемо, як регулюється питання ціноутворення на залізничному 

транспорті. Так, правове регулювання ціноутворення здійснюється передусім, За-

коном України «Про ціни і ціноутворення», Законами України «Про захист еко-

номічної конкуренції», «Про природні монополії», а також нормами Цивільного та 
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Господарського кодексів, постановою Кабінету Міністрів України від 25.12.1996 

року № 1548 «Про встановлення повноважень органів виконавчої влади та вико-

навчих органів міських рад щодо регулювання цін(тарифів)» [1, 5].  

Відповідно до постанови Кабінету Міністрів України від 25.12.1996 року 

№ 1548 «Про встановлення повноважень органів міських рад щодо регулювання 

цін (тарифів)» тарифи на перевезення вантажів залізничним транспортом у межах 

України та пов’язані з ними послуги, а також тарифи на перевезення пасажирів, 

багажу і вантажобагажу (крім  приміських  перевезень  та перевезень швидкісними 

поїздами категорії Інтерсіті+ у вагонах першого класу) встановлюється Мініфра-

структури за погодженням з Мінекономрозвитку та Мінфіном [6]. 

Відноповідно до Закону України «Про природні монополіі» [7] визначені сфери 

діяльності суб’єктів природних монополій та суміжні ринки, на яких здійснюється 

державне регулювання ціноутворення, а також затверджені принципи державного 

регулювання. При цьому законодавчо закріплюються однакові принципи регулю-

вання ціноутворення як в природно монопольному ринку, так і на суміжних рин-

ках, до яких належать перевезення пасажирів та вантажів залізничним транспор-

том. Згідно із ст. 3 цього закону [7] законодавство про природні монополіі скла-

дається, крім інших, з Законів України «Про  захист економічної конкуренції», 

«Про транспорт», «Про залізничний  транспорт». 

Відповідно до Закону України «Про залізничний транспорт» [8] встановлення 

тарифів на залізничні перевезення у межах України (за винятком приміських заліз-

ничних перевезень) здійснюється на підставі державної бюджетної, цінової та та-

рифної політики, у порядку, що визначається Кабінетом Міністрів України. Тарифи 

на приміські пасажирські перевезення встановлюються відповідними залізницями 

за погодженням з місцевими органами державної виконавчої влади. Якщо рівень 

приміських залізничних тарифів нижчий за собівартість перевезень, то збитки 

залізниць мають компенсуватися з місцевих бюджетів. Тарифи на залізничні пере-

везення у міжнародному сполученні встановлюються відповідно до міжнародних 

договорів та чинного законодавства України. 

Для захисту інтересів окремих громадян по пасажирських перевезеннях можуть 

передбачатися пільгові тарифи, збитки від застосування яких повинні відшкодува-

тися залізницям за рахунок державного або місцевих бюджетів залежно від того, 

яким органом прийнято рішення щодо введення відповідних пільг. Також Законом 

України «Про залізничний транспорт» передбачено, що будівництво і рекон-

струкція магістральних залізничних ліній, об’єктів мобілізаційного призначення, 

придбання залізничного рухомого складу для перевезень пасажирів у поїздах дале-

кого прямування та місцевого сполучення має здійснюватися за рахунок коштів 

Державного бюджету України. Але як ми бачили з аналізу даних табл. 2 покриття 

капітальних вкладень залізничного транспорту із централізованих джерел не відбу-

вається взагалі, починаючи з 2013 року. 

Основні засади цінової політики і регулювання відносини, що виникають у про-

цесі формування, встановлення та застосування цін, а також здійснення державного 

контролю (нагляду) та спостереження у сфері ціноутворення визначається Законом 

України «Про ціни та ціноутворення», відповідно до якого під час провадження 

господарської діяльності використовують вільні ціни та державні регульовані ціни, 

а також зміна рівня державних регульованих цін може здійснюватися у зв’язку із 

зміною умов виробництва і продажу (реалізації) продукції, що не залежать від гос-

подарської діяльності суб’єкта господарювання [9]. На залізничному транспорті до 
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таких умов відноситься зростання цін на продукцію інших галузей господарства, 

яку використовують на залізниці для забезпечення перевізного процесу, а також 

зміна обсягів та структури перевезень з причин, що не залежать від залізничної 

галузі. Так, зокрема, умовами зміни тарифів на залізничні вантажні перевезення є 

ситуація, коли рівень доходів від звичайної діяльності не забезпечує відшкодування 

поточних витрат залізниць та не вистачає коштів на здійснення капітальних інве-

стицій, необхідних для фінансування інвестиційної програми у прогнозному (пла-

новому) періоді в частині перевезення вантажів [10].  

В той же час, відповідно до частини 4 ст.12 Закону України «Про ціни та ціно-

утворення» [9] під час встановлення державних регульованих цін на товари до 

складу таких цін обов’язково включають розмір їх інвестиційної складової частини. 

Тоді постає питання про достатність для Укрзалізниці власних коштів на відтво-

рення основних засобів. 

На залізничному транспорті за останній час майже в 10 разів скоротилися темпи 

оновлення основних виробничих засобів. Все це призвело до значного погіршення 

стану конкурентоспроможності виробничо-технічної бази залізничного транспорту, 

згортання програм його економічного та соціального розвитку, що створює суттєву 

загрозу надійному та безпечному функціонуванню залізниць.  

У цих умовах залізничний транспорт стає головним гальмом розвитку економіки 

України, що потребує термінового вирішення всіх питань по забезпеченню його 

інвестиційно-інноваційного розвитку та конкурентоспроможності [11]. 

Нинішній стан залізничного транспорту з одного боку, забезпечує стабільні об-

сяги перевезень навіть в кризових умовах, а з іншого – утворює загрози його ро-

звитку. Укрзалізниця в більшості поєднує функції державного органу управління і 

господарюючого суб’єкта. Це негативно позначається на рівні конкурентоздатності 

залізниць, оскільки держава, і це очевидно, не в змозі забезпечити достатні обсяги 

фінансування, а обтяжливість соціальними питаннями робить залізничний транс-

порт неконкурентним по відношенню до аналогічних залізничних систем інших 

країн. Нині залізнична галузь України значно поступається розвиненим країнам за 

рівнем технологій, її технологічне устаткування є застарілим і відстає від світового 

стану техніки на кілька десятків років [12, с. 22-23].  

Зважаючи на прагнення України до інтеграції в європейську та світову транспо-

ртні системи, слід зазначити, що реформування залізничного транспорту також 

вимагається з огляду на наближення українського законодавства до європейського.  

Розпорядженням Кабінету Міністрів України від 16 грудня 2009 р. № 1555-р. 

ухвалена Стратегія розвитку залізничного транспорту на період до 2020 року. Ця 

Стратегія визначає концептуальні засади формування та реалізації державної полі-

тики щодо забезпечення розвитку галузі залізничного транспорту України. Серед 

основних напрямів реалізації стратегії передбачається, зокрема, удосконалення 

системи формування тарифів на послуги залізничного транспорту та впровадження 

ринкового механізму ціноутворення, що передбачає [13]:  

- у сфері вантажних перевезень – збалансування інтересів залізниць та спожи-

вачів їх послуг шляхом установлення оптимального розміру транспортної складової 

в ціні продукції та рівня рентабельності перевезень; 

- у сфері пасажирських перевезень – підвищення рівня їх рентабельності, зок-

рема шляхом впровадження з урахуванням міжнародного досвіду механізму дифе-

ренціювання тарифів, поетапної ліквідації перехресного субсидування  пасажирсь-

ких перевезень за рахунок вантажних перевезень, розроблення та впровадження 
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дієвого механізму компенсації залізницям витрат, пов’язаних з перевезенням піль-

гових категорій пасажирів, забезпечення самоокупності перевезень у міжнародно-

му та міжобласному сполученнях;  

а також такі напрямки, як: 

- прискорення темпів інтеграції залізничного транспорту до європейської та 

світової транспортної системи, налагодження тісного міжнародного економічного 

співробітництва, впровадження принципів європейської транспортної політики, 

ефективного використання вигідного географічного розташування України для 

збільшення обсягу транзитних перевезень;  

- удосконалення фінансово-економічної діяльності залізниць, забезпечення її 

прозорості; 

- підвищення конкурентоспроможності залізниць на ринках транспортних послуг. 

В той же час, як зазначається у роботі [14] у даній Стратегії відсутній прогноз 

показників розвитку транспорту, недостатньо розкриті цілі розвитку залізничного 

транспорту, відсутній стратегічний аналіз залізничного транспорту, недостатньо 

розкриті очікувані результати, відсутній блок, що встановлює строки та етапи реа-

лізації Стратегії, відсутній блок моніторингу та показники виконання задекларова-

них цілей Стратегії, відсутні механізми реалізації Стратегії, тощо. 

В свою чергу, розпорядженням Кабінету Міністрів України від 20 жовтня 2010 

р. № 2174-р, ухвалена Транспортна стратегія України на період до 2020 року [15]. 

Метою Стратегії є визначення концептуальних засад формування та реалізації дер-

жавної політики щодо забезпечення стабільного та ефективного функціонування 

галузі транспорту, на противагу зазначеному в Стратегії розвитку залізничного 

транспорту на період до 2020 року забезпечення розвитку галузі.  

Дана стратегія в частині, що стосується залізничного транспорту дублює поло-

ження Стратегії розвитку залізничного транспорту на період до 2020 року, але в той 

же час, відмітимо, що одним із принципів стратегії є лібералізація ціноутворення на 

ринку транспортних послуг, при цьому не зазначено в який спосіб та яким шляхом, 

у який планований термін повинен буде реалізований зазначений принцип. 

Крім зазначених вище стратегій, реформування залізничного транспорту Украї-

ни відбуватиметься відповідно до Державної цільової програми реформування залі-

зничного транспорту на 2010-2019 роки, затвердженої постановою Кабінету Мініс-

трів України від 16 грудня 2009 року № 1390 [16], в три етапи.  

Виконання цієї програми дасть змогу, крім іншого, прискорити розвиток конку-

ренції на ринку залізничних перевезень, підвищити конкурентоспроможність заліз-

ничного транспорту на внутрішньому і зовнішньому ринку транспортних послуг; 

підвищити інвестиційну привабливість галузі, тощо. 

Висновки і пропозиції. На сьогодні регулювання ціноутворення на залізничні 

перевезення в межах України, з одного боку, спрямоване на запобігання зловжи-

ванню залізницями монопольною владою в сегменті перевезень, а з іншого – уне-

можливлює використання залізницями ринкових методів ціноутворення, що ґрун-

туються на співвідношенні між попитом та пропозицією. В сукупності це не дозво-

ляє реалізувати один із вказаних вище принципів Транспортної стратегії України на 

період до 2020 року (а саме: лібералізація ціноутворення на ринку транспортних 

послуг), не дозволяє забезпечити перехід до вільного ціноутворення у конкурент-

них секторах ринку транспортних послуг. Крім того, застосовувані на сьогодні ме-

тоди ціноутворення не дозволяють залізниці отримувати достатній рівень доходів 

для, навіть, простого відтворення основних засобів. Це обумовлює необхідність 



ЗАЛІЗНИЧНИЙ ТРАНСПОРТ 

Збірник наукових праць ДЕТУТ. Серія «Економіка і управління», 2015. Bun. 33 
 

124 

розробки та реалізації нормативно-правових, організаційних, економічних заходів, 

спрямованих на лібералізацію ціноутворення в тих секторах залізничного транспо-

рту, де існує економічна доцільність переходу від монопольного до конкурентного 

стану, що в сукупності сприяє більш ефективному функціонуванню залізничних 

підприємств і, як наслідок, кращому транспортному забезпеченню потреб націона-

льної економіки. 
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