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НАУКОВО-МЕТОДИЧНІ ПІДХОДИ ДО ФОРМУВАННЯ ДОХОДІВ 

ФІЛІЙ ПАТ «УКРЗАЛІЗНИЦЯ» ВІД НАДАННЯ ПОСЛУГ ПО ПЛАТІ  

ЗА КОРИСТУВАННЯ КОНТЕЙНЕРАМИ  
 

 

Реформування залізничного транспорту України та створення ПАТ «Украї-

нська залізниця» обумовлюють необхідність удосконалення організаційно-

економічних та науково-методичних основ формування та розподілу доходів від 

надання послуг, у т.ч. й за користування контейнерами, якими наділена філія 

«Центр транспортного сервісу «Ліски», між філіями ПАТ «Українська залізни-

ця». Аналіз останніх досліджень і публікацій свідчить, що питання стосовно 

окремих науково-теоретичних аспектів формування доходів при вантажних 

перевезеннях у контейнерах залишаються малодослідженими. Це обумовлює 

необхідність проведення досліджень та розробки науково-методичного підходу 

формування доходів філії «Центр транспортного сервісу «Ліски» та регіональ-

них філій ПАТ «Українська залізниця» при наданні послуги щодо користування 

контейнерами на під’їзних та станційних коліях. При проведенні досліджень 

виділено витрати, які мають бути компенсовані за рахунок плати за користу-

вання контейнерами, запропоновані формули для визначення частки доходів 

регіональних філій та філії «Центр транспортного сервісу «Ліски» у доходах 

від плати за користування контейнерами на під’їзних коліях. Запропонований 

науково-методичний підхід щодо формування доходів отриманих від плати за 

користування контейнерами на під’їзних коліях, може бути використаний для 

розробки нормативних документів з формування доходів філіями ПАТ «Україн-

ська залізниця».  

Ключові слова: доходні надходження, формування доходів, розподіл доходів, плата 

за користування контейнерами, вантажні перевезення, залізничний транспорт. 
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НАУЧНО-МЕТОДИЧЕСКИЕ ПОДХОДЫ К ФОРМИРОВАНИЮ ДОХОДОВ 

ФИЛИАЛОВ ПАО «УКРЗАЛІЗНИЦЯ» ОТ ПРЕДОСТАВЛЕНИЯ УСЛУГ ПО 

ОПЛАТЕ ЗА ПОЛЬЗОВАНИЕ КОНТЕЙНЕРАМИ 

 

 

Реформирование железнодорожного транспортаУкраины и создание ПАО 

«Укрзализныця» обуславливают необходимость усовершенствования организа-

ционно-экономических и научно-методических основ формирования и распре-

деления доходов от наданих услуг, в т.ч. и за пользование контейнерами, кото-

рыми наделена филия «Центр транспортного сервиса «Лиски», между филия-

ми ПАО «Укрзализныця». Анализ последних исследований и публикаций свиде-

тельствует, что вопрос касательно отдельных научно-теоретических аспек-

тов формирования доходов при грузовых перевозках в контейнерах остается 

малоисседованным. Это обуславливает необходимость проведения исследова-

ний и разработки научно-методического похода формирования доходов филии 

«Центр транспортного сервиса «Лиски» и региональных филий ПАО «Укрзали-

зныця» при предоставлении услуг по использованию контейнеров на подъезных 

и станционных путях. При проведении исследований выделено расходы, кото-

рые должны быть компенсированы за счет платы за пользование контейне-

рам, предложены формулы для определения доли доходов региональных филий и 

филии «Центр транспортного сервиса «Лиски» в доходах от платы за пользо-

вание контейнерами на подъезных путях. Предложенный научно-

методический поход по формированию доходов, полученных от платы за поль-

зование контейнерами на подъезных путях, может быть использованный для 

разработки нормативних документов по формированию доходов филиями ПАО 

«Укрзализныця». 

Ключевые слова: доходные послупления, формирование доходов, распределение 

доходов, плата за пользование контейнерами, грузовые перевозки, железнодорож-

ный транспорт. 
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SCIENTIFIC AND METHODOLOGICAL APPROACHES TO INCOME GEN-

ERATION OF BRANCHES OF PJSC «UKRZALIZNYTSIA» FROM PROVISION 

OF SERVICE FOR PAYMENT CONTEINERS USING 

 

 

Reforming of Ukrainian rail and the creation of PJSC «Ukrzaliznytsia» 

necessitated the improvement of organizational and economic, scientific and 

methodical bases of formation and distribution of income from nadanih services, 

including and for the use of containers that are endowed with philia «Center of 

Transport Service» Liski «between filiyami PJSC» Ukrzaliznytsia». Analysis of recent 

research and publications shows that the question regarding the individual scientific 

and theoretical aspects of income generation at the container freight traffic remains 

maloissedovannym. This leads to the need for research and development of scientific-

methodical campaign income generation philia «Center of Transport Service» Liski 

«and regional fily PJSC» Ukrzaliznytsia «in the provision on the use of container 

services podeznyh and station tracks. In conducting research allocated costs, which 

must be offset by a payment for using containers, offered the formula for determining 

the income share of the regional fily and philia «Center of Transport Service» Liski 

«income from fees for the use of containers on podeznyh ways. The proposed scientific 

and methodical campaign to form a revenue derived from fees for use of containers on 

podeznyh ways, Bat can be used to develop normative documents on formation filiyami 

income of PJSC «Ukrzaliznytsia». 

Keywords: poslupleniya revenue, income generation, income distribution, for the use 

of container board, freight, rail transport. 

 

Постановка проблеми. Враховуючи специфіку функціонування залізничного 

транспорту України як єдиного виробничо-технологічного комплексу, забезпечен-

ня ефективного функціонування ПАТ «Українська залізниця» вимагає в теперішній 

час постійного аналізу та контролю за витратами, а також доходами, якими ці ви-

трати компенсуються. Це в першу чергу обумовлено тим, що згідно Закону України 

«Про природні монополії» до сфери діяльності суб’єктів природних монополій, яка 

регулюється, відноситься користування залізничними коліями, диспетчерськими 

службами, вокзалами та іншими об’єктами інфраструктури, що забезпечують рух 

залізничного транспорту загального користування, а до суміжних ринків, що також 

регулюються – внутрішні та міжнародні перевезення пасажирів і вантажів залізни-

чним транспортом. Державне регулювання діяльності суб’єктів природних монопо-

лій здійснюється на визначених зазначеним законом принципах, серед яких – 

принцип самоокупності суб’єктів природних монополій. В сукупності це обумов-

лює необхідність застосування в ПАТ «Українська залізниця» бюджетування, яке 

являє собою технологію планування, обліку, контролю та аналізу фінансових, ін-
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формаційних і матеріальних потоків, а також отриманих результатів. При застосу-

ванні бюджетування створюються центри відповідальності, серед яких 

обов’язковими є центр затрат, центр доходів, центр прибутку тощо. Отже, необхід-

ним є визначення частки кожного структурного підрозділу у формуванні витрат, 

доходів та прибутку з метою забезпечення ефективного управління і витратами, і 

доходами, і врешті решт – прибутком [1-4]. 

Зазначене обумовлює необхідність розподілу доходів від плати за користуван-

ня контейнерами на під’їзних коліях суб’єктів перевізного процесу між структур-

ними підрозділами, які несуть витрати, пов’язані з користуванням вагонами на 

під’їзних коліях.  

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Дослідженнями проблеми форму-

вання та розподілу доходів від перевезень та надання послуг з цим пов’язаних за-

ймаються такі вітчизняні вчені як М.В.Макаренко, Н.М. Колесникова, 

Н.І.Богомолова, Є.М.Сич, Г.П.Сеник, В.В.Чорний, Н.М.Шмиголь та інші українські 

та зарубіжні вчені [5-12]. Проте, малодослідженими залишаються питання стосовно 

окремих науково-теоретичних аспектів формування доходів при вантажних переве-

зеннях у контейнерах. Актуальним є розробка методологічних основ визначення 

частки кожного виробничого структурного підрозділу ПАТ «Українська залізниця» 

у формуванні витрат, доходів та прибутку з метою забезпечення сталого функціо-

нування залізничного ранспорту та розвитку контейнерних перевезень.  

Метою статті є розробка науково-методичного підходу формування доходів 

філії «Центр транспортного сервісу «Ліски» та регіональних філій ПАТ «Українсь-

ка залізниця» при наданні послуги щодо користування контейнерами на під’їзних 

та станційниї коліях.  

Виклад основного матеріалу дослідження. Виходячи з технології вантажних 

перевезень, фактичного часу користування вантажовласниками контейнерами інве-

нтарного парку, оцінки раціонального часу користування вантажовласниками кон-

тейнерами інвентарного парку, чинного законодавства щодо ціноутворення на залі-

зничному транспорті, ставки плати за користування контейнерами інвентарного 

парку мають бути диференційованими та компенсувати витрати регіональних філій 

«Львівська залізниця», «Одеська залізниця», «Донецька залізниця», «Придніпров-

ська залізниця», «Південно-Західна залізниця», «Південна залізниця» та філії 

«Центр транспортного сервісу «Ліски», надані у табл. 1. Амортизаційні відрахуван-

ня (в розрахунку на 1 контейнеро-годину) дорівнюють: 

,    (1) 

де  – коефіцієнт резерву контейнерів; 

 – вартість нового контейнера; 

 – норма амортизаційних відрахувань на повне відтворення контейнера; 

8760 – кількість годин в одному році. 

Витрати на поточний та капітальний ремонти контейнера (в розрахунку на 1 

контейнеро-годину) дорівнюють: 
 

,    (2) 
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де  – вартість поточного ремонту одного контейнера; 

 – кількість поточних ремонтів за нормативний термін служби контейнера; 

 – вартість деповського ремонту одного контейнера; 

 – кількість деповських ремонтів за нормативний термін служби контей-

нера; 

 – нормативний термін служби контейнера. 

 

Таблиця 1. Витрати, які мають бути компенсовані за рахунок плати з 

а користування контейнерами 
 

Час користування 

контейнером 

Витрати, які повинні компенсуватися за рахунок плати  

за користування контейнером 

1-й часовий інтер-

вал (від 1 до 24 

годин) 

витрати станції, пов’язані з складанням Відомості плати за 

користування вагонами форми ГУ-46к; амортизаційні відра-

хування на відтворення контейнера 

2-й часовий інтер-

вал (понад 24 годин 

до 8 діб) 

витрати станції, пов’язані з складанням Відомості плати за 

користування вагонами форми ГУ-46к; амортизаційні відра-

хування на відтворення контейнера, витрати на поточний та 

капітальний ремонти 

3-й часовий інтер-

вал (понад 8 діб до 

15 діб) 

витрати станції, пов’язані з складанням Відомості плати за 

користування вагонами форми ГУ-46к; амортизаційні відра-

хування на відтворення контейнера, витрати на поточний та 

капітальний ремонти, втрачена вигода залізниць від вилучен-

ня контейнера з перевезень 

4-й часовий інтер-

вал (понад 15 діб) 

витрати станції, пов’язані з складанням Відомості плати за 

користування вагонами форми ГУ-46к; амортизаційні відра-

хування на відтворення контейнера, витрати на поточний та 

капітальний ремонти, втрачена вигода залізниць від вилучен-

ня контейнера з перевезень, витрати на збільшення робочого 

парку контейнерів 

 

Втрачена вигода у розрахунку на 1 контейнеро-годину дорівнює: 

,     (3) 

де  – доходи від перевезень, які приносить 1 контейнер інвентарного па-

рку за добу. 

Витрати, пов’язані із збільшенням робочого парку контейнерів через збіль-

шення часу користування, складаються з додаткових інвестицій в контейнерний 

парк (які слід враховувати через амортизаційні відрахування), додаткових витрат на 

поточні та деповські ремонти. 

Виходячи з наведеного вище, у таблиці 5 наводяться формули для розрахунку 

частки доходів залізниці та філії, що наділена контейнерами, від плати за користу-

вання контейнерами на під’їзних коліях, залежно від часу користування контейне-

ром. Аналіз цих формул свідчить, що найбільша питома вага залізниць у доходах 

від плати за користування контейнерами на під’їзних коліях припадає на перший 
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часовий інтервал користування контейнерами, а найменша питома вага залізниць у 

доходах від плати за користування контейнерами на під’їзних коліях припадає на 

четвертий часовий інтервал користування контейнерами. Що стосується філії 

«Центр транспортного сервісу «Ліски», її частка у доходах від плати за користу-

вання контейнерами на під’їзних коліях буде найбільшою у четвертому часовому 

інтервалі та найменшою – у першому часовому інтервалі.  

Для уніфікації розподілу доходів від плати за користування контейнерами на 

під’їзних коліях між залізницями та філією «Центр транспортного сервісу «Ліски» 

доцільно розрахувати середньозважені частки залізниць та філії «Центр транспорт-

ного сервісу «Ліски» у зазначених доходах окремо для середньотонажних контей-

нерів (масою брутто 3 т та 5 т) та окремо для великовагових контейнерів (10-, 20-, 

30- та 40-футових) для будь-якого часового інтервалу.  

Враховуючи, що нормативні терміни служби, кількість капітальних та поточ-

них ремонтів для всіх типів контейнерів однакові, у формулах в графу 3 таблиці 5 

при визначенні витрат, які мають бути компенсовані філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», необхідно використовувати середньозважені значення вартості 

контейнера, вартості поточного ремонту контейнера, вартості капітального ремонту 

контейнера. Зважаючи на сказане, для середньотонажних контейнерів: 

– середньозважена вартість контейнера ( ) дорівнює: 

 

,    (4) 

 

де  – вартість нового 3-тонного контейнера;  

 – вартість нового 5-тонного контейнера; 

 – загальна кількість 3-тонних контейнерів в філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски»; 

 – загальна кількість 5-тонних контейнерів в філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски»; 

– середньозважена вартість поточного ремонту ( ) контейнера дорівнює: 

 

,   (5) 

 

де  – вартість поточного ремонту одного 3-тонного контейнера; 

  – вартість поточного ремонту одного 5-тонного контейнера; 

– середньозважена вартість капітального ремонту ( ) контейнера дорівнює: 

,   (6) 

де  – вартість капітального ремонту одного 3-тонного контейнера; 

 – вартість капітального ремонту одного 5-тонного контейнера.    
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Для великовагових контейнерів: 

– середньозважена вартість контейнера ( ) дорівнює: 

 

 ,   (7) 

 

де  – вартість нового 20-футового контейнера; 

 – вартість нового 40-футового контейнера; 

 – загальна кількість 10- та 20-футових контейнерів в філії «Центр тран-

спортного сервісу «Ліски»; 
загК 40,30  – загальна кількість 30- та 40-футових контейнерів в філії «Центр тран-

спортного сервісу «Ліски»; 

– середньозважена вартість поточного ремонту ( ) контейнера дорівнює: 

 

,  (8) 

 

де  – вартість поточного ремонту одного 20-футового контейнера; 

 – вартість поточного ремонту одного 40-футового контейнера; 

– середньозважена вартість капітального ремонту ( ) контейнера дорівнює: 

 

,   (9) 

 

де  – вартість капітального ремонту одного 20-футового контейнера; 

 – вартість капітального ремонту одного 40-футового контейнера. 

Для розрахунків середньозважених часток залізниць та філії «Центр транспор-

тного сервісу «Ліски» у доходах від плати за користування контейнерами необхід-

но розрахувати частки контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних 

коліях для кожного часового інтервалу.  

Для середньотонажних контейнерів: 

– загальна кількість 3-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу 

«Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях ( ), дорівнює: 

 

,    (10) 

 

де  –кількість 3-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу 

«Ліски», які були в користуванні на під’їзних коліях протягом першого часового 

інтервалу; 
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 –кількість 3-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу «Ліс-

ки», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом другого часового 

інтервалу; 

 – кількість 3-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу «Лі-

ски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом третього часово-

го інтервалу; 

 – кількість 3-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу «Лі-

ски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом четвертого часо-

вого інтервалу; 

– загальна кількість 5-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу 

«Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях ( ), дорівнює: 

 

,    (11) 

 

де  – кількість 5-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу 

«Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом першого 

часового інтервалу; 

 – кількість 5-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу «Лі-

ски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом другого часово-

го інтервалу; 

 – кількість 5-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу «Лі-

ски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом третього часово-

го інтервалу; 

 – кількість 5-тонних контейнерів філії «Центр транспортного сервісу «Лі-

ски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом четвертого часо-

вого інтервалу; 

– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом першого часового інтервалу, дорівнює: 
 

     (12) 

 

– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом другого часового інтервалу, дорівнює: 
 

,     (13) 

 

– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом третього часового інтервалу, дорівнює: 
 

,     (14) 
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– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом четвертого часового інтервалу, дорівнює: 
 

,    (15) 

 

Для великовагових контейнерів: 

– загальна кількість 10- та 20-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які були у користуванні на під’їзних коліях ( ), дорівнює: 

 

,     (16) 

 

де 
1

20,10К  – кількість 10- та 20-футових контейнерів філії «Центр транспортно-

го сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом 

першого часового інтервалу; 
2

20,10К  – кількість 10- та 20-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом дру-

гого часового інтервалу; 
3

20,10К  – кількість 10- та 20-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом тре-

тього часового інтервалу; 
4

20,10К  – кількість 10- та 20-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом чет-

вертого часового інтервалу; 

– загальна кількість 30- та 40-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях (
загК 40,30 ), дорів-

нює: 
 

корК 40,30 = 1

40,30К + 2

40,30К + 3

40,30К + 4

40,30К ,     (17) 

 

де 
1

40,30К  – кількість 30- та 40-футових контейнерів філії «Центр транспортно-

го сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом 

першого часового інтервалу; 
2

40,30К  – кількість 30- та 40-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом дру-

гого часового інтервалу; 
3

40,30К  – кількість 30- та 40-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом тре-

тього часового інтервалу; 
4

40,30К  – кількість 30- та 40-футових контейнерів філії «Центр транспортного 

сервісу «Ліски», які знаходились у користуванні на під’їзних коліях протягом чет-

вертого часового інтервалу; 
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– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом першого часового інтервалу, дорівнює: 
 

коркор

конт

вел
КК

КК

40,3020,10

1

40,30

1

20,10

1      (18) 

 

– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом другого часового інтервалу, дорівнює: 
 

коркор

конт

вел
КК

КК

40,3020,10

2

40,30

2

20,10

2      (19) 

 

– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом третього часового інтервалу, дорівнює: 
 

коркор

конт

сер
КК

КК

53

3

5

3

3
3      (20) 

 

– частка контейнерів, що знаходились у користуванні на під’їзних коліях про-

тягом четвертого часового інтервалу, дорівнює: 
 

коркор

конт

вел
КК

КК

40,3020,10

4

40,30

4

20,10

4      (21) 

 

Середньозважена частка залізниць у доходах від користування контейнерами 

на під’їзних коліях для будь якого часового інтервалу дорівнює: 

– для середньотонажних контейнерів 
 

конт

сер

залк

сер

конт

сер

залк

сер

конт

сер

залк

сер

конт

сер

залк

сер

контсер

зал 44332211 ,  (22) 
 

де 
залк

сер1  – частка доходів залізниці від плати за користування середньотонаж-

ними контейнерами на під’їзних коліях у першому часовому інтервалі (розрахову-

ється за формулою, наданою у графі 4 таблиці 2); 
залк

сер2  – частка доходів залізниці від плати за користування середньотонажними 

контейнерами на під’їзних коліях у другому часовому інтервалі (розраховується за 

формулою, наданою у графі 4 таблиці 2); 
залк

сер3  – частка доходів залізниці від плати за користування середньотонажними 

контейнерами на під’їзних коліях у третьому часовому інтервалі (розраховується за 

формулою, наданою у графі 4 таблиці 2); 
залк

сер4  – частка доходів залізниці від плати за користування середньотонажними 

контейнерами на під’їзних коліях у четвертому часовому інтервалі (розраховується 

за формулою, наданою у графі 5 табл. 2); 

– для великовагових контейнерів 
конт

вел

залк

вел

конт

вел

залк

вел

конт

вел

залк

вел

конт

вел

залк

вел

контвел

зал 44332211 ,  (23) 
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де 
залк

вел1  – частка доходів залізниці від плати за користування великоваговими 

контейнерами на під’їзних коліях у першому часовому інтервалі (розраховується за 

формулою, наданою у графі 4 таблиці 2); 
залк

вел 2  – частка доходів залізниці від плати за користування великоваговими ко-

нтейнерами на під’їзних коліях у другому часовому інтервалі (розраховується за 

формулою, наданою у графі 4 таблиці 2); 
залк

вел 3  – частка доходів залізниці від плати за користування великоваговими ко-

нтейнерами на під’їзних коліях у третьому часовому інтервалі (розраховується за 

формулою, наданою у графі 4 таблиці 2); 
залк

вел 4  – частка доходів залізниці від плати за користування великоваговими ко-

нтейнерами на під’їзних коліях у четвертому часовому інтервалі (розраховується за 

формулою, наданою у графі 5 таблиці 2). 

Середньозважена частка філії «Центр транспортного сервісу «Ліски» від кори-

стування контейнерами на під’їзних коліях для будь якого часового інтервалу дорі-

внює:  

– для середньотонажних контейнерів: 
 

контсер

зал

контсер

ф 1      (24) 

 

– для великовагових контейнерів: 
 

контвел

зал

контвел

ф 1      (25) 

 

Висновок. На підставі розробленого науково-методичного підходу створено 

основу для забезпечення формування доходів регіональних філій та філії «Центр 

транспортного сервісу «Ліски» від користування контейнерами на під’їзних коліях. 

Науково-обґрунтований розподіл доходів від плати за користування контейнерами 

на під’їзних коліях та розробка відповідних розпорядчих документів ПАТ «Україн-

ська залізниця» буде сприяти й забезпеченню подальшого організаційного розвит-

ку, оскільки є частиною методичної основи для створення на базі філій в майбут-

ньому залежних господарських товариств ПАТ «Українська залізниця». Отримані 

результати є необхідними та вчасними для створення науково-методичної основи 

забезпечення подальшого розвитку ПАТ «Українська залізниця». 
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