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Исследуется устойчивость стационарного состояния и развитие 
самовозбуждающихся колебаний в динамической системе с переменным 
запаздыванием, которая моделирует нестационарное поведение 
вентилируемой газонаполненной суперкаверны в жидкости. Показано, что 
после потери устойчивости в этой системе возможно установление как 
разрывных, так и неразрывных автоколебаний. Установлены границы 
параметрической области существования неразрывных решений. 
 
   Досліджується стійкість стаціонарного стану і розвиток коливань, що 
самозбуджуються, в динамічній системі зі змінним запізнюванням, яка 
моделює нестаціонарну поведінку вентильованої газонаповненої суперкаверни у 
рідині. Показано, що після втрати стійкості в цій системі можливе 
встановлення як розривних, так і нерозривних автоколивань. Визначені границі 
параметричної області існування нерозривних розв’язків.  
 
   Stability of stationary state and development of self-induced oscillation in the 
dynamic system with variable lagging, which models the unsteady behavior of a 
ventilated gas-filled supercavity in fluid, is investigated. It is shown that both the 
discontinuous and the continuous self-induced oscillations are possible in this system 
after the stability loss. The boundaries of a parametric domain of existence of 
discontinuous solution are determined. 
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     Введение  
     При исследовании движения высокоскоростных подводных суперкавитирующих 
(СК) аппаратов возникают проблемы, связанные с возникновением колебательных 
и волновых процессов в жидкости. Одним из источников их возникновения 
является неустойчивость продольного движения СК-аппаратов (см. [1]). В этом 
случае причинами возникновения автоколебаний являются «игра» силы веса СК-
аппарата и поддерживающей силы глиссирования аппарата в каверне, а также 
запаздывающая реакция каверны.  
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Рассмотрены основные элементы методики прогнозирования 

долговечности рельсов по критерию возникновения внутренних контактно-
усталостных трещин, основанной на применении кинетической теории 
повреждаемости и моделей упругопластического деформирования 
материалов.  
 

Розглянуто основні елементи методики прогнозування довговічності рейок 
за критерієм виникнення внутрішніх контактно-втомлювальних тріщин, яка 
опирається на застосування математичних моделей пружнопластичного 
деформування матеріалів. 
 

Basic elements of method to predict lifetime of the rail by internal fatigue crack 
criterion based on application of mathematical model of elasto-plastic deformation of 
material are considered. 
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Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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Проаналізовано структурну  схему системи автоматичного регулювання 

напруги низьковольтних кіл електровоза ВЛ8 з лінійним регулятором та на її 
основі запропоновано функціональну схему. 

 
Выполнен анализ структурной схемы системы автоматического регулиро-

вания напряжения низковольтных цепей электровоза ВЛ8 с линейным регуля-
тором и на ее основе предложена функциональная схема. 

 
The analysis of flow diagram of the system of automatic control of tension of low-

voltage chains of electric locomotive of ВЛ8 is executed with a linear regulator. A 
functional diagram is offered. 
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Вступ. Сучасний стан залізничного комплексу України характеризується 

помітним спрацюванням основних фондів, що істотно зменшує техніко-
технологічні, економіко-організаційні та інші можливості залізниць. Тому онов-
лення цих фондів, їх технічне переоснащення сьогодні є одним із найважливіших 
завдань вітчизняного залізничного транспорту відповідно до сучасних вимог. Од-
ним із найбільш фондомістких підрозділів галузі є локомотивне господарство, а го-
ловна складова частина його фондів – це вартість тягового рухомого складу. На 
залізницях України гострою залишається проблема критичного стану електрорухо-
мого складу, термін служби 70 % якого складає 30 років та більше. Утримання та-
кого рухомого складу приводить до перевищення нормативних ремонтних витрат і 
негативно позначається на рентабельності залізничних перевезень. Критичний стан 
склався з вантажним парком електровозів постійного струму, основою якого є 
електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
складу для продовження їх терміну служби до 15–20 років. Щоб отримати 
найбільший ефект від витрат на капітально-відновлювальні ремонти, до них 
доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
за все таких, модернізація яких не вимагає великих капітальних вкладень, але 
дозволяє знизити експлуатаційні витрати на утримання електрорухомого складу. 
Одним з таких вузлів є морально і фізично застаріла система автоматичного регу-
лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
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     Другим (независимым от первого) источником возникновения колебаний 
является неустойчивость вентилируемых каверн при избыточном поддуве газа в 
каверну (см. [2–4]). В этом случае причиной возникновения автоколебаний 
является упругость газа, заполняющего каверну, при этом роль постоянного 
источника энергии в динамической системе играет избыточный поддув газа в 
каверну, а роль регулятора − унос газа из каверны. С математической точки зрения 
в обоих случаях мы имеем дело с сугубо нелинейными динамическими системами с 
переменным запаздыванием. Ввиду сложности соответствующих задач для их 
исследования используется аппроксимационная математическая модель, 
основанная на принципе независимости расширения сечений тонкой 
нестационарной суперкаверны Г.В.Логвиновича [5]. В качестве основного метода 
исследования используется компьютерное моделирование течений. 
     Для качественного анализа нестационарного поведения вентилируемых каверн 
воспользуемся моделью «чистой» суперкаверны, в которой диаметр кавитатора 
считается пренебрежимо малым по сравнению с наибольшим диаметром каверны. 
При малых числах кавитации 0  для суперкаверны справедливы асимптотические 
формулы Гарабедяна :[6] 
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где cD  и cL  – наибольший диаметр и длина каверны; nD   и xc  – диаметр и 

коэффициент сопротивления кавитатора;  0/1ln A . Модель «чистой» 

суперкаверны получаем, переходя к пределу 0cn DD  и относя все переменные 

задачи к длине каверны cL  и скорости набегающего потока V . При этом 

стационарная суперкаверна имеет форму эллипсоида вращения единичной длины с 

образующей  xxDR c  1 . В данной модельной постановке задача определяется 

двумя физическими параметрами: 
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где 0  – число кавитации;  p  – давление в невозмущенной жидкости; cp  – 

давление в каверне;   – паровое число кавитации при ppc  .                                                  
 
     1. Динамическая система. В нашей работе [7] получена система обыкновенных 
дифференциальных уравнений, описывающее поведение «чистой» нестационарной 
суперкаверны в предположении, что искомые функции )(),(),( tQttl c являются 
непрерывными и непрерывно дифференцируемыми  функциями времени: 
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електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
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доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
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лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
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Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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где outin QQ  ,  – объемные расходы поддува газа в каверну и уноса из каверны при 

давлении в каверне cp . Расход газа в каверну inQ  является свободным задаваемым 

параметром. Для расхода газа из каверны outQ  используем универсальную 
степенную зависимость, введенную нами в [7]:  
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где C – безразмерный эмпирический коэффициент, который может зависеть от Fr, 

 ,0  и других параметров. Таким образом, динамическая система (3)–(6) 

содержит четыре независимых неотрицательных параметра bQ ,  , inq  и  С.  

     Как видно, в правые части уравнений (3), (6) входит неизвестная функция )(t  и 
ее производная с переменным запаздыванием аргумента, которое в каждый момент 
времени равно значению другой неизвестной функции )(tl . Как известно, наличие 
запаздывающего аргумента равносильно увеличению размерности динамической 
системы, что усложняет ее динамическое поведение. Поэтому кроме практического 
значения, поведение решения системы (3)−(6) уравнений представляет интерес и с 
теоретической точки зрения как проявление нелинейных свойств сложной 
динамической системы нестандартного вида. 
 
     2. Линейный анализ. Динамическая система (3)–(6) имеет одну стационарную 
точку: 
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соответствующую стационарному решению задачи при равновесном поддуве 
каверны )0(outin qq   . Исследуем ее на устойчивость относительно малых 
возмущений, представляя решение в виде: 
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Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
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рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
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различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
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Вступ. Сучасний стан залізничного комплексу України характеризується 

помітним спрацюванням основних фондів, що істотно зменшує техніко-
технологічні, економіко-організаційні та інші можливості залізниць. Тому онов-
лення цих фондів, їх технічне переоснащення сьогодні є одним із найважливіших 
завдань вітчизняного залізничного транспорту відповідно до сучасних вимог. Од-
ним із найбільш фондомістких підрозділів галузі є локомотивне господарство, а го-
ловна складова частина його фондів – це вартість тягового рухомого складу. На 
залізницях України гострою залишається проблема критичного стану електрорухо-
мого складу, термін служби 70 % якого складає 30 років та більше. Утримання та-
кого рухомого складу приводить до перевищення нормативних ремонтних витрат і 
негативно позначається на рентабельності залізничних перевезень. Критичний стан 
склався з вантажним парком електровозів постійного струму, основою якого є 
електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
складу для продовження їх терміну служби до 15–20 років. Щоб отримати 
найбільший ефект від витрат на капітально-відновлювальні ремонти, до них 
доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
за все таких, модернізація яких не вимагає великих капітальних вкладень, але 
дозволяє знизити експлуатаційні витрати на утримання електрорухомого складу. 
Одним з таких вузлів є морально і фізично застаріла система автоматичного регу-
лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
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рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
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(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
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Задача об устойчивости стационарного решения (9) состоит в исследовании 
комплексных корней уравнения (10) в зависимости от неотрицательных параметров 
a, b. Параметр b характеризует интенсивность уноса газа из вентилируемой 
каверны. Значение b = 0 соответствует теоретически допустимому случаю 
постоянства массы газа в каверне [2, 4]. При этом уравнение (10) имеет 
бесконечную серию чисто мнимых корней ( = 0), т.е. частот нейтральных 
колебаний 
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При 0b  корни уравнения (10) с заданной точностью определяются численно. 
Полагая в (10)   = 0  и разделяя действительную и мнимую части, получаем два 
уравнения для определения параметров нейтральных колебаний nk , n : 
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Анализ показал, что при  0 < b < 0,2036  уравнение (12) имеет конечные серии 
корней, причем количество корней в серии уменьшается с ростом b. При b > 0,2036 
уравнение (12) корней не имеет, при этом  < 0), т.е. каверна асимптотически 
устойчива при любых значениях   (см. подробнее в  [7]). 
     Основное практическое значение имеет наименьшее значение параметра 

cr 1 , поскольку при 1   каверна асимптотически устойчива  ( < 0), а при 

1   – неустойчива ( > 0). На рис. 1 показаны графики зависимости 

критического параметра cr  и приведенной частоты нейтральных колебаний 1-й 

моды 1k  от параметра b , рассчитанные для ряда значений параметра bQ .   
     Представляет практический интерес характер влияния степени загромождения 
каверны корпусом СК-аппарата bQ  на устойчивость вентилируемой каверны. 
Действительно, наличие твердого корпуса аппарата внутри каверны уменьшает ее 
«активный» объем, занятый сжимаемым газом, и тем самым изменяет 
динамические характеристики каверны. На рис. 2 приведены графики зависимости 

cr  от bQ , рассчитанные для ряда значений параметра b. Как видно, значения 
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Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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Вступ. Сучасний стан залізничного комплексу України характеризується 

помітним спрацюванням основних фондів, що істотно зменшує техніко-
технологічні, економіко-організаційні та інші можливості залізниць. Тому онов-
лення цих фондів, їх технічне переоснащення сьогодні є одним із найважливіших 
завдань вітчизняного залізничного транспорту відповідно до сучасних вимог. Од-
ним із найбільш фондомістких підрозділів галузі є локомотивне господарство, а го-
ловна складова частина його фондів – це вартість тягового рухомого складу. На 
залізницях України гострою залишається проблема критичного стану електрорухо-
мого складу, термін служби 70 % якого складає 30 років та більше. Утримання та-
кого рухомого складу приводить до перевищення нормативних ремонтних витрат і 
негативно позначається на рентабельності залізничних перевезень. Критичний стан 
склався з вантажним парком електровозів постійного струму, основою якого є 
електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
складу для продовження їх терміну служби до 15–20 років. Щоб отримати 
найбільший ефект від витрат на капітально-відновлювальні ремонти, до них 
доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
за все таких, модернізація яких не вимагає великих капітальних вкладень, але 
дозволяє знизити експлуатаційні витрати на утримання електрорухомого складу. 
Одним з таких вузлів є морально і фізично застаріла система автоматичного регу-
лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
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параметра cr  линейно уменьшаются с ростом загромождения каверны. Это 
значит, что при прочих равных условиях загромождение каверны приводит к 
уменьшению порога ее неустойчивости. 
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Рис.1. Влияние интенсивности уноса газа из каверны  
на параметр устойчивости cr  (a)  и приведенную частоту 1k  (б)  
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)2(/1 cLVkf   (в Гц) будет расти при увеличении bQ . Действительно, для СК-
аппарата, движущегося на постоянной глубине при постоянном числе кавитации 

0 , уменьшение параметра cr  может достигаться только за счет уменьшения 

парового числа кавитации  , т.е. за счет увеличения скорости аппарата V  (см. 2). 

Поэтому уменьшение cr  соответствует увеличению скорости V , и, 
следовательно, увеличению частоты  f. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис.2. Влияние загромождения каверны корпусом аппарата   
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     3. Расчет нелинейных автоколебаний. После потери устойчивости в 
динамической системе (3) – (6) развиваются нелинейные автоколебания, 
спектральный состав и амплитуда которых зависят от значений 
вышеперечисленных параметров. Вследствие колебаний давления в каверне 
граница каверны приобретает волнообразную форму, результатом чего может быть 
разрывный характер функций )(tl  и )(tQc . Автоколебания вентилируемых каверн, 

развитие которых рассчитывается при избыточном поддуве газа )0(outin qq    и без 
учета непрерывного уноса газа из каверны, обычно являются разрывными (см. [3, 
4]). В нашей работе [4] разработан эффективный численный алгоритм расчета 
разрывных колебаний каверн. 
     Однако.  при поддуве газа, близком к равновесному )0(outin qq   , и наличии 
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Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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Вступ. Сучасний стан залізничного комплексу України характеризується 

помітним спрацюванням основних фондів, що істотно зменшує техніко-
технологічні, економіко-організаційні та інші можливості залізниць. Тому онов-
лення цих фондів, їх технічне переоснащення сьогодні є одним із найважливіших 
завдань вітчизняного залізничного транспорту відповідно до сучасних вимог. Од-
ним із найбільш фондомістких підрозділів галузі є локомотивне господарство, а го-
ловна складова частина його фондів – це вартість тягового рухомого складу. На 
залізницях України гострою залишається проблема критичного стану електрорухо-
мого складу, термін служби 70 % якого складає 30 років та більше. Утримання та-
кого рухомого складу приводить до перевищення нормативних ремонтних витрат і 
негативно позначається на рентабельності залізничних перевезень. Критичний стан 
склався з вантажним парком електровозів постійного струму, основою якого є 
електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
складу для продовження їх терміну служби до 15–20 років. Щоб отримати 
найбільший ефект від витрат на капітально-відновлювальні ремонти, до них 
доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
за все таких, модернізація яких не вимагає великих капітальних вкладень, але 
дозволяє знизити експлуатаційні витрати на утримання електрорухомого складу. 
Одним з таких вузлів є морально і фізично застаріла система автоматичного регу-
лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
 

 
 

ТЕХНІКА І ТЕХНОЛОГІЇ 

 

УДК 625.1.032.3 
 
 
Валерій Косарчук 
Олександр Агарков 
 
 

ПРОГНОЗИРОВАНИЕ ДОЛГОВЕЧНОСТИ РЕЛЬСОВ  
ПО КРИТЕРИЮ ВОЗНИКНОВЕНИЯ ТРЕЩИН  

КОНТАКТНОЙ УСТАЛОСТИ 
 

 
Рассмотрены основные элементы методики прогнозирования 

долговечности рельсов по критерию возникновения внутренних контактно-
усталостных трещин, основанной на применении кинетической теории 
повреждаемости и моделей упругопластического деформирования 
материалов.  
 

Розглянуто основні елементи методики прогнозування довговічності рейок 
за критерієм виникнення внутрішніх контактно-втомлювальних тріщин, яка 
опирається на застосування математичних моделей пружнопластичного 
деформування матеріалів. 
 

Basic elements of method to predict lifetime of the rail by internal fatigue crack 
criterion based on application of mathematical model of elasto-plastic deformation of 
material are considered. 

 
Ключевые слова: рельсы, долговечность, повреждаемость, модели 

деформирования. 
 

Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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Рис.3. Предельные циклы в фазовом пространстве  cc Qpl ,,   

1 –  bQ  = 0;    2 –  bQ  = 0,2 
 
На рис. 4 показана область существования неразрывных колебаний (заштрихована) 
на плоскости параметров ),( bQ . Параметры расчета: 0211,0C ; 5,1 ; 

02,00  ; 00 q . Нижняя кривая рассчитана по уравнениям (12), (13) при b = 
0,0868. Снизу от заштрихованной области автоколебания не возникают (каверна 
устойчива), а сверху становятся разрывными и уже не могут рассчитываться с 
помощью системы (3)−(6). Внутри заштрихованной области при фиксированном 

bQ  приведенная частота и амплитуда колебаний возрастают с ростом  . При этом 

время выхода на установившийся режим автоколебаний уменьшается с ростом  . 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис.4. Область существования неразрывных автоколебаний 
 
Графики на рис. 5 показывают, как изменяются приведенная частота k и размах 
установившихся колебаний длины каверны minmax lll   при возрастании степени 
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Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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загромождения каверны телом bQ . Параметры расчета: 0211,0C ;             

5,1 ;  02,00  ; 0,3 ; 00 q .  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис.5. Зависимость частоты и размаха автоколебаний от bQ  
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Вступ. Сучасний стан залізничного комплексу України характеризується 

помітним спрацюванням основних фондів, що істотно зменшує техніко-
технологічні, економіко-організаційні та інші можливості залізниць. Тому онов-
лення цих фондів, їх технічне переоснащення сьогодні є одним із найважливіших 
завдань вітчизняного залізничного транспорту відповідно до сучасних вимог. Од-
ним із найбільш фондомістких підрозділів галузі є локомотивне господарство, а го-
ловна складова частина його фондів – це вартість тягового рухомого складу. На 
залізницях України гострою залишається проблема критичного стану електрорухо-
мого складу, термін служби 70 % якого складає 30 років та більше. Утримання та-
кого рухомого складу приводить до перевищення нормативних ремонтних витрат і 
негативно позначається на рентабельності залізничних перевезень. Критичний стан 
склався з вантажним парком електровозів постійного струму, основою якого є 
електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
складу для продовження їх терміну служби до 15–20 років. Щоб отримати 
найбільший ефект від витрат на капітально-відновлювальні ремонти, до них 
доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
за все таких, модернізація яких не вимагає великих капітальних вкладень, але 
дозволяє знизити експлуатаційні витрати на утримання електрорухомого складу. 
Одним з таких вузлів є морально і фізично застаріла система автоматичного регу-
лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
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voltage chains of electric locomotive of ВЛ8 is executed with a linear regulator. A 
functional diagram is offered. 

 
Ключові слова: структурна схема, регулятор, моделювання. 
 
Вступ. Сучасний стан залізничного комплексу України характеризується 

помітним спрацюванням основних фондів, що істотно зменшує техніко-
технологічні, економіко-організаційні та інші можливості залізниць. Тому онов-
лення цих фондів, їх технічне переоснащення сьогодні є одним із найважливіших 
завдань вітчизняного залізничного транспорту відповідно до сучасних вимог. Од-
ним із найбільш фондомістких підрозділів галузі є локомотивне господарство, а го-
ловна складова частина його фондів – це вартість тягового рухомого складу. На 
залізницях України гострою залишається проблема критичного стану електрорухо-
мого складу, термін служби 70 % якого складає 30 років та більше. Утримання та-
кого рухомого складу приводить до перевищення нормативних ремонтних витрат і 
негативно позначається на рентабельності залізничних перевезень. Критичний стан 
склався з вантажним парком електровозів постійного струму, основою якого є 
електровози ВЛ8. Для вирішення проблеми тягового забезпечення підприємства 
Укрзалізниці виконують капітально-відновлювальні ремонти електрорухомого 
складу для продовження їх терміну служби до 15–20 років. Щоб отримати 
найбільший ефект від витрат на капітально-відновлювальні ремонти, до них 
доцільно приурочити модернізацію деталей і вузлів електрорухомого складу, перш 
за все таких, модернізація яких не вимагає великих капітальних вкладень, але 
дозволяє знизити експлуатаційні витрати на утримання електрорухомого складу. 
Одним з таких вузлів є морально і фізично застаріла система автоматичного регу-
лювання напруги низьковольтних кіл електрорухомого складу (ЕРС) постійного 
струму, зокрема електровозів ВЛ8. 
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Рассмотрены основные элементы методики прогнозирования 

долговечности рельсов по критерию возникновения внутренних контактно-
усталостных трещин, основанной на применении кинетической теории 
повреждаемости и моделей упругопластического деформирования 
материалов.  
 

Розглянуто основні елементи методики прогнозування довговічності рейок 
за критерієм виникнення внутрішніх контактно-втомлювальних тріщин, яка 
опирається на застосування математичних моделей пружнопластичного 
деформування матеріалів. 
 

Basic elements of method to predict lifetime of the rail by internal fatigue crack 
criterion based on application of mathematical model of elasto-plastic deformation of 
material are considered. 

 
Ключевые слова: рельсы, долговечность, повреждаемость, модели 

деформирования. 
 

Контактно-усталостные повреждения и износ головки рельса являются одними 
из основных причин отказов рельсов (по некоторым данным около 80% отказов 
рельсов связаны с дефектами, причиной возникновения которых является 
накопление контактно-усталостных повреждений [1, 2, 3]). Такого рода 
повреждения приводят к образованию поверхностных и внутренних трещин в 
головке рельса, механизмы образования и кинетика развития которых 
различаются между собой. Развитие поверхностных трещин с последующим 
отслаиванием частиц материала является одним из основных механизмов износа 
головки рельса при контактном взаимодействии с колесами подвижного состава 
(рис. 1, а). На прямых участках пути такие трещины чаще всего образуются в 
центральной части головки каждого рельса, на криволинейных – также и на 
боковой рабочей грани головки внешнего рельса. Основной причиной появления 
таких трещин принято считать исчерпание пластических свойств материала в 
результате повторно-переменного пластического деформирования поверхностных 
слоев головки рельса. 
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