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РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ И ПРИМЕНЕНИЯ МАСЕЛ И СПЕЦИАЛЬНЫХ 
ЖИДКОСТЕЙ КОМПАНИИ NYCO В ВОЕННОЙ АВИАЦИИ РОССИИ 

                 
Изложен анализ результатов испытаний смазочных материалов и специальных жидкостей французcкой 
компании Nyco с целью определения возможности их применения  в авиационной технике Российской 
Федерации, в том числе военного назначения. Приведены особенности их состава, свойств, применения 
и эксплуатации техники. 
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Обоснование проблемы 

 
В период перехода экономики России на рыноч-

ные отношения было сокращено и даже приоста-

новлено производство основных масел и спецжид-

костей, применяемых в авиации, в том числе воен-

ного назначения.   

В этой связи возникли проблемы дефицита и да-

же отсутствия указанных продуктов и единствен-

ным альтернативным решением было подобрать и 

обосновать возможность использования для этой 

цели зарубежные аналоги, провести их полномас-

штабные испытания, оформить допуск к примене-

нию и оценить при этом надежность и эффектив-

ность эксплуатации летательных аппаратов. 

Анализ показал, что наиболее приемлемыми для 

этого являются продукты французской компании 

Nyco. Это обосновано тем, что масла, жидкости и 

другие продукты этой компании широко применя-

ются в авиационной технике российского производ-

ства военного и гражданского назначения во многих 

странах мира, в том числе в гражданской авиации 

России.  

Между тем проблему применения зарубежных 

продуктов в авиации военного назначения в России 

необходимо было решить впервые. Это вызывало 

необходимость выполнения специфических задач, с 

учетом особенностей применения военной техники, 

режимов ее эксплуатации, более жестких условий 

работы двигателей и систем летательного аппарата 

по сравнению с авиацией гражданского назначения. 

Это потребовало выполнения комплекса лабора-

торных, стендовых, контрольно-летных, эксплуата-

ционных, а также сертификационных испытаний на 

их соответствие российским аналогам, а также адап-

тации методов и методик контроля качества продук-

тов и диагностики их состояния непосредственно в 

технике при её эксплуатации. 

 
Оценка продуктов компании Nyco  

и их российских аналогов 
 

Для испытаний были выбраны те продукты ком-

пании, которые являлись аналогами наиболее дефи-

цитных и важных российских масел и жидкостей,  в 

частности, в качестве аналога основного штатного 

масла для российских турбореактивных двигателей 

выбрано масло Турбоникойл 210А (TN 210A), ко-

торое испытывалось с целевым назначением прежде 

всего для теплонапряженных двигателей РД-33 са-

молетов МиГ-29, для которых основным маслом 
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являлось масло ИПМ-10, производство которого к 

тому времени было приостановлено. 

В отличие от российского аналога масла      

ИПМ-10 на изопарафиновой основе масло TN 210А 

производится на полиальфаолефиновой основе, а 

необходимый уровень свойств этого масла обеспе-

чивается за счет подбора присадок.  

Масло имеет высокий уровень стабильности, в 

частности, против пенообразования, в том числе при 

повышенных температурах и скоростях подачи мас-

ла в системах, а также термостабильности и анти-

коррозионности. 

Масло Турбоникойл 321 (TN 321) – аналог рос-

сийского масла МС-8п (МС-8рк), которое является 

основным маслом для двигателей Д30-КП самолетов 

Ил-76. Масло TN-321, как и российский аналог, про-

изводится на минеральной основе практически с рав-

ноценным по эффективности комплексом присадок. 

Жидкость для гидросистем самолетов с повы-

шенными температурными режимами, в частности 

самолетов МиГ-25, Николюб 934 (NkL 934) – ана-

лог российской жидкости на полиэтилсилоксановой 

основе 7-50с-3, в отличие от которой жидкость NkL 

934 изготавливается на основе полиметилсилокса-

нового компонента и включает комплекс высокоэф-

фективных присадок, обеспечивающих уровень ос-

новных её свойств, практически аналогичный жид-

кости 7-50с-3. 

Гидрожидкости для систем самолетов с умерен-

ными температурными режимами, характерными 

для большей части парка летательных аппаратов 

FH-51 и  FH- 15 (FH-16) – аналоги российской гид-

рожидкости масла АМГ-10 (МГЕ - 10А).  

Указанные жидкости, как и масло АМГ-10, про-

изводятся на минеральной основе с комплексом 

присадок, в том числе загущающей.   

Из вышеуказанных аналогов предпочтительней 

является жидкость Пожарный гидрант 51, имеющая 

более высокий уровень чистоты по сравнению с 

АМГ-10, который обеспечивается гидроочисткой 

при её производстве. 

Противоводокристаллизационная жидкость 

Никосол 37 является аналогом российской жидко-

сти "И" и производятся на основе моноэтилового 

эфира этиленгликоля (этилцеллозольва). 

Кроме того, в инициативном порядке были про-

ведены лабораторно-стендовые и сертификацион-

ные испытания других продуктов указанной компа-

нии в целях определения возможности их примене-

ния на российской авиатехнике для покрытия воз-

можных дефицитов продуктов, а также для дозапра-

вок летательных аппаратов России в зарубежных 

аэропортах.  
 

Анализ результатов испытаний 
 

Основными задачами испытаний были установ-

ление реального уровня качества продуктов компа-

нии и его соответствие качеству российских анало-

гов на всех этапах испытаний от лабораторных ис-

пытаний до диагностики состояния масел и жидко-

стей в авиатехнике при её эксплуатации.  

Перечень диагностических параметров и их пре-

дельно-допустимые значения были приняты такими 

как для штатных российских аналогов при их при-

менении по состоянию [1, 2].  

Оценка качества продуктов Nyco производилась 

с использованием методов и методик, принятых для 

соответствующих российских аналогов. 

С учетом того, что масло TN 210A планирова-

лось применять на большей части парка летатель-

ных аппаратов, в том числе в теплонапряженных 

двигателях РД-33, это масло испытывалось наибо-

лее полно по программам и в объеме, принятым для 

российских масел, включая и эквивалентно-

циклические испытания на стендах указанных дви-

гателей. 

По результатам испытаний было установлено, 
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что масло TN 210A соответствует российскому мас-

лу ИПМ-10, совместимо с ним в любых соотноше-

ниях, что является важной эксплуатационной осо-

бенностью, позволяющей производить замену масел 

заправку и дозаправку маслосистем техники при 

эксплуатации без их промывок. 

Изменения диагностических параметров масла 

TN 210A не превышают предельно-допустимых 

значений, принятых для масла ИПМ-10 (кинемати-

ческая вязкость при 100 С не более 5 сСт, кислот-

ное число не более 4 мг КОН/на 1 г, содержание 

механических примесей и продуктов износа в масле 

– на уровне эксплуатационного фона).  

Исследования показали, что время стабилизации 

диагностических параметров масла TN 210A в сис-

темах двигателей РД-33 при эксплуатации составля-

ет 80 – 90 часов наработки.  

Это время можно принять за оптимальное время 

приработки масла в системах с учетом эксплуатаци-

онного долива.  

По результатам испытаний масло TN 210A до-

пущено к применению в военной авиации России 

наравне со штатным маслом ИПМ-10 с оформлени-

ем соответствующей документации (двигатели РД-

33, ПС-90А-76, Д-18Т, Д-36 и др.) 

Результаты испытаний минерального масла TN 

321 показали практически идентичность его экс-

плуатационных свойств и совместимость с россий-

ским аналогом МС-8п, а эксплуатация двигателей  

Д-30КП самолетов Ил-76 на данном масле подтвер-

дила, что значения диагностических параметров не 

превышают установленного уровня для масла     

МС-8п (кинематическая вязкость – не более 10 сСт, 

кислотное число – не более 1,0 мг КОН/1 г, содер-

жание механических примесей и продуктов износа в 

масле на уровне эксплуатационного фона).  

Период стабилизации указанных параметров 

масла TN 321 в двигателе Д-30КП при эксплуатации 

составляет 50 –60 часов его наработки.  

По результатам испытаний масло TN 321 допу-

щено к применению в военной авиации наравне со 

штатным маслом МС-8п (двигатели Д-30КП, Д-

30КУ и др.)    

Гидравлическая жидкость Николюб 934 (NkL 

934) производится на полиметилсилоксановой осно-

ве, что вызывает некоторые различия эксплуатаци-

онных свойств. Так, эта жидкость имеет более низ-

кую температуру застывания, что характерно для 

данной группы силоксанов – это положительный 

эксплуатационный фактор.  

Жидкость содержит комплекс эффективных при-

садок, что обеспечивает уровень эксплуатационных 

свойств, соответствующий российскому аналогу. 

Жидкость допущена к применению в системах са-

молетов типа МиГ-25, при этом на первом этапе 

эксплуатации уровень диагностических параметров 

может быть принят как для жидкости 7-50с-3 – ки-

нематическая вязкость в пределах 19-26 сСт., ки-

слотное число, не более 0,8 мг КОН/1г, содержание 

механических примесей и воды – отсутствуют  (ука-

занные жидкости полностью совместимы, и их за-

мену в гидросистемах можно производить без про-

мывок). 

Гидрожидкости FH-51, FH-15 являются аналога-

ми российской гидрожидкости масла АМГ-10, а FH-

16 – масла МГЕ-10А. В этой группе жидкостей 

представляет особый интерес жидкость FH-51, ко-

торая имеет повышенный класс чистоты, а жидкость 

FH-16 – улучшенные антикоррозионные свойства. 

Эти жидкости широко применяются в военной и 

гражданской авиации за рубежом и в гражданской 

авиации России, а также допущены к применению 

российскими разработчиками авиатехники военного 

назначения, например, типа Ил-76, МиГ-29, конст-

рукции Антонова и др.  

При их применении в системах военных лета-

тельных аппаратов за диагностические признаки 

целесообразно принять те, которые установлены для 
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российских аналогов АМГ-10 и МГЕ-10А – вязкость 

кинематическая – не менее 7,0 сСт, кислотное число 

– не более 0,15 мг КОН/1г (для FH-16-в пределах    

0,4 – 0,8 мг КОН/1 г.), содержание механических 

примесей и воды – отсутствуют. Жидкости полно-

стью совместимы и их замена в системах может 

производиться без промывок. 

Противоводокристаллизационная жидкость Ни-

косол 37 как по составу и качеству, так и по эффек-

тивности является аналогом отечественной жидко-

сти "И" (моноэтилового эфира этиленгликоля). 

По результатам лабораторных и сертификацион-

ных испытаний жидкость Никосол 37 допущена к 

применению при дозаправках летательных аппара-

тов военного назначения в зарубежных аэропортах, 

а в случаях возникновения дефицита жидкости "И" 

она может применяться в России по прямому назна-

чению без ограничений, наравне с российским ана-

логом; также допускается смешение топлив для ре-

активных двигателей с указанными жидкостями без 

ограничений.  

 
Заключение 

 
Из результатов испытаний следует, что продукты 

компании Nyco: масла TN 210A и TN 321; гидро-

жидкости NkL 934; FH-51,-15, (-16), противовокри-

сталлизационная жидкость Никосол 37 являются 

аналогами российских продуктов соответственно: 

ИПМ-10, МС-8п (МС-8рк), 7-50с-3, АМГ-10 (МГЕ-

10А), жидкости "И" (этилцеллозольва). 

Указанные продукты полностью совместимы, их 

можно смешивать в любых соотношениях. 

 

Эксплуатация авиатехники с использованием 

указанных продуктов компании Nyco может произ-

водиться без ограничения режимов и условий рабо-

ты систем и двигателей, предусмотренных эксплуа-

тационно-технической документацией. 

На первом этапе применения продуктов компа-

нии целесообразно установить диагностические па-

раметры с ограничениями, приятыми для отечест-

венных аналогов, с последующим уточнением их 

номенклатуры и предельно-допустимых норм при 

длительной эксплуатации. 
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