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Анотація. Розглянуто можливість підвищення рівня транспортного обслуговування населення 
Приморського району за допомогою методу рангової кореляції. Це дозволить оцінити вплив 
потенційно можливих заходів (чинників) на рівень транспортного обслуговування населення 
Приморського району м. Одеси.  
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Аннотация. Рассмотрена возможность повышения уровня транспортного обслуживания 
населения Приморского района с помощью метода ранговой корреляции. Это позволит оце-
нить влияние потенциально возможных мероприятий (факторов) на уровень транспортного 
обслуживания населения Приморского района г. Одессы.  
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Abstract. The possibility of increasing the level of transport service of the population of the Primorsky 
district using the method of rank correlation is considered. It will allow assessing the impact of poten-
tial events (factors) on the level of transport service of the population of Prymorskyi district of Odes-
sa. The methodology identifies the most important activities (factors), which are even more important 
to be paid attention to for the improvement of the efficiency of operation of the existing transport sys-
tem of the Prymorskyi district that in the future will manifest itself in improving the delivery of 
transport services and road safety in general.  
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Вступ 
 
Громадський пасажирський транспорт – це 
одна з найважливіших систем міста, необхід-
них для його функціонування. У наш час од-
нією з головних проблем міста Одеси є стан 
транспортної системи та організація паса-
жирських перевезень. Ця проблема стає осо-
бливо актуальною за інтенсивного зростання 
автомобільного парку, а отже завантаженості 

доріг і зменшення їх пропускної здатності. В 
останні роки у транспортній сфері зʼявилися 
такі проблемні тенденції: прогресуюче мора-
льне і фізичне старіння парку рухомого скла-
ду, що різко збільшує поточні витрати на їх 
експлуатацію; скорочення чисельності тран-
спортних засобів великої місткості та зрос-
тання кількості автобусів малої місткості; 
скорочення провізних можливостей громад-
ського транспорту, яке компенсується зрос-
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танням залучення автобусів приватних пере-
візників і автомобілізацією населення; зни-
ження якості транспортного обслуговування 
населення за зростання його рухливості; збі-
льшення транспортних витрат населення, яке 
оплачує свій проїзд. 
 
Приморський район м. Одеса обслуговує 36 
автобусних маршрутів, у тому числі 33 – ав-
тобусами різної місткості в режимі маршрут-
ного таксі, 9 тролейбусних і 9 трамвайних 
маршрутів. Щоб покращити рівень транспорт-
ного обслуговування населення цього району, 
необхідно врахувати запропоновані заходи.  
 
Підвищенням ефективності функціонування 
діючої транспортної системи Приморського 
району м. Одеса є підвищення пропускної 
здатності транспортної мережі, яка є можли-
вою в результаті застосування таких заходів: 
заборони руху окремих видів транспорту з 
найбільш напружених ділянок мережі в го-
дини пік; виділення спеціальних смуг для 
руху пасажирського транспорту; виділення 
вулиць для проїзду виключно міського паса-
жирського транспорту МПТ (доцільно у ста-
рій частині міста за високої щільності транс-
портної мережі та вузької проїжджої частини 
вулиць. При цьому повинна забезпечуватися 
можливість заїзду на територію кварталів 
вантажних і легкових автомобілів для ванта-
жних операцій і пасажирообміну); заборони 
стоянок на ділянках з інтенсивним рухом; 
планування та будівництво майданчиків для 
паркування; підтримування в доброму стані 
дорожнього покриття, розмітки, знаків, ву-
личного освітлення [1, 5]. 
 
Також хочеться вказати на заходи, необхідні 
для поліпшення екологічної обстановки міс-
та: оновлення автопарку міста; використання 
екологічного виду транспорту; пристосуван-
ня транспорту до нових видів палива.  
 
Також мають бути проваджені заходи, необ-
хідні для покращення культури поведінки 
учасників транспортного процесу: підвищен-
ня кваліфікації кадрів основних професій у 
сфері міського пасажирського транспорту та 
підвищення штрафів за порушення правил 
дорожнього руху водіями (пішоходами), осо-
бливо за невиконання заходів безпеки (неви-
користання ременів безпеки водіями, перехід 
у недозволеному місці пішоходами та ін.) [2]. 
 
Для оцінки застосуємо метод експертного 
оцінювання (рангової кореляції), оснований 

на тому, що групі експертів (у нашому ви-
падку – водіям автобусів зі стажем роботи не 
менше 10 років та жителям Приморського 
району) пропонується виділити можливі 
чинники й оцінити їх вплив на рівень транс-
портного обслуговування населення При-
морського району. Оскільки при аналізі 
складної дорожньо-транспортної обстановки 
часто виникає питання виділення доміную-
чих чинників, то завдання щодо їх визначен-
ня є для фахівців у сфері дорожнього руху 
актуальним.  
 

Аналіз публікацій 
 
Підвищенню рівня транспортного обслуго-
вування населення присвячено багато науко-
вих робіт таких вчених: Г.А Варелопуло, 
В.А. Гудков, М.М. Бочкарьова, Н.В. Дуліна, 
І.В. Спірін  та ін. Проведений аналіз цих  
робіт показує, що всі вони спрямовані на пі-
двищення рівня транспортного обслугову-
вання населення застосуванням заходів, пок-
ликаних сприяти підвищенню пропускної 
здатності транспортної мережі, покращенню 
екологічної обстановки та підвищенню без-
пеки дорожнього руху в цілому [1–4]. 
 

Мета і постановка завдання 
 
Метою роботи є визначення впливу потен-
ційно можливих чинників за допомогою  
методу експертного оцінювання на рівень 
транспортного обслуговування населення 
Приморського району м. Одеса. 
 

Результати досліджень 
 
Існуючі проблеми в роботі транспортної сис-
теми міста визначаються зміною характеру її 
використання, а саме: на зміну проблемі пе-
ревантаження рухомого складу громадського 
транспорту прийшла проблема переванта-
ження вулиць потоками індивідуального 
транспорту; проблема транспортного забез-
печення промислових районів поступилася 
проблемі забезпечення перевезень у напрям-
ку центру міста і проблемі стоянок у центра-
льному районі, що, у свою чергу, негативно 
позначилось на пропускній здатності транс-
портної системи взагалі й на рівні транспорт-
ного обслуговування населення в цілому. 
Тому необхідно оцінити заходи (чинники), 
які можуть впливати на підвищення рівня 
транспортного обслуговування населення, а 
вказану методику доцільно використовувати 
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у навчальному процесі під час проведення 
практичних занять, написання диплома).  
 
Результати ранжування чинників обробляли-
ся згідно з методикою [5, 6].  
 
Експерти (водії автобусів та жителі Примор-
ського району) мають визначити ранг для 
кожного закодованого заходу (табл. 1), тобто 
чинник, який, на думку експерта, є найваж-
ливішим, отримує ранг 1; наступний за зна-
чущістю чинник – ранг 2 тощо. На підставі 
заповненої експертами анкети складається 
матриця рангів. В одній анкеті в середньому 
містились результати опитувань 10 водіїв та 
10 жителів. Було заповнено близько 100 ан-
кет. Для цієї статті було зроблено вибірку. 
 
У табл. 1 наведено чинники, які впливають 
на рівень транспортного обслуговування на-
селення Приморського району м. Одеса.  
 
Результати опитування та ранжування чин-
ників наведено в табл. 2. 
 
Величина коефіцієнта конкордації колива-
ється в межах від 0 до 1. За нульового зна-
чення коефіцієнта звʼязок між оцінками різ-
них експертів відсутній, тобто відсутня 
узгодженість думок 

 
 

Таблиця 1 Чинники, що впливають на рівень  
транспортного обслуговування населення 

 

Заходи (чинники) 

У
мо

вн
і п

оз
-

на
че

нн
я 

заборона руху окремих видів транспор-
ту з найбільш напружених ділянок ме-
режі в години пік 

Х1 

виділення спеціальних смуг для руху 
пасажирського транспорту 

Х2 

виділення вулиць для проїзду виключно 
міського пасажирського транспорту 
(МПТ) 

Х3 

заборона стоянок на ділянках з інтенси-
вним рухом 

Х4 

планування та будівництво майданчиків 
для паркування 

Х5 

підтримування в належному стані до-
рожнього покриття, розмітки, знаків, 
вуличного освітлення 

Х6 

оновлення автопарку міста Х7 
використання екологічного виду транс-
порту, пристосування транспорту до 
нових видів палива 

Х8 

підвищення кваліфікації кадрів основ-
них професій у сфері міського пасажир-
ського транспорту 

Х9 

підвищення штрафів за порушення пра-
вил дорожнього руху водіями (пішохо-
дами) 

Х10 

 
Таблиця 2 Результати опитування експертів 

 
Експерти Заходи (чинники) 

Х1 Х2 Х3 Х4 Х5 Х6 Х7 Х8 Х9 Х10 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Водії  
Водій 1 (маршрут 131) 3 6 4 2 5 1 9 7 8 10 
Водій 2 (маршрут 121) 4 8 1 2 6 3 5 7 9 10 
Водій 3 (маршрут 124) 7 9 8 1 3 6 5 2 4 10 
Водій 4 (маршрут 210) 5 3 2 1 4 6 7 8 10 9 
Водій 5 (маршрут 150) 4 2 5 1 6 3 8 9 7 10 
Водій 6 (маршрут 214) 5 2 4 1 6 3 7 9 8 10 
Водій 7 (маршрут 221) 4 5 9 1 6 3 8 7 2 10 
Водій 8 (маршрут 185) 8 4 2 1 5 6 7 3 9 10 
Водій 9 (маршрут 175) 4 5 1 2 3 6 7 8 9 10 
Водій 10 (маршрут 242) 6 2 1 3 5 8 9 7 4 10 
Сума рангів для кожно-

го чинника, ,i ja  50 46 37 15 49 45 72 67 69 99 

Середнє значення суми 
рангів, 1а  55 
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Закінчення табл. 2 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Значення відхилен-

ня, 1 11
1

m

j
j

aa
    -4,9 -8,9 -17,9 -39,9 -5,9 -9,9 17,1 12,1 14,1 44,1 

Квадрат відхилення, 2
i  24 79,2 320 1592 34,8 98 292 146 199 1945 

Сума квадратів відхи-

лення, 2

1
  ( )

k

i
i

S


   4731 

Коефіцієнт  конкор-

дації, 2 3
12  
( )

SW
m k k

 
 

0,573 

І.І. Гончаров  3 6 2 1 5 4 9 7 8 10 
Б.В. Каверін  4 8 1 2 6 3 5 7 9 10 
Б.Ю. Овчаренко  2 4 8 1 3 6 5 7 10 9 
М.В. Сергеєнко  5 3 2 1 4 6 7 8 9 10 
М.С. Антонова  4 2 5 1 6 3 7 9 10 8 
А.Ю. Грігоращенко  5 2 4 1 6 3 7 9 8 10 
С.С. Попович  4 5 9 1 6 3 8 7 2 10 
Р.М. Бебешко  3 4 1 2 5 7 6 8 9 10 
А.Д. Токар  4 5 2 1 3 6 7 8 9 10 
А.О. Вєтрова  6 2 3 1 5 8 4 7 10 9 
Сума рангів для кожно-

го чинника, ,i ja  40 41 37 12 50 49 65 77 84 96 

Середнє значення суми 
рангів, 1а  

55 

Середнє значення суми 
рангів, 1а  

55 

Значення відхилен-

ня, 1 11
1

m

j
j

aa
    -15 -14 -18 -43 -5 -6 10 22 29 41 

Квадрат відхилення, 2
i  225 196 324 1849 25 36 100 484 841 1681 

Сума квадратів відхи-

лення,  2

1
  

k

i
i

S


   5761 

Коефіцієнт конкорда-

ції, 2 3
12  
( )

SW
m k k

 
 

0,7 

 
Якщо значення дорівнює одиниці, то думки 
експертів повністю збігаються. 
 
Для спрощення прийнято вважати думки екс-
пертів узгодженими за W > 0,5 і добре узго-
дженими, якщо W > 0,7 (тобто, згідно отри-
маних результатів, 1 0,573 0W    – з опиту-
вання водіїв, 2 0,7 0W    – з опитування 
місцевих жителів). Це свідчить, що думки 
експертів узгоджені. Для оцінки значущості 
коефіцієнта конкордації використовується 

критерій Пірсона 2 [5]. Значення критерію 
2 визначається за формулою 
 

2 ( 1) ,р m k W       (1) 
 
де m – кількість опитаних (експертів відпо-
відної категорії, тобто водіїв автобусів зі 
стажем роботи не менше 10 років та жителів 
Приморського району м. Одеса); k  – кіль-
кість запропонованих заходів. 
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Значення критерію 2, згідно з даними, взя-
тих з опитування водіїв автобусів (табл. 2), 
становить 
 

2 10 (10 1) 0,573 51,6.р       
 
Значення критерію 2, згідно з даними, взя-
тими з опитування місцевих жителів При-
морського району м. Одеса (табл. 2), стано-
вить 
 

2 10 (10 1) 0,7 62,96.р       
 
Число ступенів свободи становить: f = m–1 = 
= 20 – 1 = 19. Відповідно нормативне зна-
чення критерію Пірсона, за 19 ступенів сво-

боди та 5 %-го рівня значущості, становить: 
2

табл=30,144 [5, 6]. При порівнянні значень 
критерію Пірсона, нормативного та розраху-
нкового, враховували вимогу: 2

табл<2
р. У 

нашому випадку для водіїв – 30,144 51,6  та 
для жителів – 30,144 62,96 , тобто вимога 
виконується. А це значить, що з 95 %-ю до-
вірчою ймовірністю можна стверджувати, що 
думки експертів відносно впливу заходів 
(чинників), які розглядались, на рівень транс-
портного обслуговування населення узго-
джуються не випадково. 
 
За розрахунковими даними будуємо діаграми 
(рис. 1), на яких визначаємо три групи заходів 
(чинників): домінуючі, суттєві та несуттєві. 

 

    
                           І – водії автобусів                                   ІІ – місцеві жителі Приморського району м. Одеса 
 
Рис. 1. Діаграми заходів (чинників), які ранжувались відповідно даних опитування: а – доміну-

ючі; б – суттєві; в – несуттєві 
 
Відповідно до розрахунків та діаграм (рис. 1) 
визначаємо найбільш важливі фактори, тобто 
домінуючі, а саме: заборона стоянок на діля-
нках з інтенсивним рухом (Х4) та виділення 
вулиць для проїзду виключно міського паса-
жирського транспорту (МПТ) (Х3). Безумов-
но, група чинників, які відносяться до суттє-
вих, теж важливі, і більшість з них необхідно 
враховувати при організації дорожнього руху 
в Приморському районі м. Одеса [4, 7, 8]. 

 
Висновки 

 
Рекомендований комплекс заходів із впоряд-
кування роботи громадського пасажирського 
транспорту в центральній частині міста 
(Приморський район, м. Одеса) запропоно-
вано з метою покращення рівня транспорт-
ного обслуговування населення, поліпшення 
екологічної обстановки та безпеки руху. Вка-
заний комплекс заходів був експерименталь-

но досліджений за допомогою методу експе-
ртних оцінок. 
 
З наведених досліджень та діаграм видно, що 
для покращення пропускної здатності транс-
портної мережі у Приморському районі  
м. Одеса необхідно приділяти увагу наступ-
ним заходам: забороні стоянок на ділянках з 
інтенсивним рухом та виділенню вулиць для 
проїзду виключно міського пасажирського 
транспорту (МПТ). 
 
Отримані результати з 95 %-ю довірчою ймо-
вірністю доводять, що думки експертів відно-
сно впливу заходів (чинників), які розгляда-
лись, на рівень транспортного обслуговування 
населення узгоджуються не випадково. 
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