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Анотація. Описані пропозиції з ремонту зруйнованих деформаційних швів шляхом їх заміни на нові кон-
струкції гравітаційного типу з металевого листа та привареного до нього металевого ящика, заповненого 
цементобетоном.
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Аннотация. Описаны предложения по ремонту разрушенных деформационных швов путем их замены на новые 
конструкции гравитационного типа из металлического листа и приваренного к нему металлического ящика, за-
полненного цементобетонном. 

Ключевые слова: деформационный шов, асфальтобетонное покрытие, монтаж конструкции, битумная 
мастика.

Annotation. Description proposals to replace the expansion joints on the new gravity type of sheet metal and welded to it 
a metal box with cement concrete.

Key words: the expansion joints, asphalt coating, mounting a construction, bitumen mastic.

Вступ
Деформаційні шви автодорожніх мостів – кон-

структивні елементи мостового полотна, що забез-
печують вільне переміщення кінців прогонових 
будов і плавний проїзд автомобільного транспорту 
над ними. Проте конструкції деформаційних швів 
мостів, що збудовані у часи Радянського Союзу, 
мають низку недосконалостей, і саме через це 
деформаційні шви переважно руйнуються пер-
шими. 

Для забезпечення надійності і довговічності кон-
струкції деформаційних швів повинні відповідати 
наступним вимогам [4]:

• розрахунковий строк служби повинен бути не 
менше ніж 20 років згідно з ДБН В.2.3–22, для 
складних конструкцій – не менше ніж 50 років; 

передбачається, що конструкція деформаційного 
шва буде замінюватись під час капітального 
ремонту споруди;

• кінці прогонових будов повинні переміщува-
тись без пошкоджень та напружень; 

• бути герметичними;
• бути працездатними при заданих температурах;
• бути працездатними при сейсмічних наванта-

женнях (за необхідності);
• мати надійне анкерування в прогоновій будові  

і спряження з конструктивними шарами проїзної 
частини;

• матеріали деформаційних швів повинні бути 
стійкими до динамічних та втомних навантажень, 
зношення, стирання від дії автотранспорту, при його 
розгоні та гальмуванні;
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• матеріали деформаційних швів повинні бути 
стійкими до дії сонячної радіації, нафтопродуктів, 
солей, льоду, снігу, піску;

• повинні виключати заклинення в деформацій-
ному зазорі крупних предметів при найменшому 
розкритті зазору з боку проїзної частини, такі тіла 
повинні видавлюватися на поверхню за рахунок 
форми зазору шва;

• деформаційний шов повинен мати якомога 
менший вплив на конструкцію моста (динамічні 
навантаження, реактивні зусилля, що передаються 
на несучі конструкції, вплив на несучу здатність, 
жорсткість, деформації і довговічність елементів 
моста).

Для забезпечення вимог експлуатації конструкції 
деформаційних швів повинні:

• бути якомога менше залежними від обслугову-
вання протягом строку експлуатації;

• протистояти вібрації, що виникає при проїзді 
через деформаційний шов;

• виключати пробуксовування та проколювання 
коліс;

• забезпечувати можливість огляду й обслугову-
вання;

• відповідати екологічним вимогам (викорис-
тання екологічно чистих матеріалів, можливість ути-
лізації після демонтажу);

• відповідати естетичним вимогам.
Для забезпечення технологічності конструкції 

деформаційних швів повинні відповідати наступним 
вимогам:

• відповідати якомога більшій заводській готов-
ності, бути зручними при монтажі;

• складатись із якомога більшої кількості стан-
дартних деталей та вузлів (універсальність);

• можливість заміни чи ремонту при відпрацю-
ванні строку експлуатації як деформаційного шва 
загалом, так і його елементів.

Численні обстеження мостів показали, що біль-
шість конструкцій деформаційних швів не задоволь-
няє вимог, що висуваються сучасними умовами  

експлуатації. Порушення роботи деформаційних 
швів призводить до суттєвих експлуатаційних витрат 
як на їх ремонт, так і на очищення прогонових будов  
і опорних майданчиків, опорних частин, опор тощо.

Основна частина
Деформаційні шви на мосту через р. Сула на авто-

мобільній дорозі Н-08 належали до деформаційних 
швів перекритого типу. При огляді були виявлені 
такі дефекти та недоліки (рис. 1):

• влаштування асфальтобетонного покриття над 
ковзними сталевими листами та відсутність дефор-
маційних зазорів;

• відсутність прижимних пружин сталевих лис-
тів, що перекривають деформаційний зазор.  
У наслідок нещільного прилягання сталевих листів 
відбувається утворення тріщин в асфальтобетон-
ному покритті;

• руйнування асфальтобетонного покриття з утво-
ренням тріщин та вибоїн на всю глибину асфальто-
бетону над деформаційними швами;

• руйнування ділянок залізобетонної плити про-
гонових будов площею в місці влаштування дефор-
маційних швів;

• негерметичність деформаційних швів;
• при проїзді автотранспорту через вибоїни відбу-

вались удари коліс по кромках зазору, внаслідок чого 
конструкції прогонових будов зазнавали динаміч-
ного впливу, що в сумі із тривалою експлуатацією 
спричинило утворення дефектів залізобетонних 
плит.

Згідно з пропозицією ДерждорНДІ (П.М. Ста-
шука, завідувача відділу технічної діагностики спо-
руд) виконані роботи з аварійного ремонту із заміни 
існуючих деформаційних швів на мосту через р. Сула 
км 170+658 автодороги Н-08 Бориспіль Дніпропе-
тровськ – Запоріжжя біля с. Липове Полтавської 
області. Пропозиції передбачали влаштування 
деформаційних швів гравітаційного типу, котрі в рід-
ких випадках застосовувались при будівництві мос-
тів в Україні за часів СРСР і протягом тривалого часу 
експлуатації довели свою надійність. 

Рис. 1. Руйнування деформаційного шва
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а) – план деформаційного шва; б) – переріз між балками; в) – переріз над балками

Рис. 2. Деформаційний шов гравітаційного типу

а) – перевернута конструкція в транспортному положенні; б) – підготовка до монтажу

Рис. 3. Готова конструкція деформаційного шва гравітаційного типу
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Перший етап заміни деформаційних швів від-
бувся 6 листопада 2013 р – ½ другого шва з лівого 
боку та ½ третього шва з правого боку. Другий етап 
відбувся 17 листопада 2013 р – ½ другого шва з пра-
вого боку та ½ третього шва з лівого боку.

Новий шов гравітаційного типу складається  
з листа металу товщиною 32 мм, шириною 2 м, 
довжиною 3 м та привареного до нього знизу мета-
левого ящика, заповненого бетоном (рис. 2).

Порядок заміни деформаційного шва:
1) Відбійними молотками знімають асфальтобе-

тонне покриття над деформаційним швом. Шов 
розбирають (знімають металеві його частини та 
обрізують арматуру). Викреслюють контур листа 
нового деформаційного шва на асфальтобетонному 
по критті, по цьому контуру обрізують болгаркою та 
від бійними молотками залишок асфальтобетонного 
покриття (товщина його в межах від 5 см до 10 см). 
Проводять розчистку місця від залишків асфальто-
бетону. Прибирають нерівності.

2) Після розчистки підвозять деформаційний шов 
маніпулятором (рис. 3).

По кутках на існуючі плити підкладають невеликі 
металеві пластини, на які потім покладуть деформа-
ційний шов. Роблять пробний монтаж конструкції. 
При необхідності підкладають або виймають мета-
леві пластини, щоб верх листа був в одному рівні  
з верхом асфальтобетону. Знімають шов, засипають 
перший шар щебеню (2-3 см), вирівнюють його, 
заливають щойно приготовленою бітумною масти-
кою та насипають другий шар щебеню приблизно 
такою ж товщиною. Для остаточного вирівнювання 
щебеню по краям деформаційного шва укладають 
два металевих кутика на всю ширину, по ним прово-
дять рівною дерев’яною рейкою. Після вирівню-
вання ці кутики і пластини прибирають та вкладають 
конструкцію для перевірки. Конструкція лежить  
на одному рівні з асфальтобетоном. Її знімають,  

підсипають тонкий шар цементу, вирівнюють та 
знову вкладають на місце. На влаштованому дефор-
маційному шві з боку бордюру приварюють метале-
вий кутик по всій ширині для запобігання проті-
кання води. По контуру досипають щебінь та 
заливають бітумною мастикою. 

На рис. 4 наведений змонтований деформацій-
ний шов гравітаційного типу на мосту.

Висновки
Внаслідок повного руйнування двох деформацій-

них швів на мосту через р. Сула біля с. Липове була 
проведена їх заміна на нові шви гравітаційного типу. 
Такий варіант конструкції використали вперше на 
дорогах загального користування. Плавність проїзду 
забезпечується точною підгонкою стиків на з’єднанні 
з асфальтобетонним покриттям. Переміщення про-
гонових будов забезпечує вільне обпирання метале-
вого листа, а роль пружини в конструкціях деформа-
ційних швів забезпечує приварений ящик, 
заповнений бетоном, маса якого становить 2,5 т.
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Рис. 4. Влаштований деформаційний шов гравітаційного типу


