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Вступ
За останні роки в Україні значно оновилися 

загальнодержавні та галузеві нормативні документи 
екологічної спрямованості, у тому числі ГБН В.2.3-
218-007:2012 “Екологічні вимоги до автомобільних 
доріг. Проектування” [1], та набули чинності низка 
законодавчо-правових актів, які регулюють питання 
охорони та захисту навколишнього середовища, 
наприклад, “Методика розрахунку викидів забруд- 
нюючих речовин та парникових газів у повітря від 
транспортних засобів” (2008 р.) [2]. Сфера вико-
ристання значної кількості документів, що набрали 
чинність в останні 7 років, розповсюджується і на 
дорожнє господарство. Зазвичай екологічні вимоги 
стали більш жорсткими (особливо ті вимоги, які 
необхідно враховувати при підготовці проектної 
документації) та значно розширили свій діапазон. 
Тому є актуальним інформування про існуючі зміни 
в нормативних документах та надання практичних 

рекомендацій щодо виконання нових вимог, вста-
новлених цими документами. На жаль у провідних 
дорожніх галузевих періодичних виданнях за останні 
7 років відсутні статі присвячені питанням охорони 
навколишнього середовища. 

Основна частина
Вимоги проектування при будівництві, рекон-

струкції та капітальному ремонті автомобільних 
доріг загального користування та штучних споруд на 
них встановлені ГБН В.2.3-218-007:2012 [1], який 
розроблений замість ВБН В.2.3-218-007-98 “Еколо-
гічні вимоги до автомобільних доріг (проекту-
вання)”.

Відповідно до вимог ГБН В.2.3-218-007:2012, при 
розробленні матеріалів оцінки впливу на навко-
лишнє середовище (далі ОВНС) у складі проектної 
документації на нове будівництво або реконструк-
цію / капітальний ремонт автомобільних доріг 
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загального користування необхідно керуватися ДБН 
А.2.2-1-2003 [3]. Згідно з п 2.7 ДБН А.2.2-1-2003 
оцінка впливу планованої діяльності на навколишнє 
природне середовище проводиться за його компо-
нентами:

– клімат і мікроклімат;
– повітряне середовище;
– геологічне середовище;
– водне середовище;
– ґрунти;
– рослинний і тваринний світ, заповідні об’єкти.
Відповідно до п. 4.6.7 ДБН В.2.3-4:2007 [4] джере-

лами потенційного впливу планованої діяльності на 
навколишнє середовище є: автомобільна дорога як 
інженерна споруда, транспортний рух, технологічні 
процеси будівництва й утримання дороги. 

При експлуатації автомобільної дороги значного 
впливу зазнає повітряне середовище. Джерелом без-
посереднього впливу на повітряне середовище на 
автомобільній дорозі є пересувні джерела забруд-
нення – транспортні засоби. Пов’язані з їх експлуа-
тацією види впливу поділяють на: викиди відпрацьо-
ваних газів, шум, пил, фізичні явища. Згідно з п. 5.2 
ГБН В.2.3-218-007:2012 [1] оцінку прогнозованих 
рівнів забруднення атмосферного повітря внаслідок 
впливу автомобільної дороги варто здійснювати роз-
рахунковим шляхом за установленими методиками:

1. ОНД 86 Методика расчета концентраций  
в атмосферном воздухе вредных веществ, содержа-
щихся в выбросах предприятий [5]. 

2. Посібник до розроблення матеріалів оцінки 
впливів на навколишнє середовище (до ДБН А.2.2-
1-2003) [6].

3. Методика розрахунку викидів забруднюючих 
речовин та парникових газів у повітря від транспорт-
них засобів (2008 р.) [2].

Згідно з п. 2.14 ДБН А.2.2-1-2003 [3] до складу 
матеріалів ОВНС включаються:

– характеристика джерел викидів забруднюючих 
речовин в атмосферу, схема їх розміщення, розра-
хунки маси викидів із посиланням на використані 
методики;

– результати розрахунків приземних концентра-
цій з посиланням на використані програмні засоби;

– дані фонового забруднення атмосфери в районі 
розміщення проектованого об’єкта (дані натурних 
спостережень на стаціонарних постах, підфакельних 
досліджень, розрахункові тощо); 

– оцінка рівня забруднення атмосферного пові-
тря, що створюватиметься проек тованим об’єктом,  
а також з урахуванням фонового рівня забруднення 
за гігієнічними нормативами (гранично допусти-
мими концентраціями: ГДК, групами сумації, комп-
лексними показниками та критеріями небезпеки);

– прогнозовані, на розрахунковий період, фонові 
концентрації домішок без урахування впливу плано-
ваної діяльності та прогнозовані на розрахунковий 
період рівні забруднення атмосферного повітря  

з урахуванням прогнозованого фону та впливу пла-
нованої діяльності;

– оцінка забруднення атмосферного повітря при 
несприятливих метеорологічних умовах (НМУ) і від-
повідні метеоекологічні обмеження величин макси-
мальних разових викидів;

– оцінка забруднення при можливих аварійних 
ситуаціях;

– обґрунтування рівнів допустимих викидів  
і заходів щодо запобігання або змен шення утво-
рення та виділення речовин, що забруднюють атмо-
сферне повітря;

– пропозиції щодо визначення розміру санітарно-
захисної зони на підставі роз рахунків забруднення 
атмосфери від об’єкта планованої діяльності;

– організація моніторингу стану атмосферного 
повітря, методи і засоби контролю.

Узагальнення та аналіз зазначених вимог показує, 
що при розробленні матеріалів ОВНС оцінка впливу 
на атмосферне повітря зводиться до трьох основних 
складових:

1. Розрахунок валових викидів від транспортних 
засобів при експлуатації автомобільних доріг.

2. Розрахунок приземних концентрацій забруд-
нюючих речовин у зоні впливу автомобільної 
дороги.

3. Визначення фонового рівня забруднення.
На перший погляд можна зробити висновок, що 

оцінка впливу прогнозованих рівнів забруднення 
атмосферного повітря внаслідок впливу автомобіль-
ної дороги – цілком регламентована вимогами нор-
мативних документів математична задача, але прак-
тичні роботи (розділи ОВНС) розробленні за термін 
дії нової редакції ГБН В.2.3-218-007:2012 показали:

1) “ОНД 86 Методика расчета концентраций  
в атмосферном воздухе вредных веществ, содержа-
щихся в выбросах предприятий” [5] не може бути 
використана для розрахунку приземних концентра-
цій в зоні впливу автомобільної дороги, оскільки:

– по-перше, сфера її застосування поширюється 
на стаціонарні джерела (а транспортні засоби є пере-
сувними джерелами забруднення); 

– по-друге, висота джерела викиду над поверх-
нею землі згідно з ОНД 86 для наземних джерел 
приймається 2 м (дійсно, для підприємств джерела 
викидів в атмосферне повітря за технічними нор-
мами не повинні бути розташовані нижче, ніж 2 м 
над поверхнею), тоді як вихлопні труби транспорт-
них засобів знаходяться над дорожнім покриттям 
не вище, ніж 0,6 м; 

– по-третє, на газовий потік викидів від джерел 
викидів на підприємстві впливають лише атмосферні 
умови, тоді коли на автомобільній дорозі рух авто-
мобілів дає додатковий турбулентний рух газовому 
потоку викидів, що враховано в розрахункових фор-
мулах приземних концентрацій, які визначені  
ГСТУ 218-02071168-096-2003 [7]. Своєю чергою  
ГСТУ 218-02071168-096-2003 не дає можливість  
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розрахувати приземні концентрації всіх забрудню-
ючих речовин, обов’язковий перелік яких встанов-
лено “Методикою розрахунку викидів забруд- 
нюючих речовин та парникових газів у повітря від 
транспортних засобів” [2]. 

2) “Посібник до розроблення матеріалів оцінки 
впливів на навколишнє середовище (до ДБН А.2.2-
1-2003)” [6] не містить методик оцінки впливів на 
атмосферне повітря транспортних засобів. У цьому 
документі надається посилання на ОНД 86 та пред-
ставлений перелік програмного забезпечення, яке 
погоджено для використання органом екологічного 
нагляду. Зазначене у [6] програмне забезпечення 
ґрунтується на ОНД 86 [5].

3) Базовою інформацією для розрахунку викидів 
забруднюючих речовин та парникових газів  
у “Методиці розрахунку викидів забруднюючих 
речовин та парникових газів у повітря від транс- 
портних засобів” є статистична інформація щодо 
обсягів використання пересувними транспортними 
засобами палива та питомі викиди забруднюючих 
речовин і парникових газів в атмосферне повітря 
від споживання однієї тонни палива. Звичайно при 
розробленні матеріалів ОВНС відсутня інформація 
щодо прогнозованої кількості спожитого палива 
транспортними засобами при їх русі на ділянці, що 
проектується. Також недоліком цієї методики,  
з точки зору вирішення поставленої задачі, є те, що 
за методикою розрахунок викидів забруднюючих 
речовин і парникових газів від транспортних засо-
бів проводиться залежно від об’єктів адмініст-
ративно-територіального устрою, за видами еконо-
мічної діяльності, організаційно-правовими фор- 
 мами господарювання.

До розробників ГБН В.2.3-218-007:2012 [1] вини-
кає питання: чому в галузевому нормативному доку-
менті існують посилання на методики, які повністю 
не можливо практично застосовувати? Відповідь 
складається з двох чинників:

Перший. Розділи ОВНС проходять екологічну  
та санітарно-епідеміологічну експертизу, і експертні 
організації проводять експертизу за вимогами чин-
них загальнодержавних екологічних і санітарно-
епідеміологічних норм та у відповідності до їх галу-
зевих методик. 

Другій. У дорожній галузі, до цього часу, відсутня 
погоджена органами екологічного і санітарно-
епідеміологічного контролю методика, яка дозволяє 
розрахувати прогнозовані рівні забруднення атмос-
ферного повітря внаслідок впливу автомобільної 
дороги. 

Основна актуальність висвітленої проблеми 
полягає не у відсутності чинної, адаптованої до 
вимог загальнодержавних екологічних і санітарно-
епідеміологічних норм (у тому числі відповідності до 
їх галузевих методик) методики оцінки прогнозова-
них рівнів забруднення атмосферного повітря при 
експлуатації автомобільної дороги, а в наслідок  

відсутності зазначеної вище методики – значному 
ускладненні процедури погодження та експертизи 
органами екологічного і санітарно-епідеміологічного 
нагляду проектної документації на будівництво або 
реконструкцію / капітальний ремонт автомобільних 
доріг. 

Прийнявши до уваги висвітлені недоліки уста-
новлених ГБН В.2.3-218-007:2012 [1] методик для 
оцінки прогнозних рівнів забруднення атмосфер-
ного повітря внаслідок впливу автомобільної дороги, 
було прийнято за мету розробити методологічний 
підхід (алгоритм) оцінки впливу на атмосферне пові-
тря транспортних засобів, який ґрунтується лише на 
установлених ГБН В.2.3-218-007:2012 методиках. 

Висновки
Оцінку прогнозних рівнів забруднення атмос-

ферного повітря внаслідок впливу автомобільної 
дороги не можливо виконати за встановленими  
в п. 5.2 ГБН В.2.3-218-007:2012 [1] методиками.

Оскільки, по-перше, встановлені в п. 5.2  
ГБН В.2.3-218-007:2012 [1] методики є базовими  
в Україні для оцінки впливу на атмосферне повітря, 
по-друге, в Україні відсутня чинна галузева методика 
оцінки прогнозованих рівнів забруднення атмосфер-
ного повітря при експлуатації автомобільної дороги 
(погоджена органами екологічного і санітарно-
епідеміологічного нагляду), то необхідно розробити 
методологічний підхід (алгоритм) оцінки впливу на 
атмосферне повітря транспортних засобів, який 
ґрунтується лише на установлених ГБН В.2.3-218-
007:2012 методиках.
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