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Вступ
Автозаправна станція (АЗС) є одним з головних 

підприємств обслуговування транспортних засобів на 
автомобільних дорогах. Вони призначенні для заправки 
автомобілів, в основному, пальним, а також мастиль-
ним матеріалом, стисненим повітрям тощо. На терито-
рії станції існують склади для паливо-мастильних 
матеріалів, паливо-роздавальні колонки (далі – ПРК), 
протипожежні засоби, технологічні будівлі та споруди. 

Автозаправні станції віднесені до об’єктів, що ста-
новлять підвищену небезпеку. Ця небезпека пов’язана 
з наслідками діяльності АЗС та аварій на них. На 
ділянках доріг, де розташовані АЗС, концентрація 
шкідливих викидів в атмосферу різко збільшується. 
У  разі аварії (наприклад, вибуху) забруднення може 
сягати далеко за критичні норми, також це призведе 
до затримки руху на дорозі, руйнувань споруд і, як 
результат, великих економічних втрат на ліквідацію 
наслідків аварії.

Головними вимогами до розташування станції біля 
дороги є безпека руху при з’їзді на територію АЗС та 
виїзді з неї. Але, як показує аналіз аварійних ситуацій 
на АЗС, це не завжди спрацьовує, так як дуже часто 
автомобілі здійснюють наїзд на бар’єрне огородження 
та технологічне устаткування.

Тому питання безпечних відстаней до автомобіль-
ної дороги та місць масового скупчення людей зали-
шається відкритим та гострим.

Основна частина
Для того, щоб оцінити, яку небезпеку може скла-

дати автозаправна станція для учасників руху, було 
розглянуто схему дії надлишкового тиску вибуху на 
прикладі типової схеми розміщення АЗС.

У разі проливу палива на відкритому просторі 
з  автоцистерни під час зливу в резервуари, з назем-
них резервуарів чи у випадку пошкодження ПРК 
площа розливу може скласти від 50 м2 до 150 м2. 
Схема дії надмірного тиску вибухової хвилі зображена 
на рис. 1.

Рис. 1. Вражаючі фактори вибуху хмари паливо-
повітряної суміші на відкритому просторі на АЗС вели-
кої потужності при розливі бензину А-95 з паливо-
роздавальної колонки площею до 150 м2

Відстань на дорозі де можливе виникнення над-
лишкового тиску вибухової хвилі визначають за фор-
мулою:

,                                          (1)

де R – радіус поширення ударної хвилі, м;
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l – відстань від епіцентру вибуху до проїзної час-
тини, м.

Рис. 2. Схема визначення небезпечної ділянки авто-
мобільної дороги

Радіус поширення ударної хвилі доречно призна-
чати для надмірного тиску в 14 кПа, як межу легких 
травмувань для людини та пошкоджень матеріальних 
об’єктів, 28 кПа – як межу середніх травмувань та 
пошкоджень, 70 кПа – важких травм та пошкоджень. 
Результати розрахунку довжини небезпечної ділянки 
для різних радіусів поширення ударної хвилі та від-
стані від епіцентру вибуху до проїзної частини наве-
дені в табл. 1.

Далі визначають кількість автомобілів, що можуть 
опинитися в зоні надлишкового тиску вибухової 
хвилі.

Для проїзду відстані а автомобіль витратить час, с:

t = a / υ,                                           (2)

де υ – середня швидкість руху вільного потоку для 
різних категорій автомобільних доріг: 

υІ = 87 км/год = 24 м/с;
υІІ = 82 км/год = 23 м/с;
υІІІ = 78 км/год = 22 м/с;
υVІ = 74 км/год = 21 м/с.
Інтенсивність руху на дорозі приймається величи-

ною, що відповідає категорії в межах від 150 авт/добу 
до 10 000 авт/добу.

Середній інтервал часу між автомобілями, с:

.                                         (3)

Кількість автомобілів, які в разі виникнення ава-
рійної ситуації на АЗС, будуть знаходитись в небез-
печній зоні:

.                                          (4)

У табл. 2 наведено кількість автомобілів, які 
можуть опинитись в небезпечній зоні за умови роз-
ташування АЗС на відстані 20 м від краю проїзної 
частини.

Таблиця 1

Довжина небезпечної ділянки автомобільної дороги

Радіус 
поширення 

ударної хвилі, м

Відстань від епіцентру вибуху до проїзної частини, м

10 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240

10 0 – – – – – – – – – – – –

20 35 0 – – – – – – 70 кПа

40 77 69 0 – – – – – – – – – –

60 118 113 89 0 – – – – – – – – –

80 159 155 139 106 0 – – – – – – – –

100 199 196 183 160 120 0 – – – 28 кПа

120 239 237 226 208 179 133 0 – – – – – –

140 279 277 268 253 230 196 144 0 – – – – –

160 319 317 310 297 277 250 212 155 0 – 14 кПа

180 359 358 351 339 322 299 268 226 560 0 – – –

200 399 398 392 382 367 346 320 286 660 174 0 – –

220 440 438 433 423 410 392 369 339 755 253 183 0 –

240 480 478 473 465 453 436 416 390 847 317 265 192 0
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Кількість автомобілів, які в разі виникнення ава-
рійної ситуації на АЗС, будуть знаходитись в небез-
печній зоні

Висновки
Автозаправну станцію потрібно розташовувати на 

такій відстані від проїзної частини автомобільної 
дороги, щоб забезпечити безпеку водіїв і транспорт-
них засобів, у випадку виникнення аварійної ситуації 
на ній, зокрема, вибуху. У ДБН В.2.3-4 [1] і у ДСТУ 3587 
[2], на який є посилання в будівельних нормах, 
не регламентована ця відстань. 

У роботі встановлені довжини небезпечних діля-
нок автомобільної дороги, що потрапляють в зону 
надлишкового тиску вибухової хвилі у разі аварії на 
АЗС, а також кількість автомобілів, які можуть опи-
нитись у цій зоні, за умови розташування АЗС на від-
стані 20 м від краю проїзної частини, в залежності від 
категорії автомобільної дороги. Зокрема, для дороги 
І-ої категорії (інтенсивність руху понад 10 000 авт/
добу) в зоні легких травмувань та пошкоджень може 
опинитись від 3 до 6 автомобілів; у зоні середніх 
травмувань та пошкоджень – 2–3 автомобіля; у зоні 
важких наслідків – щонайменше один автомобіль.
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Таблиця 2
Кількість автомобілів, які в разі виникнення аварійної ситуації на АЗС, будуть знаходитись в небезпечній зоні

а, м

t, c tcер., с К, автомобілів

I кат
II 

кат
III 
кат

VI 
кат

I кат II кат III кат VI кат I кат II кат III кат VI кат

10 000 3 000 1 000 150 10 000 3 000 1 000 150

70 кПа

50 2 2 2 2 3,60 12,00 36,00 240,00 0,58 0,18 0,06 0,01

100 4 4 5 5 3,60 12,00 36,00 240,00 1,16 0,36 0,13 0,02

28 кПа

150 6 7 7 7 3,60 12,00 36,00 240,00 1,74 0,54 0,19 0,03

200 8 9 9 10 3,60 12,00 36,00 240,00 2,31 0,72 0,25 0,04

250 10 11 11 12 3,60 12,00 36,00 240,00 2,89 0,91 0,32 0,05

14 кПа

300 13 13 14 14 3,60 12,00 36,00 240,00 3,47 1,09 0,38 0,06

350 15 15 16 17 3,60 12,00 36,00 240,00 4,05 1,27 0,44 0,07

400 17 17 18 19 3,60 12,00 36,00 240,00 4,63 1,45 0,51 0,08

450 19 20 20 21 3,60 12,00 36,00 240,00 5,21 1,63 0,57 0,09

500 21 22 23 24 3,60 12,00 36,00 240,00 5,79 1,81 0,63 0,10


