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Znaczenie systemu dopuszczen pojazdoéw pozarniczych w kontekscie
zapewnienia bezpieczenstwa strazakow’

Importance of Firefighting Vehicles Admittance Process in the Context
of Providing Safety for Firefighters

3HaueHNe CUCTEMBI JOMYCKOB MO)KaPHBIX TPAHCHOPTHBIX CPEACTB B KOHTEKCTe
obecrieyeHN 1 6€30IMaACHOCTY ITOXKAPHBIX

ABSTRAKT

Cel: Celem artykulu jest przedstawienie znaczenia kolejnych etapéw procesu dopuszczania do uzytkowania pojazdéw pozarniczych
w kontekscie zapewnienia bezpieczenistwa strazakow.

Wprowadzenie: Uzytkownicy koncowi, decydujac si¢ na wybor danego sprzetu pozarniczego, oczekuja spetnienia przede wszystkim
trzech warunkéw: bezpieczenistwa, ergonomii i funkcjonalnosci. Co wiecej wysoka skuteczno$¢ oraz niezawodno$¢ dziatania wypo-
sazenia i sprzetu wykorzystywanego do dzialan ratowniczo-gasniczych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej jest warunkiem
koniecznym do spelnienia z uwagi na powodzenie prowadzonych dziatan oraz zapewnienie bezpieczenistwa zaréwno oséb ratowanych,
jak i samych ratownikéw. Aby wyj$¢ naprzeciw wymaganiom i potrzebom jednostek ochrony przeciwpozarowej w Polsce wprowadzono
system dopuszczen. W niniejszym artykule, na przykladzie pojazdéw pozarniczych, przedstawiono kolejne etapy procesu dopuszczenia
wyrobéw do uzytkowania oraz ich znaczenie dla bezpieczenstwa strazakéw. Oméwiono aktualne przepisy prawa w zakresie dopusz-
czania pojazdéw do uzytkowania oraz przedstawiono gléwne zalozenia oraz przebieg procesu dopuszczenia. Zwrdécono réwniez uwage
na znaczenie nadzoru nad udzielonymi dopuszczeniami, realizowanego na drodze kontroli dopuszczen. Poruszono réwniez kwestie
postugiwania sie $wiadectwem dopuszczenia, odpowiedzialnoéci za wyrdb oraz wprowadzania zmian mogacych mie¢ odzwierciedlenie
w zapisach §wiadectwa dopuszczenia.

Metodologia: W artykule przeanalizowano literature przedmiotu. Tre$¢ opracowano w oparciu o aktualnie obowiazujace przepisy
prawa w zakresie zarowno wprowadzania samochodéw pozarniczych do uzytkowania, jak i ich klasyfikacji, podzialu oraz oznaczenia.
Literature stanowiag dodatkowo procedury opracowane przez Jednostke Certyfikujaca CNBOP-PIB.

Whioski: System dopuszczen oparty na $cisle okreslonych wymaganiach i sposobie postepowania stanowi skuteczne narzedzie selekeji
pojazdéw pozarniczych trafiajgcych na polski rynek. Znaczenie tego systemu dla bezpieczenstwa jednostek ochrony przeciwpozarowej jest
znaczace. Dostarcza on bowiem odbiorcom szereg istotnych informacji na temat przedmiotowych wyrobéw, co utatwia podjecie decyzji
w zakresie zakupu pojazdu wprowadzonego do uzytkowania na zasadach zgodnych z aktualnie obowiazujacymi przepisami prawa oraz
spelniajacego nie tylko oczekiwania samych uzytkownikéw konicowych, ale i przede wszystkim wymagania z uwagi na ich bezpieczenstwo.

Stowa kluczowe: znaczenie, system dopuszczen, dopuszczenie do uzytkowania, pojazd, pojazd pozarniczy, samochdéd pozarniczy, po-
dzial, klasyfikacja, oznaczenie, WTO, kontrola dopuszczenia
Typ artykulu: z praktyki dla praktyki
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ABSTRACT

Aim: The purpose of this article is to expose the importance of the admittance process for firefighting vehicles from the viewpoint of
firefighters’ safety.

Introduction: During the selection process, involving firefighting equipment, end users focus on the satisfaction of three conditions;
safety, ergonomics and functionality. Moreover effectiveness and equipment reliability during operations are prerequisites, which must
be satisfied, to achieve successful outcomes and ensure the safety of incident victims and firefighters. In order to satisfy demands and
needs of Fire Service establishments, Poland introduced an admittance process. This article has identified sequential stages of the admit-
tance process, involving equipment destined for use, using vehicle acquisitions for illustrative purposes and discussed the significance
of the process from the viewpoint of firefighters’ safety. In parallel with discussions about current legislation dealing with admittance of
equipment, the article exposed main assumptions used and the course of the admittance process. Attention was also drawn to the issue
of supervision over the granting of certificates od admittance, performed as part of the admittance control mechanism. Additionally,
the article discussed issues associated with the use of certificates od admittance, product liability and introduction of modifications to
equipment, which may be reflected in certificates of admittance.

Methods: The authors carried out an analysis of literature dealing with the topic. The article was based on sources of law, which are cur-
rently in force and apply, not only to bringing into use but also classification, division and rules of designation. Moreover, procedures
developed by CNBOP-PIB Certification Department formed part of the literature source.

Conclusions: The admittance process, based on specific requirements and procedures, is an effective tool for selection of firefighting vehicles,
from those available on the Polish market. The importance of this system to the safety of Fire Service personnel is significant. It provides
users with important information about products. Such information simplifies purchasing decisions involving vehicles introduced for
use in accordance with current legislation, which, not only satisfy user expectations but above all address requirements concerning safety.

Type of article: best practice in action
Keywords: significance, admittance system, admittance, vehicle, firefighting vehicle, division, classification, rules of designation, admit-
tance control

AHHOTAIIUA

Ilenp: Llenbio cTaTby ABNAETCA IpeCTaBleHNe BaXKHOCTY OYePeHBIX 3TAINOB NPOliecca FONYCKa K MCIONb30BAHNUIO MOXKAPHBIX
TPAHCHOPTHBIX CPEJICTB B aClleKTe 6e30IIaCHOCTY MOXKapHbIX IIOPa3e/IeHNIT IT0XKaPHOI OXPaHBI.

Beenenue: Koneunble moTpebureny, pelmplie HOKYIaTh KOHKPETHOE IPOTHBOIIOXKapHOe 000py0BaHIe B IEPBYIO OYepeNb OXMI-
HAIOT, YTO OHO UCIIOJTHUT KaK MUHMMYM TPU ITIaBHbIE YC/IOBM: 6€30I1aCHOCTH, SPTOHOMUYHOCTY U PyHKIMOHaIbHOCTI. Kpome Toro,
BBICOKas 9 PEKTNBHOCTD Y HATEKXHOCTb OCHAIIEHNS U 000PYOBaH, MCIIOIb3YeMOr0 BO BpeMs CIIacaTeIbHO-TaCAIINX AeiCTBUI
HOZpasfie/leHMAMM II0)KApHOI OXPaHBI, HeOOXOAVMBI J/IA yCIleXa IIPOBOAMMBIX [AeJICTBIII 1 06ecIedeHN s 6e30IIaCHOCTH KakK CIIacaeMbIX
JTIOZIeil, TAK M CaMUX Cracarerieil. YTOOBI yOBIeTBOPUTD TPeOOBAHNA ¥ TOTPEOHOCTH TIOApasie/leHIIT I0XKapHOIT OXpaHbl, B [Tonbiie
ObL1a BBeleHa CHCTeMa O YCKOB. B TaHHOII cTaThe, Ha ITpUMepe MIO>KapHBIX TPAaHCIIOPTHBIX CPELCTB, IPeACTaBIeHbI OdepeIHbIE STATIbI
Hpoliecca HOIYCKOB M3MIeNII K MICIIONb30BaHMIO, @ TAKKe MX BaXKHOCTD AJIs1 6€30I1acCHOCTH OXKapHBIX. KpoMme paccMoTpeHms ferict-
BYIOI[UX IIPAaBOBBIX aKTOB O HOIYCKe IMOXXaPHBIX TPAHCIOPTHBIX CPEACTB K MCIIONb30BAHIIO, ObIIM TaKyKe IIPEfICTAB/ICHBI ITTaBHbIE
HPeMIIONIOXKEeHN A U XOf TPoLiecca IpefocTaBIeH N foIrycka. O6palileHo Tak)Ke BHUMaHMe Ha CYyTh HaI30pa 3a BBIIaHHBIMU JOIYCKaMIL,
KOTOPBIil OCYIECTB/AETCA B IPOLiecCe KOHTPOIA HOIYCKOB. Bbln TaK)kKe pacCMOTpPEHbI BOIIPOCHI MICIIONIb30BaHM A CBUJIETENbCTB [0~
IyCKa, OTBETCTBEHHOCTH 3a M3Jle/IMie ¥ BHECEHIE B HETO M3MEHEHMIl, KOTOpbIe MOI'YT OTPa’kaTbCs B 3aIMCAX CBUIETE/IbCTBA JOITYCKa.
Metoponorus: B crarbe 6bl1a IpoaHaIM3MpoOBaHa pefMeTHas muTepaTypa. Cofep>kaHne 6bU10 pa3paboTaHO Ha OCHOBE ACHCTBYIO-
I[VX HOPMAaTVBHBIX aKTOB OTHOCUTE/IBHO BBEI€HN A MO>KAPHBIX MAIINH [/ MCIIO/Ib30BAHI, @ TAK)KE VX KIacCUPUKALINYL, Pa3feNeHN
U MapKupoBKu. JInTepaTypa BKIIOYAET TaKXKe IPOoLeaypbl, paspaboranusie Ceprudukannonubm Jenapramenrom CNBOP-PIB.
BoiBogpr: CricTeMa JOIYCKOB, C KOHKPETHO OIIpefie/IEHHBIMY TPeOOBaHMAMMI M IPOLieAy paMM, IPefCcTaBsaeT co60it 9 eKTUBHbII
MHCTPYMEHT BbI60OPa II0XKaPHBIX TPAaHCIIOPTHBIX CPECTB, HOCTYIAOIINX Ha IIO/IbCKUIT PBIHOK. 3HaYeHNe 9TOJ CUCTEeMBbI fi/1s 6e3ormac-
HOCTH TIOApasfe/leHNIT IT0XKapHOI OXpaHbl — CylllecTBeHHOe. Tak Kak OHa IPeJoCTaB/IAeT 3aKa34MKaM MMPOKYI0 MHPOPMALIMIO Ha
TeMY OIpee/IEHHBIX IPOAYKTOB, TOMOTas TAKUM 06Pa3oM IIPUHATD M pellieHNe OTHOCUTEIBHO IIOKYIIKU TPAHCIOPTHOTO CPEfiCTBA,
BBEJICHHOTO B 9KCIUTyaTallMIo Ha YCIOBNUAX, OTBEYAIOIIMX aKTYaIbHO JEICTBYIOLIMM IIPAaBOBbIM aKTaM M TPeOOBaHMAM KOHEUHBIX
HOTpebuTEel, HO B I/TABHOM — TpeOOBaHMAM 6€30I1aCHOCTIL.

KnroueBble cnoBa: 3HaYeHNe, CUCTEMA JJOITYCKOB, IOIYCK K MCIIONIb30BaHNIO, TPAHCIOPTHOE CPE/ICTBO, HOXKAPHOE TPAaHCIIOPTHOE CPENICT-
BO, pasjienieHne, KIaccuuKaumya, MapKupoBKa, TEXHNYeCKU-OpraHNM3alMIOHHbIE YCIOBYA IIPORYKLVIN, KOHTPOJIb JOITYCKOB
Bup ctarbu: ¢ IPaKTUKY [/ TPAKTUKN

1. Wstep

Charakter zagrozen, z ktérymi w dzisiejszych czasach
mierzy si¢ straz pozarna, jest bardzo zréznicowany. Obok
pozardw sa to réwniez wypadki drogowe, powodzie, czy in-
cydenty zwigzane z substancjami niebezpiecznymi. Specyfika
zdarzen, na ktéra musza by¢ przygotowani strazacy, ewo-
luuje wraz z cigglym postepem technologicznym. W ciagu
przeszto 20 lat funkcjonowania Pafistwowej Strazy Pozarnej
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sprzet wykorzystywany do dziatan byl i w dalszym ciagu
jest doskonalony i dostosowywany do stale zmieniajacych
sie warunkéw pracy, jak réwniez z uwagi na oczekiwania
uzytkownikéw koncowych.

Dla prowadzacych dzialania ratowniczo-ga$nicze niezwy-
kle istotne jest dostosowanie sprzetu do charakteru zdarzenia,
jak réwniez zagwarantowanie bezpieczenstwa podczas jego
uzytkowania. Dotyczy to zaréwno bezpieczenstwa ratuja-
cych, jak i ratowanych. Dodatkowo sprzet wykorzystywany
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w dzialaniach powinien zapewnia¢ mozliwie najwyzszy kom-
fort pracy, co niewatpliwie wptynie na jej efektywnosé¢. Majac
na uwadze oczekiwania osob, ktorym dedykowany jest sprzet
ratowniczo-gasniczy, blisko 8 lat temu wprowadzono w Polsce

DOI:10.12845/bitp.38.2.2015.8

system dopuszczen. Jego gtéwnym zalozeniem jest selekcja
wyrobéw trafiajacych na polski rynek przeznaczonych do
uzytkowania przez jednostki ochrony przeciwpozarowej
wskazane w art. 15 ustawy o ochronie przeciwpozarowej [1].

GMINNA ZAWODOWA
STRAZ POZARNA
COMMUNE FIRE

SERVICE

ZAKEADOWA StUZBA

POWIATOWA
(MIEJSKA) STRAZ
POZARNA

DISTRICT FIRE SERVICE

TERENOWA StUZBA

RATOWNICZA
INDUSTRIAL RESCUE
UNITS

ZAKLADOWA STRAZ
POZARNA
INDUSTRIAL
FIREFIGTING
ESTABLISHMENTS

JEDNOSTKI
ORGANIZACYINE
WOJSKOWEJ

OCHRONY
PRZECIWPOZAROWEJ
MILITARY FIRE SERVICE
ESTABLISHMENTS

JEDNOSTKI ORGANIZACYINE
PANSTWOWE] STRAZY
POZARNE)

NATIONAL FIRE SERVICE
ESTABLISHMENTS

JEDNOSTKI OCHRONY
PRZECIWPOZAROWE)

FIRE PROTECTION
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RATOWNICZA
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POZARNA
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SERVICE
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OCHOTNICZYCH
STRAZY POZARNYCH

VOLUNTARY FIRE
SERVICE UNION

INNE JEDNOSTKI
RATOWNICZE

OTHER RESCUE UNITS

Ryc. 1. Jednostki ochrony przeciwpozarowej
Fig. 1. Fire protection entities
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie art. 5 Ustawy o ochronie przeciwpozarowej [1]
Source: Own elaboration based on Fire Protection Act, article 5 [1]

Dzieki regulacjom wynikajacym z artykulu 7.1. ustawy
[1] stanowigcym o tym, Ze wyroby stuzace zapewnieniu
bezpieczenstwa publicznego lub ochronie zdrowia i zycia
oraz mienia, wprowadzane do uzytkowania w jednost-
kach ochrony przeciwpozarowej oraz wykorzystywane
przez te jednostki do alarmowania o pozarze lub innym
zagrozeniu oraz do prowadzenia dziatan ratowniczych,

a takze wyroby stanowigce podreczny sprzet gasniczy,
moga by¢ stosowane wylacznie po uprzednim uzyskaniu
dopuszczenia do uzytkowania, $wiadectwa dopuszczenia
zyskaly charakter obligatoryjny. Obowiazek ich uzyska-
nia wynika ze wspomnianej ustawy [1] oraz aktu wyko-
nawczego, to jest rozporzadzenia MSWiA z 20 czerwca
2007 roku [2].

Artykut 7
Ustawy z dnia 24 sierpnia
1991 r. o ochronie
przeciwpozarowej
(Dz.U. 1991 nr 81 poz. 351z
pdin. zm.)
Article 7
Act of 24 August 1991 on fire
protection (Journal of Laws
1991 No 81, item 351 as
amended)

Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 20
czerwca 2007 r. w sprawie wykazu
wyrobdw stuzacych zapewnieniu
bezpieczenstwa publicznego
lub ochronie zdrowia i zycia oraz
mienia, a takze zasad wydawania
dopuszczenia tych wyrobéw do
uzytkowania (Dz. U. Nr 143, poz. 1002
z pdin.zm.)

Regulation of the Minister of Internal
Affairs and Administration of 20 June
2007 on the list of products serving for
the public safety, life and health
protection and the principles of issuing
certificates of admittance for use of
these products (Journal of Laws No
143, item 1002 as amended)

SYSTEM
DOPUSZCZEN

ADMITTANCE
SYSTEM

Ryc. 2. Akty prawne regulujace obowigzek przeprowadzania procesu dopuszczenia
Fig. 2. Legislation governing the obligation of carrying out the admittance process

Zrodlo: Opracowanie wlasne.

Source: Own elaboration.
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Zalacznik do rozporzadzenia [2] zawiera, obok wykazu
wyrobow podlegajacych obowiazkowi uzyskania $wia-
dectwa dopuszczenia, wymagania, jakie nalezy spetnié
w procesie dopuszczenia. Wymagania te w przypadku
pojazddéw pozarniczych zwigzane sa bezposrednio z norma-
mi wyrobu, to znaczy PN-EN 1846-1:2011 [3] oraz PN-EN
1846-2+A1:2013-07 [4], oraz uzupetnione o krajowe wyma-
gania techniczno-uzytkowe (tzw. wymagania szczegélowe),
ktére dotyczg przyktadowo oznakowania pojazdu czy wy-
posazenia zamontowanego na stale. Jednostka upowaznio-
ng do prowadzenia proceséw dopuszczenia do uzytkowania
w ochronie przeciwpozarowej jest CNBOP-PIB.

2. Dopuszczenie do uzytkowania pojazdow

pozarniczych

Z do$wiadczen CNBOP-PIB w zakresie prowadzenia
proceséw dopuszczenia oraz biorgc pod uwage specyfike
wyrobu wynika, iz spoérdd wszystkich wyrobdw objetych
obowigzkiem przeprowadzenia procesu dopuszczenia na
szczegOlng uwage zastuguja pojazdy pozarnicze. W celu
najbardziej optymalnego przedstawienia przebiegu oraz
istoty procesu ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektu
bezpieczenstwa strazakdéw, warto w tym miejscu nieco
przyblizy¢ tematyke, przedstawiajac kilka definicji zwig-
zanych z pojazdami pozarniczymi.

Na podstawie aktualnie stosowanych norm PN-EN
1846-1 [3] oraz PN-EN 1846-2 [4], stanowiacych podstawe
klasyfikacji i podziatu pojazdéw pozarniczych wyrézni¢
mozemy nastepujace terminy i definicje:

o Pojazdy ratowniczo-gasnicze - pojazdy o zabudowie
pozarniczej wyposazone w pompe pozarniczg i zazwy-
czaj w zbiornik wody oraz w inny specjalistyczny sprzet
i/lub $rodki gasnicze niezbedne do prowadzenia akcji
ratowniczo-gasniczej.

o Pojazdy z drabing mechaniczng - pojazdy pozarnicze
wyposazone w konstrukcje wysuwang zamontowang
na obrotowej podstawie. Konstrukeja ta posiada przesta
w ksztalcie drabiny, ktéra moze dodatkowo zawiera¢
kosz ratowniczy.

o Pojazdy z podnoénikiem hydraulicznym - pojazdy
wyposazone w podnosénik hydrauliczny, ktéry skiada
sie z kosza i wysiggnika hydraulicznego, zamontowa-
nego na podstawie, wykorzystywany w dziataniach
ratowniczo-gasniczych. Podnosénik hydrauliczny moze
by¢ dodatkowo wyposazony w dziatko gasnicze.

o Samochéd ratownictwa medycznego - pojazd samocho-
dowy o konstrukeji przystosowanej do opieki i przewo-
zu 0s0b poszkodowanych.

o Samochdd ratownictwa technicznego - pojazd samo-
chodowy wyposazony w sprzet niezbedny do podjecia
akcji ratowniczych takich jak: poszukiwania ludzi, usu-
wania skutkéw wypadkow, awaryjnego odblokowania
wej$¢, ratowania zwierzat.

o Samochéd sprzetowy ratownictwa chemicznego -
pojazd samochodowy z wyposazeniem umozliwia-
jacym prowadzenie akcji ratowniczych takich jak:
poszukiwania i ratowania osdb, usuwanie skutkow
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wypadkoéw, awaryjnego odblokowywania wej$¢, ra-

towania zwierzat.

o Samochdd dowodzenia i tacznos$ci — samochdd o za-
budowie pozarniczej wyposazonej w §rodki Iacznosci
isprzet niezbedny do prowadzenia dziatan dowddczych.

o Samochdd do przewozu personelu - samochdd pozar-
niczy do transportu personelu wraz z wyposazeniem.

o Samochdd zaopatrzeniowy - samochod o zabudowie
specjalnie przystosowanej do przewozu sprzetu lub
$rodkéw gasniczych do celéw zaopatrywania jednostek
bedacych w akcji.

+ Inne specjalne pojazdy samochodowe.

W strukturach jednostek ochrony przeciwpozarowej
mozemy rowniez wyrdzni¢ inne grupy pojazdéw specjal-
nych, przyczep i naczep, samolotéw, $migltowcow, konte-
neréw oraz fodzi.

Norma PN-EN 1846-1 [3] okresla, obok réznych kryte-
riow stosowanych w odniesieniu do pojazdéw pozarniczych,
klasy i kategorie samochoddéw pozarniczych w zaleznosci
od przeznaczenia i masy.

o Masanieobcigzonego samochodu - masa pojazdu wraz
z kierowcg (75 kg), sprzetem niezbednym do obstugi
samochodu (z wylaczeniem kota zapasowego), z pelna
iloscig cieczy chtodzacej, paliwa, olejuiz wyposazeniem
zamontowanym na stale, lecz bez §rodka gasniczego.

o Maksymalna masa rzeczywista (MMR) - masa nie-
obcigzonego samochodu, dodatkowo uwzgledniona
o mase pozostalych czlonkdéw zalogi, dla ktérej samo-
chéd zostal zaprojektowany (90 kg na kazdego cztonka
zalogi wraz z wyposazeniem, oraz dodatkowego 15 kg
na wyposazenie osobiste kierowcy), mase $rodka gas-
niczego wraz z pozostalym wyposazeniem ktére ma
by¢ przewozone.

Majac na uwadze powyzsze definicje, podzial pojazdéw
przedstawia si¢ nastepujaco:

Pojazdy lekkie o maksymalnej masie rzeczywistej 3 t <MMR< 7,5 t
Light vehicles with gross laden mass 3t <MMR< 7.5 t

Pojazdy $rednie o maksymalnej masie rzeczywistej 7,5 t <MMR< 16 t

Medium vehicles with gross laden mass 7.5 t <MMR< 16 t

Pojazdy ciezkie o maksymalnej masie rzeczywistej MMR 2 16 t
Super vehicles with gross laden mass MMR 2 16 t

Ryc. 3. Podzial pojazdéw pozarniczych ze wzgledu MM [5]
Fig. 3. Classification of firefighting vehicles according to
their gross laden mass [5]

Nalezy nadmieni¢, iz znajomos¢ podziatu pojazdow
z uwagi na ich mase jak réwniez przeznaczenie uzytko-
we jest niezwykle istotna przy ustalaniu ich oznaczenia.
Przykladowo:
Oznaczenie sredniego samochodu ratowniczo-gasniczego ze
zbiornikiem wody o pojemnosci 2500 1 i pompg pozarniczg
o parametrach 8 bar/1600 I/min, z agregatem prgdotworczym.
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Mumer nornty
MNumber of the European Standard
Klasa {$rednia)

Sredni samochéd ratowniczo gasniczy PN EN 1846 - M- 1 -6 - 2500 - 8/1600 - 1

Medium firefighting and rescue appliance

L A A h -~ h

Mass class
Kategoria (miejska)

Categories (urban)
llos¢ miejsc w kabinie (6)

Seating capacity for the crew (6)

VWater tank capacity (2500 I}

Special equipment (power generator)

Pojemnos¢ zbiornikow na wode (2500 1)

Parametry pompy poZarnicze] ( 8 bar/ 1600 l/imin)
Installed pump performance (8 bar/ 1600 Ifmin)
Wyposazenie specjalne (agregat pradotworczy)

Ryc. 4. Oznakowanie $redniego samochodu ratowniczo-ga$niczego [5]
Fig. 4. Marking of a medium firefighting and rescue vehicle [5]

Proces dopuszczenia pojazdéw pozarniczych inicjowany
jest przez wnioskodawce poprzez zfozenie wniosku o prze-
prowadzenie procesu dopuszczenia wyrobu do uzytkowania.
W dalszej kolejnosci wykonywane s badania laboratoryjne
poprzedzone szczegélowy analizg dokumentacji wyrobu.
Badania na potrzeby procesu dopuszczenia wykonywane
sa w laboratoriach akredytowanych. Zakres badan koniecz-
nych do przeprowadzenia opracowywany jest na podstawie
wymagan techniczno-uzytkowych oraz konkretnych norm
polskich zawartych w zalaczniku do rozporzadzenia [2]. Na
tym etapie najczesciej identyfikowanym problemem, obok
nieaktualnego druku lub niewla$ciwie wypetnionego for-
mularza wniosku o przeprowadzenie dopuszczenia wyrobu
do uzytkowania, jest niekompletna dokumentacja wyrobu
uniemozliwiajaca jego dokladng identyfikacje, a co za tym

PRODUCENT /
WNIOSKODAWCA BADANIA

MANUFACTURER TESTS

/ APPLICANT

POSITIVE RESULTS

PRODUCT INEGATIVE RESULTS

\ AN J

OCENA WTO

TECHNICAL AND
USER REQUIREMENTS
VERIFICATION

POSITIVE

NEGATYWNE

NEGATIVE

idzie, opracowanie wlasciwego programu badan. Kolejna
integralng czescig procesu dopuszczenia wyrobu do uzyt-
kowania jest ocena warunkéw techniczno-organizacyjnych
(WTO). Jest to systematyczny, niezalezny, udokumentowany
proces uzyskiwania dowodoéw, stwierdzenia faktow badz
innych odpowiednich informacji oraz ich obiektywnej oceny,
majacy na celu okreslenie stopnia spetnienia wymagan, ktore
zapewniajg stabilng jako$¢ produkeji wyrobdw zgodnych
z majacymi zastosowanie technicznymi dokumentami od-
niesienia [6]. Majac na uwadze zapobiezenie generowaniu
nieuzasadnionych kosztéw, CNBOP-PIB wykonuje ocene
WTO po otrzymaniu sprawozdan zawierajacych pozytywne
wyniki dla wszystkich badan przewidzianych programem
[7], [8]. Schematycznie proces dopuszczenia zostal przed-
stawiony na ryc. 5.

JEDNOSTKA

DOPUSZCZAJACA

HONV.LJADIV

NEGATYWNE

ENIEEK]

J

Ryc. 5. Schemat procesu dopuszczenia do uzytkowania
Fig. 5. Admittance process scheme
Zrédlo: Opracowanie wiasne.
Source: Own elaboration.
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Zwienczeniem procesu jest wydanie $wiadectwa do-
puszczenia dla wyrobu. Dokument ten wydawany jest na
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okres nie dtuzszy niz 5 lat. Gléwne zalozenia dopuszczenia
do uzytkowania przedstawione zostalty na ryc. 6.

DOPUSZCZENIE DO
UZYTKOWANIA

ADMITTANCE FOR USE

FORMA: SWIADECTWO

JEDNOSTKA WYDAJACA:
DOPUSZCZENIA —

CNBOP-PIB
FORM:
— ISSUING ENTITY:
CERTIFICATE OF e
ADMITTANCE CNBOP-PIB

WYROBY: WAZNOSC:

15 GRUP 5 LAT
PRODUCTS: VALIDITY PERIOD:
15 GROUPS 5 YEARS

Ryc. 6. Gléwne zalozenia dopuszczenia do uzytkowania
Fig. 6. Main assumptions of the admittance process
Zrédlo: Opracowanie wiasne
Source: Own elaboration.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze wydanie dopuszczenia to
nie koniec roli CNBOP-PIB w procesie oceny zgodno$ci
wyrobu. Udzielone dopuszczenia podlegaja kontroli. Kon-
trola realizowana jest corocznie i polega na weryfikacji
wybranych cech oraz wlasciwosci techniczno-uzytkowych
pojazdu pozarniczego w celu potwierdzenia, ze w dalszym
ciggu spelnia on okres§lone wymagania i nie zostat zmodyfi-
kowany bez wiedzy jednostki dopuszczajacej (CNBOP-PIB)
w sposob, ktory moze mie¢ wplyw na jakoé¢, wlasciwosci
oraz bezpieczenstwo uzytkowania pojazdu. Dzigki prze-
prowadzaniu kontroli w okresie poprzedzajacym wygas-
niecie $wiadectwa, ujawnionych zostaje wiele rodzajow
niezgodnosci, ktore niewykryte mogtyby zagrazaé zyciu
lub zdrowiu uzytkownikéw.

3. Kontrola udzielonego dopuszczenia

Dziatalno§¢ CNBOP-PIB jako jednostki dopuszcza-
jacej nie ogranicza si¢ tylko i wytacznie do prowadzenia
badan, procesu oraz kontroli udzielonego dopuszczenia.
W uzasadnionych przypadkach, kiedy istnieje podejrze-
nie, ze dany wyréb nie jest tozsamy z wyrobem dopusz-
czonym do uzytkowania, CNBOP-PIB dokonuje poréw-
nania budzgcego watpliwoéci wyrobu z wzorcem, ktory
byl przedmiotem badan podczas prowadzonego procesu.
W przypadku wyrobdw takich jak samochody pozarnicze,
ktérych wysoka wartos$¢ oraz znaczne gabaryty powoduja,
iz nie ma mozliwo$ci magazynowania wzorcoéw, wyrob po-
réwnywany jest z dokumentacja techniczng, ktdra zostata
wykorzystana w procesie badan oraz w procesie dopuszcze-
nia. Wynikiem poréwnan, o ktérych mowa, jest protokot
poréwnania zawierajacy wyniki szczegélowej i wnikliwej
analizy zgodno$ci wyrobu z wzorcem. Niestety w wiekszo-
$ci przypadkow watpliwosci w stosunku do wyrobu zostajg
potwierdzone. Efektem negatywnego wyniku poréwna-
nia jest podjecie przez CNBOP-PIB stosownych dziatan
majacych na celu zidentyfikowanie przyczyn zaistniatych
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rozbieznosci, ktore realizowane jest w formie kontroli
doraznej. Zakres badan kontroli doraznej okre$lany jest
indywidualnie na podstawie informacji uzyskanych od
uzytkownikow zglaszajacych swoje zastrzezenia co do
dopuszczonego wyrobu. Konsekwencja kontroli doraznej
moze by¢ cofniecie udzielonego dopuszczenia.

Uwagi do wyrobéw w wigkszoéci przypadkow sg zgla-
szane przez uzytkownikow koncowych, np. komendy PSP.
Zdarzajg si¢ jednak sytuacje, w ktorych konieczno$¢ prze-
prowadzenia poréwnania wyrobu ze wzorcem jest zwiazana
z realizacja obowiazkéw przez takie instytucje jak policja
czy CBA. CNBOP-PIB, bedac jednostka odpowiedzialng
za prowadzone badania oraz procesy dopuszczen wyrobdw
do uzytkowania, podejmuje aktywng wspdtprace ze wspo-
mnianymi organami oraz wieloma innymi instytucjami,
np. UOKiK-iem, zawsze wtedy, gdy zajdzie taka potrzeba.
Nalezy jednak zaznaczy¢, iz CNBOP-PIB nie prowadzi
dziatan wspierajacych lub dziatan opozycyjnych w stosunku
do swoich klientéw w odniesieniu do rozwigzywania kon-
fliktéw lub sporéw sadowych (nie jest strong w prowadzo-
nych postepowaniach). Jednakze na wniosek uprawnionych
organdw, Instytut jest zobowigzany do udzielenia wszelkich
niezbednych wyjaénien.

Nalezy pamieta¢, iz $wiadectwa dopuszczenia nie majg
charakteru otwartego. Wydawane s3 na jednoznacznie zi-
dentyfikowany wyréb / odmiany wyrobu zakwalifikowane
do grupy i/lub typu wyrobu. Przedmiotem dopuszczenia
pojazdu jest écile okreslona prébka wyrobu, a na producen-
cie / wlascicielu dopuszczenia spoczywa odpowiedzialnosé
za oferowanie pojazdu zgodnego z udzielonym dopuszcze-
niem. Wydane $wiadectwo dopuszczenia dotyczy tylko
pojazddéw pozarniczych wymienionych na tym $wiadectwie
z uwzglednieniem zastosowanych wariantéw (jesli doty-
czy). Wszelkie zmiany mogace mie¢ wptyw na wlasciwosci
uzytkowe wyrobu (np. materialowe, konstrukcyjne lub
technologiczne) w okresie waznosci dopuszczenia moga
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by¢ dokonywane wylacznie za zgoda jednostki dopusz-
czajacej (tj. CNBOP-PIB), ktéra po analizie charakteru
wprowadzonych zmian oraz wszelkiej dokumentacji temu
towarzyszacej podejmuje decyzje o rozszerzeniu badz ogra-
niczeniu zakresu udzielonego dopuszczenia. Nie wszyst-
kie rejestrowane i zglaszane zmiany znajdujg stosowne
odzwierciedlenie w zapisach ujetych na §wiadectwach
dopuszczenia. W niektérych przypadkach opisanie takiej
zmiany nie jest mozliwe (np. zmiana radiostacji, zmiana
akumulatora). Swiadectwo dopuszczenia zawiera podsta-
wowe, wystandaryzowane dane techniczne identyfikujace
wyréb. Szczegdtowe informacje zwigzane z opisem, para-
metrami pojazdu s3 umieszczone w sprawozdaniu z badan
oraz homologacji podwozia stanowigcych podstawe do
wydania $wiadectwa dopuszczenia.

Potwierdzenie zgodnosci wyrobdw w procesie dopusz-
czenia jest wypadkowg oceny wlasciwosci uzytkowych (cech)
reprezentatywnych probek wyrobu poddanych uprzednio
badaniom (najczeséciej w warunkach laboratoryjnych) oraz
oceny warunkéw techniczno-organizacyjnych produkeji
w zaktadzie produkujacym przedmiotowy wyrdb. Zasad-
niczym celem oceny warunkdéw techniczno-organizacyj-
nych (WTO) jest potwierdzenie, ze wyroby, ktdre uzyskaja
dopuszczenie beda dostarczane uzytkownikom o wiasci-
wosciach i parametrach nie gorszych niz probka wyrobu
bedaca przedmiotem badan w Laboratorium. Jako ze jest
ona systematycznym, niezaleznym, udokumentowanym
procesem uzyskiwania dowodéw, stwierdzenia faktéw badz
innych odpowiednich informacji oraz ich obiektywnej oceny
i ma na celu okreslenie stopnia spelnienia wymagan, ktére
zapewniajg stabilng jako$¢ produkcji wyrobdw, ocena ta
ma kluczowe znaczenie w procesie dopuszczania wyrobu
do uzytkowania. Wyciagniecie wnioskdow ze stwierdzonych
podczas oceny WTO niezgodnosci i spostrzezen niewat-
pliwie przyczynia si¢ do podniesienia jako$ci ocenianych
wyrobow. Nalezy podkredli¢, iz prowadzenie ocen WTO
zgodnie z opracowanymi przez CNBOP-PIB kryteriami
zawartymi w dokumentacji systemowej gwarantuje spra-
wiedliwe podejécie do wszystkich ocenianych organizacji.
Kontrola dopuszczenia natomiast jest skutecznym oraz nie-
zbednym narzedziem zapewniania zgodnoséci wyrobow
z wymaganiami dokumentéw odniesienia poprzez ciagle
nadzorowanie w okresie waznos$ci §wiadectwa dopuszczenia.
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