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Проаналізовано стан перевезення пасажирів та організацію дорожнього руху у м. Житомирі. 

Проведено дослідження пасажиропотоків автобусних маршрутів та представлено попередні 
висновки і рекомендації щодо покращення якості пасажироперевезень та безпеки руху. 
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Вступ. В останній час у м. Житомирі склалася напружена ситуація з організацією 

дорожнього руху та пасажироперевезень. Значно зросла кількість транспортних засобів, при тому 
що вулиці та розв’язки міста не розраховані на сьогоднішній потік машин. По-друге, поглиблює 
цю ж проблему велика кількість автобусних маршрутів, на яких працюють автобуси переважно 
малої місткості. До семидесяти процентів маршрутів проходить центральною магістралю 
Житомира - по вул. Київській. Відсутність заїздних зупиночних «карманів» фактично звужує 
вулиці практично на одну сугу руху в кожному напрямку.  

Все це призводить до частих заторів та тисняви на дорогах. Значно знизилась середня 
технічна швидкість маршрутних транспортних засобів до 13 км/год (для порівняння в м. Вінниця 
середня технічна швидкість становить більше 20 км/год). Як наслідок, погіршились якість 
пасажироперевезень, безпека руху та екологічність міста.  

До основних причин даних проблем можна віднести наступне: 
 з 80-х років минулого століття взагалі не проводились дослідження пасажиропотоків, не 

обґрунтовано відкрито десятки нових міських автобусних маршрутів, з використанням великої 
кількості малих  автобусів; автобусні маршрути, на яких працювали великі автобуси взагалі 
зникли з вулиць міста; 

 не проводились дії, направлені на підвищення пропускної здатності вулиць міста 
 випадковим чином сформована маршрутна мережа штучно поставила пасажирський 

електротранспорт в невигідне положення порівняно з маршрутними таксі (які, по суті, працюють 
як автобусні маршрути з суворо визначеними зупинками). 

Така ж ситуація спостерігається в багатьох містах України. 
В останні роки деякими обласними центрами впроваджуються реформи пасажирського 

транспорту направлені на забезпечення якості пасажирських перевезень та покращення 
дорожнього руху. Проведені системні дослідження та запропоновані (а містах Вінниця, 
Кіровоград та Львів впроваджено) вдосконалені маршрутні мережі, що краще забезпечують 
потреби населення в переміщенні, вирішують проблему дисорганізації в організації дорожнього 
руху, та підвищують безпеку руху та екологічність міст.  

Метою данної  роботи є забезпечення належного рівня пасажирських перевезень та 
покращення організації дорожнього руху в м. Житомирі. 

Для вирішення проблеми організації пасажироперевезень і дорожнього руху в м. Житомирі 
та досягнення поставленої мети було проведено протягом 2014 року ряд досліджень: 

 силуетним методом комплексно досліджено пасажиропотік по всій існуючій 
маршрутній мережі;  

 обстежено транспортний потік на магістральних вулицях та розв’язках. 
Дані дослідження проводились окремо в два етапи на протязі двох діб в години «пікових» 

навантажень з 7:00 до 9:00 та з 17:00 до 18:30. Пасажиропотоки  та завантаженість вулиць 
оцінювались в характерних точках показаних на рис. 1. Вказані на картограмі місця відповідають 
найбільшому тяготінню населення, проходженню великої кількості маршрутів, розгалуженню 
маршрутів та з найбільшою інтенсивністю дорожнього руху. 
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Рис.1 Картограма точок зняття даних при обстеженні пасажирських  
та транспортних потоків в м. Житомирі 

 
Аналіз даних досліджень приводимо на прикладі центральної, найбільш проблемотичної 

магістралі міста Житомира – вулиці Київської.  
В таблиці 1 представлені результати пасажирообігу по вулиці Київській в прямому і 

зворотному напрямку  з 7:00 до 8:00 та 17:00 до 18:30 з урахуванням всіх видів громадського 
пасажирського транспорту. 

 
Таблиця 1. Кількість перевезених пасажирів в напрямку: «Вокзал → Центр» та «Центр → Вокзал»    
Зупинка 
Глобал 

21.05.2014р. 22.05.2014р.
Зупинка  

вул. Східна 
21.05.2014р. 22.05.2014р.

7:00-8:00 3837 3697 7:00-8:00 3556 3459 

8:00-9:00 3971 3905 8:00-9:00 4261 3931 

17:00-18:00 3211 3230 17:00-18:00 3689 3856 

18:00-19:00 3437 3431 18:00-19:00 3399 3236 
Зупинка  
17 школа     

Зупинка  
ЦУМ     

7:00-8:00 3529 3058 7:00-8:00 2793 2566 

8:00-9:00 4012 3677 8:00-9:00 3062 3066 

17:00-18:00 3218 3039 17:00-18:00 3005 3207 

18:00-19:00 3055 2728 18:00-19:00 2489 2601 

Зупинка  
к-тр. Україна 

    

Зупинка  
Михайлівськ

а      
7:00-8:00 2464 2535 7:00-8:00 2351 2112 

8:00-9:00 2974 3182 8:00-9:00 2625 2605 

17:00-18:00 2504 2717 17:00-18:00 2724 2775 

18:00-19:00 2305 2474 18:00-19:00 2432 2322 
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Дослідженнями було встановлено, що в годину «пік» з 7:00 до 8:00 по вулиці Київській було 
перевезено 4260 пасажирів з них 870 пасажирів за допомогою 32 тролейбусів, а 3390 пасажирів 
122 маршрутними ТЗ.  

Після оцінки завантаженості тролейбусів було підраховано, що пасажиромісткість 
тролейбусів не використовувалась навіть на 50%. Номінальна пасажиромісткість тролейбуса 
становить 60 пасажирам. При такій завантаженості тролейбуси можуть перевозити при збереженні 
того ж інтервалу до 1920 пасажирів. Тому кількість маршрутних автобусів можна скоротити, 
оскільки кількість пасажирів, яких необхідно перевезти, скоротиться до 2260 (порівняно з 3390 
пасажирами, при умові, що тролейбуси не використовують свою номінальну пасажиромісткість 
повністю). Запропоновано замінити середні та малі маршрутні ТЗ на великі автобуси CityLAZ-
10LE Львівського автобусного заводу, які мають номінальну пасажиромісткість 60 чоловік та 
відповідають вимогам міського транспорту та європейським стандартам екології. 

Для задоволення потреб в перевезенні пасажирів основною магістраллю м. Житомир в 
годину «пік» необхідно 32 автобуси та 18 тролейбусів. 

Дослідження транспортних потоків дозволило отримати наступний розподіл за видами 
транспорту (рис.2) та визначити чинники перешкод сталому дорожньому руху. 

 

 
 

Рис.2. Розподіл транспортних потоків за видами ТЗ по вул. Київській  
в напрямку центра міста  (7:00-8:00 та 17:00-18:30) 

 
В результаті обстеження встановлено, що середня технічна швидкість міського 

автомобільного транспорту по центральній вулиці Київській в правій смузі дорожнього руху 
складає 12,6 км/год, що спричинено припаркованими автомобілями, тисняві на зупинках 
маршрутних транспортних засобів (одночасно більше 3 транспортних засобів на зупинці) та 14,38 
км/год в лівій смузі. Кількість проїжджаючих транспортних засобів за 30 хвилин в один бік з 7:30 
до 8:00 становить 344 одиниці, з яких більше 100 одиниць пасажирського транспорту (рис.2). Це в 
свою чергу призводить до утворення заторів як на протязі усього руху, так і, особливо, в місцях 
зупиночних пунктів. 

Встановлено, що автобуси та тролейбуси не можуть вільно пересуватись тримаючись правої 
смуги, це спричинено хаотично припаркованими автомобілями та розташуванням самих 
зупиночних пунктів на правій смузі.  

Маршрутні транспортні засоби,  виїжджаючи з місць зупинки, змушені перестроюватись в 
ліву смугу руху, тим самим заважають іншим автомобілям на дорозі (рис. 3). 
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Рис. 3 Існуюча схема дорожнього руху на вулиці Київській 
 
Під час проведення досліду було виявленно, що маршрутні транспортні засоби в ранковий 

час з 7:00 до 7:30 години пересувалися головною магістраллю міста із мінімальною кількістю 
переставок зі зміною полоси руху , тобто їм не заважили інші транспортні засоби, що 
перевантажували  вул. Київську в години «пік». 

Пропонуємо замінити існуючу схему руху на схему з одностороннім рухом у напрямку 
вокзалів із смугою для маршрутних ТЗ у напрямку «Центра» (рис.4). 

 Одностороння схема дорожнього руху в напрямку Вокзалу передбачає: 
 створення 2-х смуг для легкових автомобілей, на які не мають права виїжджати 

маршрутні транспортні засоби; 
 запропонування правої смуги лише для курсування пасажирських маршрутів та 

електротранспорту, з забороною паркування та зупинки; 
 використовувати смугу в зворотному напрямку для пасажирського маршрутного та 

електротранспорту; 
 використання зупиночних карманів для пасажирського транспорту. 
 відповідно швидкість сполучення та середня технічна швидкість за підрахунками 

збільшаться в 1,5 рази і буде становити 22 км/год. 
В свою чергу це дозволить поліпшити стан пасажироперевезень, та задовольнить потреби не 

тільки пасажирів, але й інших учасників руху.  
 

 

 
 

  Рис. 4. Рекомендована схема дорожного руху на вулиці Київській 
 

Отже, дані отримані силуетним методом та характеристики дорожнього руху попередньо можна 
використати для планування пасажирських перевезень по вулиці Київська, вибору рухомого складу та 
організації дорожнього руху. 

Висновки: 
1. В результаті проведеного аналізу дорожнього руху та пасажирських перевезень головною 

магістраллю м. Житомира вулицею Київською виявлено проблеми в організації пасажирських 
автобусних маршрутів, а саме: використання малих автобусів і надто рідких інтервалів руху; 
проходження великої кількості маршрутів через центр міста; проходження приміських маршрутів по 
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лініях міських зі спільним використанням зупиночних пунктів. В наслідок даної ситуації, що склалася, 
виникла гостра проблема дезорганізації дорожнього руху. 

2. Відсутність наукового аналізу та обґрунтування маршрутів пасажирського транспорту 
призвело до зниження ефективності пасажироперевезень  та до порушення організації вуличного руху 
(утворення заторів, підвищення аварійності, погіршення екології). 

3. З метою покрашення організації пасажирських перевезень в м. Житомирі необхідно провести 
всебічне дослідження пасажиропотоків в місті 

4. Запропоновано наступні шляхи вирішення проблем перевезення пасажирів в місті: 
- приміські маршрути  на території міста зробити експресними та пустити їх по другорядним 

вулицям , перевести   схеми   приміських  маршрутів з вул. Київської  на паралельні вулиці 
Котовського, Гоголівську та Б. Тена; 

- по вул. Київській залишити лише необхідну кількість автобусних маршрутів, що будуть         
доповнювати маршрути електротранспорту до забезпечення об'єму пасажиропотоку; 

- створити,   за  можливістю,  заїзні   «кармани»  для  маршрутних транспортних засобів; 
- по   всій   протяжності   вул.   Київської  заборонити   зупинку   немаршрутних транспортних 

засобів та організувати паркування транспортних засобів по вулицях, що перетинають вул. Київську. 
      5. Розробити концепцію міської транспортно-пасажирської мережі, що враховує реальну 

картину потреб населення в переміщенні та організацію дорожнього руху. 
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пассажироперевозок в г. Житомире, анализ проблем. 
Проанализировано состояние перевозки пассажиров и организацию дорожнего движения в г. 

Житомире. Проведено исследование пассажиропотоков автобусных маршрутов и представлены 
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