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АНАЛІЗ ТРАНСПОРТНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ НА МІЖНАРОДНІЙ 

АВТОТРАНСПОРТНІЙ МАГІСТРАЛІ М06 (Е40) 

 

Наведено результати обстеження транспортної інфраструктури на міжнародній автотранспортній 

магістралі М06 (Е40) в Житомирській області між містами Житомир та Новоград-Волинський. Отримано 

кількісні показники транспортного потоку, об’єктів сервісу, розглянуто можливості інвестицій. 
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Постановка проблеми. У зв'язку зі створенням і функціонуванням мережі міжнародних 

транспортних коридорів посилення транзитності України призведе до збільшення обсягів 

будівництва (реконструкції) об'єктів транспортної інфраструктури. Відповідно до рекомендацій 

Європейської угоди про міжнародні автоперевезення і угоди про транс'європейську автомагістраль 

середні відстані між об'єктами придорожнього сервісу повинні становити: пункти харчування - 30 км; 

АЗС (автомобільна заправна станція) - 20 км; СТО (станція технічного обслуговування) - 50 км; 

стоянки - 100 км, - готелі (мотелі) для автотуристів - 50 км;  магазини та туалети - через кожні 15 км 

[1, 2]. 

     Через Житомирську  область проходять декілька  міжнародних коридорів, одним з яких є  

автомобільна дорога М-06 європейського маршруту Е40. Загальна протяжність автомагістралі 

становить 821,5 км, зокрема 196 км пролягає через Житомирську область.  Постійна  реконструкція 

дороги значно поліпшує якість її, це сприяє підвищенню середньої швидкості руху транспортних 

засобів та поліпшенню комфорту і економічності  руху по дорозі. На дорозі з'явилася своя 

інфраструктура - АЗС, кафе, автокемпенги і т.п. На дорозі інтенсивно використовуються автопоїзди 

виробників: автомобілі-тягачі DAF, MAN, Renault, Volvo, Mercedes-Benz і причіпний склад Schmitz, 

Kögel, Krone  та ін. [3, 4]. Виконаний аналіз результатів обстеження в 2016 р. показав стабільний 

потік автопоїздів протягом року (рис. 1, 2) [5 ]. 

 

 
 

 

а б 

Рисунок 1. Розподіл транспортних засобів: а - в бік Житомира; б - в бік Києва 

 

Мета роботи. З метою визначення потоку транспортних засобів на автомагістралі в 2017 р. 

було проаналізовано ділянку з підвищеним вантажопотоком в Житомирській області між містами 

Житомир та Новоград-Волинський (координати 50.304109; 28.494457). 
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Матеріали і результати дослідження. Використовуючи методику підрахунку транспортного 

потоку [6], інтенсивність руху транспортних засобів була визначена помісячно. Таким чином, 

інтенсивність руху за добу розраховується за формулою: 

𝑁доб = 𝑁год ∙ К1 ∙ К2 ∙ К3, 

де 𝑁год - інтенсивність за годину, авт./год.; 

К1 - коефіцієнт зміни інтенсивності руху по годинах на добу (таблиця 1); 

К2 - коефіцієнт зміни інтенсивності руху по днях тижня (таблиця 2); 

К3 - коефіцієнт зміни інтенсивності руху по місяцях року (таблиця 3). 

Отримані результати з січня по серпень 2017 року показують на великий та постійний потік 

транспорту.  В транспортному потоці серед рухомого складу значне місце займають автопоїзди-

цистерни (від 2515 од. у січні до 12848 од. у серпні) та автобуси міжнародних маршрутів (таблиці 4). 

Таблиця  1. Коефіцієнт зміни інтенсивності руху по годинах на добу 

Години 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 

К1 2,67 6,31 14,95 16,89 16,0 14,49 16,70 14,0 11,63 15,11 19,72 

Таблиця  2. Коефіцієнт зміни інтенсивності руху по днях тижня 

Дні Понеділок Вівторок Середа Четвер П’ятниця Субота Неділя 

К2 1,036 1,029 1,074 1,116 1,122 0,996 0,657 

Таблиця  3. Коефіцієнт зміни інтенсивності руху по місяцях року 

Місяці 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

К3 1,00 0,92 0,79 1,00 1,26 1,01 0,99 1,02 1,01 0,98 1,03 1,00 

Таблиця  4 - Кількість транспортних засобів, які проходять на трасі Київ-Чоп 

Вид транспорту 
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Автопоїзди 25153 27137 36419 54150 58271 53648 49804 55676 

Рухомий склад 

виробників 

пострадянських 

держав 

503 775 1533 902 5179 3576 2490 1427 

Цистерни 2515 2713 3450 6320 6874 9196 6474 12848 

Автобуси 

міжнародних 

перевезень 

1006 687 766 1354 3237 3065 3984 3331 

Всього 

транспортних 

засобів 

29177 31312 42168 62726 73561 69485 62752 73282 

 

Кількісний аналіз інфраструктури автомагістралі між містами Житомир та Новоград-

Волинський показав, що на автомагістралі знаходиться: АЗС- 7 од; АЗС з магазином - 7 од.; естакади 

– 4 од., паркінги для коротко часового відстою рухомого складу - 6 од., кафе - 5 од., одна станція 

технічного обслуговування автомобілів. 

Приймаючи до уваги аналіз інфраструктури і транспортного потоку, можна зробити  

висновок, що система сервісу є не досить розвинутою на даній ділянці автомагістралі в порівняні з 

європейськими вимогами. Особливо це стосується сервісу транспортних засобів. 

У роботі [7] розглянуто можливості використання автосервісних потужностей щодо 

реанімації колишніх автотранспортних підприємств примагістральних населених пунктів. Отримано 

кількісний склад СТО та можливості ефективної їх експлуатації. 
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Інвестувати такі проекти можуть виробники транспортних засобів, які на теперішній час не тільки 
виробляють рухомий склад, але приймають участь у організації підтримки технічного стану у вигляді 
фірмової системи обслуговування автомобілів на прикладі провідних виробників Volvo, Skania,  
Mercedes-Benz та ін.  Необхідні інвестиції (S) на розбудову сервісних потужностей в деякому наближенні 
можна розрахувати за допомогою середнього коефіцієнта фондомісткості створення одного робочого 
поста (KС.Ф.) у співвідношенні, яке визначає необхідну кількість постів автосервісу, розташованих в 
придорожній зоні (МАСП.П.З.) за формулою [8]: 

..... ЗПАСПФС
МKS  .                                                                        (1) 

Відповідно до принципу оптимальності Беллмана [9], управління інвестиціями на кожному році 
роботи підприємств автосервісу (далі кроці) потрібно будувати так, щоб максимальною була сума доходів 
на всіх, хто лишився до кінця процесу інвестування кроках, включаючи максимальний дохід на даному 
етапі. Тоді загальне основне функціональне управління інвестиціями набуде вигляду: 
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де wi – величина виграшу (доходу), отриманого в результаті реалізації інвестицій на i-му році 
роботи АСП;  

Pi(xi) – дохід від x одиниць засобів, вкладених в i-тому підприємстві на i-тому році роботи 
(визначається бізнес планом). 

Висновки. Виконаний аналіз результатів показав, що потік транспортних засобів протягом року 
між містами Житомир та Новоград-Волинський є стабільний (мінімальний - 29 тис. од. в січні, 
максимальний – 73,5 тис. од. у травні). 

Серед об’єктів придорожнього сервісу найвища якість послуг відмічена на АЗС, закладах 
харчування та готелях і мотелях, найнижча – СТО, стоянках та майданчиках відпочинку та відстою 
рухомого складу. 

Нормативно-правова база розміщення та якісний аналіз показників об'єктів сервісу визначили 
подальші напрямки проведення досліджень з метою розвитку інфраструктури сервісу міжнародної 
автотранспортної магістралі М06 (Е40). 

Розглянуто можливості інвестицій. 
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Кравченко А.П., Рафальский Е.М., Добровинский А.А. Анализ транспортной инфраструктуры на 

международной автотранспортной магистрали М06 (Е40). 
Приведены результаты обследования транспортной инфраструктуры на международной автотранспортной 

магистрали М06 (Е40) в  Житомирской области между городами Житомир и Новоград-Волынский. Получены 
количественные показатели транспортного потока, объектов сервиса, рассмотрены возможности инвестиций. 

Ключевые слова: автомагистраль, подвижной состав, инфраструктура. 
 
Kravchenko O., Rafalsky Ye., Dobrovinskii O. Analysis of transport infrastructure on the international motorway M06 

(E40) 
The results of a survey of the transport infrastructure on the international motorway M06 (E40) in the Zhytomyr 

region between the cities of Zhitomir and Novograd-Volynsky are presented. Quantitative indicators of the traffic flow, 
service objects are obtained, investment opportunities are considered. 

Keywords: avtomagistral, mobile composition, infrastructure. 
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