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СОЗДАНИЕ ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНОЙ БАЗЫ ХАРЬКОВСКОГО  

КОНСТРУКТОРСКОГО БЮРО ПО ДВИГАТЕЛЕСТРОЕНИЮ  

Представлена документальная информация по истории создания экспериментальной базы Государственно-

го предприятия «Харьковское конструкторское бюро по двигателестроению» (ХКБД). Показана первосте-

пенная роль испытательного оборудования экспериментальной базы в обеспечении эффективной работы 

исследовательского направления КБ. Отмечен вклад каждого из руководителей исследовательского направ-

ления в сохранение и приумножение научно-технического потенциала ХКБД. Посвящается 50-летнему юби-

лею имени «ХКБД». 
 

Далеко не часто в истории предприятий дви-

гателестроения Украины случаются торжественные 

события. Таким событием в текущем году должен 

и вполне мог бы стать 50 – летний юбилей тепе-

решнего Государственного предприятия «Харьков-

ское конструкторское бюро по двигателестроению» 

(ХКБД). 

В своей публикации [1] автор этой статьи дал 

обещание установить дату рождения имени одного 

из передовых дизельных КБ Советского Союза, а в 

последующем Украины. Именно этому событию 

выпала незаслуженная участь быть искаженным в 

нескольких историко-технических публикаци-

ях [2,3], что в определенной степени затруднило 

поиск истины. Нет особой необходимости расска-

зывать читателю о кропотливой работе с архивами. 

Пришлось ознакомиться с документами во всех 

подразделениях ХКБД, Завода им. В.А. Малышева 

и Национального архивного фонда, чтобы в Госу-

дарственном архиве Харьковской области найти и 

за истечением давности лет рассекретить некогда 

совершенно секретный приказ Министра оборон-

ной промышленности СССР №110 от 06.03.1966 

года. Скан-копии первого листа приказа и выписки 

из приложения №1 к этому приказу (приведены по 

тексту) поставили окончательную точку в «белом 

пятне» истории ХКБД, и произошло это в ноябре 

2015 года, т.е. за четыре  месяца до исторического 

события, с передачей всех материалов в ГК «Укро-

боронпром». Но имеем то, что имеем, 6 марта 2016 

– дата 50-летия имени некогда прославленного КБ 

прошла незаметно. 

Возвращаясь к теме статьи и осознавая, что не 

замечается только то, что очень хочется не заме-

тить, хотелось бы отметить основное. Наряду со 

становлением коллектива талантливых конструк-

торов, исследователей и технологов,  развиваться, 

крепнуть и создавать конструкции, опережающие 

время [4,5], ХКБД помогли совпавшее со временем  

рождением имени представившиеся последующие 

возможности в прекрасном оснащении  исследова-

тельских подразделений экспериментальной базой.  
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Имея более чем 42-х летний трудовой стаж и 

непрерывный контакт с экспериментальной базой 

ХКБД, хочется, как можно более объективно, осве-

тить её историю с момента рождения и до сего-

дняшнего дня, т.е. её реальное состояние на 01 

июля 2016 года.  

Моментом рождения экспериментальной базы 

ГП «ХКБД» по праву можно считать приказ Мини-

стра оборонной промышленности СССР от 29 авгу-

ста 1967 года №314  и последовавший за ним при-

каз директора завода транспортного машинострое-

ния им. В.А. Малышева Олега Владиславовича Со-

ича от 8 сентября 1967 года №382. Согласно скан-

копии первого листа приказа Министра (приведена 

по тексту) экспериментальная база ХКБД сосредо-

точилась в испытательных боксах и в боксах №9, 

10, 18, 20 и 21 корпуса серийного производства 

«1000» (в последующем «300С») и в боксах №1 

(многотопливный стенд) и №3 (стенд МТО) корпу-

са «181С». Строительно-монтажные работы по 

вводу в строй экспериментальной базы велись с 

1967 по 1969 год. 
 

 
 

Экспериментальная база вводится в состав и 

становится фундаментом исследовательского 

направления конструкторского бюро. Исследова-

тельское направление возглавляет заместитель 

главного, а в последующем генерального, кон-

структора по научно-исследовательской работе. За 

50-летнюю историю ХКБД их было четыре. Все 

они выпускники Харьковского политехнического 

института (в последующем НТУ «ХПИ»). Два кан-

дидата и один доктор технических наук.  

Первым заместителем главного конструктора 

по научно-исследовательской работе был Пашкин 

Олег Леонидович, назначенный на эту должность 

18 апреля 1966 года. О.Л. Пашкин возглавлял ис-

следовательское направление с 1966 по 1969 гг.  За 

этот период в эксплуатацию было введено 48 еди-

ниц опытного оборудования. Именно О.Л. Пашки-

ну  досталась тяжёлая участь закладки фундамента 

и возведение поистине «каменных стен» экспери-

ментальной базы ХКБД. Позже он был назначен 

главным инженером и до выхода на заслуженный 

отдых возглавлял  производственное направление. 

После О.Л. Пашкина заместителями главного 

конструктора по научно-исследовательской работе 

назначались исключительно кандидаты техниче-

ских наук, знающие цену экспериментальным ис-

следованиям для познания сути, возникающих в 

двигателе проблем. 

10 февраля 1969 года заместителем главного 

конструктора по НИР назначен Власенко Игорь 

Павлович. Он возглавлял направление во времена 

доводки двигателя 5ТДФ на фоне общего стреми-

тельного роста производства отечественных ДВС. 

С целью ускорения доводки двигателя 5ТДФ, при 

прочих благоприятных условиях, под руковод-

ством И.П. Власенко создано около 50-ти методик 

ускоренных испытаний отдельных узлов и двигате-

ля в целом, что позволяло в 5 - 10 раз сократить 

время воспроизведения дефекта и быстро отрабо-

тать мероприятия по его устранению. Реализация 

этих методик потребовала разработки, изготовле-

ния и ввода в эксплуатацию значительного количе-

ства нестандартного и покупного оборудования для 

модернизации существующих и изготовления но-

вых стендов. Создаётся новый сектор по разработ-

ке оригинального испытательного оборудования, 

экспериментальная база усиливается двумя мо-

бильными переносными стендами для отработки 

конструктивных мероприятий по обеспечению 

пуска двигателя 5ТДФ, а под его длительные испы-

тания вводятся в строй моторные стенды в боксах 

№16 и 17 серийного корпуса "1000". В боксе №19 

того же корпуса прописывается исследовательский 

островок одноцилиндровых отсеков танкового ди-

зеля. 

Игорь Павлович значительно усиливает рабо-

ту по профессиональной подготовке кадрового со-

става исследователей и повышению их квалифика-

ции. В период его руководства сотрудниками КБ 

без отрыва от производства защищается семь кан-

дидатских диссертаций. Одну из них защищает 
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Ю.С. Бородин, который и становится приемником 

И.П. Власенко. 

Бородин Юрий Семёнович принимает «эста-

фетную палочку» заместителя главного конструк-

тора по НИР 9 сентября 1985 года - в «жаркую по-

ру» постановки на производство танкового дизеля 

6ТД-1 [3]. Необходимость освоения в кратчайшие 

сроки танкового двигателя мощностью 1000 л.с., 

при существующем жёстком графике изготовления 

серийного дизеля 5ТДФ, потребовала максималь-

ного подключения производственной и экспери-

ментальной баз ХКБД к освоению выпуска нового 

двигателя. Автор данной статьи на примере лично-

го участия в процессе внедрения в серийное произ-

водство в 2010 - 2013 гг. дизеля 3ТД-3А для брони-

рованной машины БТР-4Е не понаслышке знает, 

какую огромную роль в таких процессах играют 

исследовательские подразделения ХКБД. От вход-

ного контроля новых комплектующих до проведе-

ния обкаточных, регулировочных и приёмо-

сдаточных испытаний вновь изготавливаемых уз-

лов и дизеля в целом. 

Вплоть до 2000 года параллельно сопровож-

дению серийного производства идёт разработка 

танкового дизеля третьего поколения [4], под ис-

пытания опытных образцов которого не единожды 

переделывается стендовое оборудование в боксе 

№9 корпуса 300С агрегатного завода. Под анало-

гичные цели обеспечения пуска дизеля со сверх-

низкой степенью сжатия разрабатывается и изго-

тавливается третий перекатный стенд. 

В период руководства НИР Бородиным Ю.С. 

защищает докторскую диссертацию Генеральный 

конструктор Николай Карпович Рязанцев, а рабо-

тающая семья кандидатов технических наук вырас-

тает ещё на 9 человек. Юрием Семёновичем про-

таптывается дорога в реестр научных организаций 

Украины, которая сопровождается ежегодной под-

готовки статей во Всеукраинский научно-

технический журнал «Двигатели внутреннего сго-

рания» с последующим участием в работах Меж-

дународных конгрессов двигателестроителей в 

Украине.  

В 1990 году кандидатом технических наук 

становится и автор этой статьи, возглавивший ис-

следовательское направление 30 апреля 2004 года. 

При этом в условиях уже просматривающегося 

дефицита высококвалифицированных универсаль-

ных кадров Грицюк А.В. остался  руководителем 

работ по малолитражным двигателям [5], усилив 

исследовательское направление двумя конструк-

торскими подразделениями. Новые неординарные 

решения были продиктованы «украинскими реали-

ями» отсутствия потребности в создании двигате-

лей для бронетанковой техники. Разрабатывать 

нужно было уже не то, что соответствует специа-

лизации ХКБД, а то, что необходимо, и может от-

вечать мировому уровню, и чем можно в послед-

ствии гордиться. При этом на выживание необхо-

димы финансовые ресурсы. 

Как в такой ситуации работать предприятиям, 

которые ранее никогда самовольно круг своих за-

дач не определяли? Входя в государственный ре-

естр научных организаций, которым предоставля-

ется государственная поддержка, ХКБД в отличие 

от академической и вузовской науки, которых опе-

кали государственные ведомства, оказалось один 

на один с отечественным законодательством, рабо-

тая в том же режиме, что и промышленные, а даже 

торговые предприятия. В этих условиях экспери-

ментальная база, сохраняя и развивая имеющийся 

научно-технический потенциал, занималась всем: 

выполнением международных научно-технических 

проектов НТЦУ, разработкой и реализацией Госу-

дарственной программы развития производства 

отечественных малолитражных дизелей, инноваци-

онными и инвестиционными проектами, Государ-

ственным оборонным заказом. Девять комплектов 

конструкторской документации изделий, разрабо-

танных исследовательским направлением, получи-

ли литеру «О», а семь из них доведены до высшей 

литеры процесса разработки - «О1». Этому успеху 

способствовала разработка и введение в строй пяти 

стендов: для малолитражных двигателей в одно-, 

двух-, трех-, и четырехцилиндровом исполнении; 

электроагрегатов; энергоагрегатов и жидкостных 

нагревателей проточного типа. Три введенных в 

эксплуатацию стенда приняты комиссией и в 2015 

году введены в основные средства предприятия, 

достойно пополнив арсенал экспериментальной 

базы. Стенды были расположены в просторном 

боксе №5 корпуса «181С». 

Экзамен состоятельности принятой стратегии 

выживания экспериментальная база успешно сдала 

в 2010-2013 годах, сделав эффективный, и можно 

сказать определяющий, вклад в уже упомянутый 

процесс постановки на серийное производство ди-

зеля 3ТД-3А. 

Топливная система высокого давления, регу-

лятор, гаситель крутильных колебаний, маховик, 

входной контроль всех электротехнических изде-

лий, обкатка и регулировка компрессора и турби-

ны, обкатка и приемо-сдаточные испытания дизеля 

в целом – вот далеко не полный перечень задач, 

решаемых серийным производством агрегатного 

завода с помощью экспериментальной базы 

ГП «ХКБД». При этом под испытания дизеля                 

3ТД-3А модернизируется стенд в боксе №17 кор-

пуса «300С» и создаётся новый стенд в боксе №4 

корпуса «181С».  

На фотографиях рис. 1-4, сделанных 12 мая 

2016 года, запечатлены фрагменты и фирменная 



История двигателестроения, личности, юбилеи 

 
ISSN 0419-8719      ДВИГАТЕЛИ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ 1'2016 92 

табличка оборудования стенда прочностных испы-

таний в процессе проведения, до настоящего вре-

мени закрепленной за ХКБД, работы по разгону 

крыльчатки серийного компрессора дизеля 6ТД-2Е. 

Данный стенд введен в строй вышеприведен-

ными приказами 1967 года (№214 и №382) и бла-

гополучно эксплуатируется до настоящего времени 

наряду с современным приобретением эксперимен-

тальной базы - стендом Ст655Сб (рис. 5 и 6), на 

котором в настоящее время проводят обкаточные и 

приёмо-сдаточные испытания дизелей 2ДТАЭ 

Оборонного заказа. 
 

 
 

Рис. 1. Общий вид стенда для разгонных испытаний 

 
 

Рис. 2. Фирменная табличка стенда для разгонных 

испытаний 

 
 

Рис. 3. Стенд для разгона крыльчатки компрессора 

дизеля 6ТД-2Е 
 

 
 

Рис. 4. Двухмашинный агрегат электропитания 

стенда для разгонных испытаний 
 

 
 

Рис. 5. Общий вид стенда Ст655Сб для испытаний 

малолитражных дизелей серий 1ДТА и 2ДТА 

 

 
 

Рис. 6. Дизель 2ДТАЭ на стенде Ст655Сб при про-

ведении приёмо-сдаточных испытаний в июне 

2016 года 
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С 2004 года восстановилась, прерванная после 

распада СССР, подготовка и защита диссертаций 

сотрудниками ХКБД. На 01 июля 2016 года защи-

щены без отрыва от производства одна докторская 

и три кандидатских диссертации. Впервые в исто-

рии ученые ХКБД стали участниками престижных 

всемирных конференций в области дизелестроения 

[1]. 

Таким образом, создание мощной экспери-

ментальной базы с основательным испытательным 

оборудованием сделали исследовательское направ-

ление наиболее значимой и неуязвимой частью 

сложнейшего организма по имени «Харьковское 

конструкторское бюро по двигателестроению». И 

сегодня, когда возвращается заинтересованность 

государства к продукции оборонного комплекса, 

экспериментальная база ХКБД способна организо-

вать тот направленный поток воздушного заряда, 

который, используя сохранённый и вновь создан-

ный научно-технический потенциалы, надует пару-

са и поведёт к новым горизонтам некогда всемогу-

щее КБ по двигателестроению. 
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ІСТОРІЯ СТВОРЕННЯ ЕКСПЕРИМЕНТАЛЬНОЇ БАЗИ ХАРКІВСЬКОГО КОНСТРУКТОРСЬКОГО  

БЮРО З ДВИГУНОБУДУВАННЯ  

О.В. Грицюк 

Репрезентовано документальну інформацію з історії створення експериментальної бази цього конструкторського 

бюро. Показано першорядну роль випробувального устаткування експериментальної бази в забезпеченні ефективної 

роботи всього дослідницького напрямку КБ. Відзначено внесок кожного з керівників дослідницького напрямку в збере-

ження і примноження науково-технічного потенціалу ХКБД. Присвячується 50-річному ювілею найменування «ХКБД». 

 

HISTORY OF CREATING OF EXPERIMENTAL BASE OF KHARKIV ENGINE DESIGN BUREAU 

A.V. Gritsuk  

Documentary information on history of the creation experimental base of the design bureau is presented. The primary role 

of experimental base of test equipment in ensuring the efficient operation of all research unit of the design bureau is shown. Con-

tribution of each of the heads of the research unit in preserving and increasing the scientific and technical potential KEDB is 

noted. Dedicated to the 50th anniversary of the name «KEDB». 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




