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ІННОВАЦІЙНО-ІНВЕСТИЦІЙНЕ ВІДТВОРЕННЯ ОСНОВНИХ ВИРОБНИЧИХ 

ЗАСОБІВ ПІДПРИЄМСТВ ЗАЛІЗНИЧНОГО ТРАНСПОРТУ 

 
У публікації проведено аналіз стану та встановлено тенденції відтворення основних виробничих 

засобів підприємств залізничного транспорту з метою наукового обґрунтування теоретичних основ 

інноваційно-інвестиційного відтворення основних виробничих засобів як важливої складової 

економічного розвитку. Зроблено висновки, що чинна система фінансування відтворення основних 

виробничих засобів підприємств залізничного транспорту не забезпечує просте і розширене відтворення. 

Запропоновано заходи, що забезпечать підвищення ефективності функціонування, економічного розвитку 

підприємств залізничного транспорту та інтеграції вітчизняного залізничного транспорту у 

загальноєвропейську транспортну систему. 

Ключові слова: знос, фінансові ресурси, інноваційно-інвестиційне відтворення, основні виробничі 

засоби, економічний розвиток, підприємства залізничного транспорту. 
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AN INNOVATIVE-AND-INVESTMENT REPRODUCTION OF THE FUNDAMENTAL 

PRODUCTION MEANS OF THE RAILROAD TRANSPORT’S ENTERPRISES 

 
In a publication the analysis of the condition is established and the trends of reproduction of the 

fundamental production means of the railroad transport’s enterprises is ascertained for the purpose of a scientific 

substantiation of the theoretical foundations of an innovative-and-investment reproduction of the fundamental 

production means as of an important constituent of an economic development. The conclusions are drawn as to 

the fact, that the current system of financing of the reproduction of the fundamental production means at the 

expense of the proper and engaged financial resources doesn’t correspond to the requirements and it doesn’t 

provide for the ordinary and for the extended reproduction of the fundamental production means of the railroad 

transport’s enterprises. The introduction of an innovative-and-investment reproduction of the fundamental 

production means of the railroad transport’s enterprises will contribute to the increase of their functioning’s 

efficiency, to an economic development and to the integration of the homeland railroad transport into the 

common European transport system. 

Key words: the wear-and-tear, the financial resources, an innovative-and-investment reproduction, the 

fundamental production means, an economic development, the railroad transport’s enterprises. 
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ИННОВАЦИОННО-ИНВЕСТИЦИОННОЕ ВОССОЗДАНИЕ ОСНОВНЫХ 

ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ СРЕДСТВ ПРЕДПРИЯТИЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО 

ТРАНСПОРТА 

 
В публикации проведено анализ состояния и установлены тенденции воссоздания основных 

производственных средств предприятий железнодорожного транспорта с целью научного обоснования 

теоретических основ инновационно-инвестиционного воссоздания основных производственных средств как 

важной составляющей экономического развития. Сделаны выводы, что действующая система 

финансирования воссоздания основных производственных средств предприятий железнодорожного 

транспорта не обеспечивает простое и расширенное воспроизводство. Предложены мероприятия, которые 

обеспечат повышение эффективности функционирования, экономического развития предприятий 

железнодорожного транспорта и интеграции отечественного железнодорожного транспорта, в 

общеевропейскую транспортную систему.  

Ключевые слова: износ, финансовые ресурсы, инновационно-инвестиционное воспроизводство, 

основные производственные средства, предприятия железнодорожного транспорта.  
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Постановка проблеми у загальному вигляді і її зв’язок з важливими 

науковими та практичними завданнями. Протягом тривалого часу для економіки 

України характерними особливостями були економічна криза, падіння обсягів 

виробництва, нестабільність, постійний дефіцит державного бюджету і, як наслідок – 

недостатні інвестиційні витрати. Внаслідок таких процесів виникла нестача коштів та 

знизились обсяги капітальних вкладень в основні виробничі засоби підприємств 

залізничного транспорту країни і відповідно майже припинилося їхнє оновлення. Чинна 

практика фінансування матеріально-технічної бази вже не забезпечує ефективного 

функціонування підприємств залізничного транспорту України та здійснення не лише 

розширеного, але й простого відтворення основних засобів. Тому виникла нагальна 

потреба у розробці заходів для подолання зазначеної проблеми. 

Аналіз останніх досліджень, у яких започатковано вирішення проблеми. 

Дослідження проблем відтворення основних засобів на підприємствах залізничного 

транспорту знайшло відображення в наукових працях вітчизняних та зарубіжних 

вчених таких, як Л.А. Бахаревої, А.А. Гуламова, М.А. Демченко, В.П. Ільчука, 

О.В. Кравчука, Е.П. Кондратової, Б.М. Лапідуса, С.П. Міщенко, А.А Покотілова, 

Є. М. Талавіри, С.Є. Ткаченко [1-12] тощо. Аналіз наукових публікацій свідчить про те, 

що проблема є актуальною, їй приділяють увагу вітчизняні та зарубіжні науковці, а також 

керівні органи підприємств залізничного транспорту. Проте аналіз наукових здобутків 

свідчить про те, що існує ще багато невирішених задач щодо досягнення ефективності 

процесів відтворення основних виробничих засобів підприємств залізничного транспорту. 

Цілі статті. Провести аналіз стану та встановити тенденції відтворення основних 

виробничих засобів з метою наукового обґрунтування теоретичних основ інноваційно-

інвестиційного відтворення основних виробничих засобів як важливої складової 

економічного розвитку підприємств залізничного транспорту. 

Виклад основного матеріалу дослідження з повним обґрунтуванням 

отриманих наукових результатів. Багато років матеріально-технічна база 

залізничного господарства, і в тому числі підприємств залізничного транспорту, була 

здатна задовольняти попит споживачів у транспортних послугах. Проте об’єкти 

основних виробничих засобів українських підприємств залізничного транспорту на 

початок 1992 року мали знос 30 %, у 2000 році – майже 50 %, у 2010 році він становив 

більше 90 %, а на початок 2015 року – 99 %. 

Однією із основних причин такого становища є недостатність фінансового 

забезпечення відтворення основних виробничих засобів підприємств залізничного 

транспорту, яке за період 1992 – 2010 рр. задовольнялося на рівні 25-30% [13, с. 38-39] 

та залишається на такому низькому рівні до сьогодні. 

Метою фінансового забезпечення відтворення основних виробничих засобів є 

формування на підприємствах залізничного транспорту необхідних коштів для 

відтворення виробничого потенціалу, основне завдання якого полягає у прийнятті 

рішень щодо складу та структури джерел фінансування цього процесу. 

Важливе значення при цьому має вибір оптимальної структури джерел 

фінансування відтворення основних засобів. Таке фінансування здійснюється за 

рахунок власних і залучених коштів. Структура джерел фінансування відтворення 

основних засобів суб’єктів господарювання залежить від багатьох факторів, зокрема: 

від рентабельності капіталу, умов та ставки оподаткування прибутку підприємства; 

темпів зростання обсягів реалізації послуг та їхньої стабільності; структури активів 

підприємства; стану ринку капіталу; відсоткової політики комерційних банків; рівня 

управління фінансовими ресурсами підприємства; змісту стратегічних цільових 

фінансових рішень підприємства тощо. 

До власних фінансових ресурсів підприємств залізничного транспорту відносять 
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амортизаційні відрахування, прибуток, резервний капітал. Капітальні інвестиції 

підприємств залізничного транспорту за джерелами фінансування представлено в 

табл. 1, де до коштів бюджету відносяться кошти державного та місцевих бюджетів, в 

складі власних коштів вагоме місце займають амортизаційні відрахування, інші 

джерела формуються за рахунок кредитів банків, коштів іноземних інвесторів та ін.  

Таблиця 1 

Джерела фінансування капітальних інвестицій підприємств залізничного транспорту, 

тис. грн 

Показники 
Значення за роками 

2010 2011 2012 2013 2014 

Капітальні інвестиції, всього 8478459 9643168 12831701 6505575 4619850 

з них за рахунок:  

Коштів бюджету 650000 601497 309815 0 0 

% до всього 7,67 6,24 2,41 0 0 

Власних коштів 5005061 5053641 5198106 3233231 2296731 

% до всього 59,03 52,41 40,51 49,70 49,71 

Інших  2823398 3988030 7326780 3272344 2323119 

% до всього 33,30 41,35 57,08 50,30 50,29 

Джерело: Складено за даними статистичної звітності підприємств залізничного транспорту 
 

Протягом 2010–2014 рр. найбільше освоєно капітальних інвестицій у 2012 в 

основному за рахунок власних коштів та кредитів банків, найменше у 2014 році. Кошти 

місцевих бюджетів надходили на суму 11,02 млн грн у 2012 році по Придніпровській 

залізниці. Основним джерелом формування власних коштів на капітальні інвестиції є 

амортизаційні відрахування. Амортизаційні відрахування спрямовані на відтворення 

основних засобів, які зношуються в процесі використання. Вони повинні виконувати 

відтворювальну функцію щодо простого відтворення. 

У табл. 2 наведено показники капітальних інвестицій за напрямами їхнього 

використання на підприємствах залізничного транспорту.  

Найбільша питома вага в складі капітальних інвестицій протягом 2008–2014 рр. 

припадає на капітальне будівництво – в середньому більше 55 %, цей показник має 

тенденцію до збільшення від 50,91 % до 56,50 % протягом періоду, що аналізується. 

 

Таблиця 2 

Капітальні інвестиції на підприємствах залізничного транспорту України, млн грн 

Показник 
Значення за роками 

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Капітальне будівництво 4880,1 3781,9 4595,7 6713,0 5811,4 3156,4 1783,5 

% до разом 50,91 66,79 59,39 69,35 39,69 52,95 56,50 

Придбання (виготовлення) 

основних засобів 
4525,0 1728,9 2901,6 2713,4 8542,0 2589,2 1230,8 

% до разом 47,21 30,53 37,50 28,03 58,33 43,43 38,99 

Придбання (виготовлення) 

інших необоротних 

матеріальних активів 

136,0 106,5 179,0 201,8 222,8 189,5 124,8 

% до разом 1,42 1,88 2,31 2,08 1,52 3,18 3,95 

Придбання (створення) 

нематеріальних активів 
43,9 45,2 61,6 52,4 66,8 26,1 17,8 

% до разом 0,46 0,80 0,80 0,54 0,46 0,44 0,56 

Разом 9585,0 5662,5 7737,9 9680,6 14643,1 5961,2 3156,9 

Джерело: Дані бухгалтерської звітності підприємств залізничного транспорту 
 

У 2012 р. даний показник має тенденцію до зменшення і становить 39,69 % від 

загальної величини капітальних інвестицій. На противагу цьому спостерігаємо 
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тенденцію до зменшення капітальних інвестицій на придбання (виготовлення) 

основних засобів від 47,21 % до 38,99 % протягом того ж періоду, і лише у 2012 р. 

даний показник становив 58,33 % питомої ваги усіх капітальних інвестицій. Капітальні 

інвестиції на придбання (виготовлення) інших необоротних матеріальних активів 

зовсім незначні та становлять протягом всього періоду не більше 4 %.  

Під час аналізу даних бухгалтерської звітності підприємств залізничного 

транспорту було встановлено, що у складі операційних витрат амортизаційні 

відрахування за період 2010–2014 рр. становлять від 17,2 % до 14 %, при цьому у 

2010 р. – 17,2 %, а станом на 2014 р. спостерігається тенденція до зменшення - 14,0%. 

Для детального аналізу використання амортизаційних відрахувань як 

внутрішнього джерела інвестування використано дані табл. 3. 

Згідно з даними табл. 3 існує тенденція до збільшення амортизаційних 

відрахувань протягом 2008–2014 рр., при цьому з 2013 р. спостерігається незначне 

зменшення порівняно із 2012 р.. У 2009 р. порівняно із 2008 р. амортизаційні 

відрахування збільшилися у 1,1 раза (на 9,6 %), хоча коефіцієнт оновлення основних 

засобів за цей період залишався на рівні 0,06 [14, с. 142], тобто збільшення 

амортизаційних відрахувань за рахунок надходження нових об’єктів не спостерігається. 

Найбільша питома вага у складі використаних амортизаційних відрахувань належить 

придбанню (виготовленню) та поліпшенню основних засобів. Так, у 2008 р. вона 

становила 73,5 %. Але, починаючи із 2009 р. до 2013 р. спостерігається тенденція до 

збільшення за таким напрямом використання амортизаційних відрахувань, як 

погашення позик, отриманих на капітальні інвестиції. Тобто, за рахунок власних 

коштів, протягом п’яти років відбувається погашення залучених на інвестиційні 

потреби коштів, що не дозволяє раціонально використовувати протягом цього періоду 

внутрішні джерела інвестицій на основне їхнє призначення, а саме на просте 

відтворення основних засобів. Результати даних досліджень дозволяють зробити 

висновок, що за період 2008–2014 рр., який аналізується, спостерігається нераціональне 

витрачання амортизаційних відрахувань. 

Таблиця 3 

Показники використання амортизаційних відрахувань підприємств залізничного 

транспорту України, млн грн 

Показники 
Значення за роками 

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 
Нараховано за рік 6150,3 6497,9 6767,8 6988,8 7611,7 6895,2 6307,1 
Темп росту, % до 2008 р. 100,0 109,6 114,1 117,8 128,3 116,3 106,3 
Використано за рік 6065,59 6497,6 5747,6 5517,3 6884 5423,4 4906,7 
у т. ч. на:               
будівництво об’єктів 1430,48 1207,3 1082,2 1895,8 1177 1336,8 2212,8 

Питома вага, % 23,59 18,58 18,83 34,36 17,1 24,65 45,1 
придбання (виготовлення) та 
поліпшення основних засобів 

4458,5 2437,4 1910 1874,5 2668,4 1542 1564,1 

Питома вага, % 73,5 37,51 33,23 33,97 38,76 28,43 31,88 
з них машини та обладнання 697,65 376,5 496,2 380,2 856 341,6 246,2 

Питома вага, % 11,5 5,79 8,63 6,89 12,43 6,3 5,02 
придбання (створення) 
нематеріальних активів 

45,68 44,3 40,6 53,3 45,4 26,8 14,8 

Питома вага, % 0,75 0,68 0,71 0,97 0,66 0,49 0,3 
погашення позик, отриманих 
на капітальні інвестиції 

38,55 2724,4 2573,8 1491,7 2801,6 2394,1 1005,4 

Питома вага, % 0,64 41,93 44,78 27,04 40,7 44,15 20,49 
Придбання інших 
необоротних матеріальних 
активів 

92,38 84,2 141 202 191,7 123,7 109,6 

Питома вага, % 1,52 1,3 2,45 3,66 2,78 2,28 2,23 

Джерело: Складено за даними бухгалтерської звітності підприємств залізничного транспорту 

 



Економічний форум 1/2016 

 

133 

 

Також враховуючи той факт, що на підприємствах залізничного транспорту 

України, внаслідок заниження первісної вартості основних засобів порівняно з 

ринковою протягом тривалого часу амортизаційні відрахування нараховувалися по 

заниженій амортизаційній вартості, даний показник не відповідає сучасним потребам 

щодо простого, а тим більше розширеного відтворення основних засобів. А отже 

потребує реформ державна амортизаційна політика з метою урахування галузевих 

особливостей суб’єкта господарювання. 

Ще однією із вагомих проблем, що має прямий вплив на відтворювальні процеси 

основних виробничих засобів підприємств залізничного транспорту, є негативні 

наслідки кризового стану економіки України 1990–1999 рр., а саме – катастрофічне 

падіння обсягів перевезень вантажів з 974 млн т до 284 млн т, тобто у 3,43 раза. Це, в 

свою чергу, призвело до порушення всіх процесів виробництва та відтворення 

основних виробничих засобів. 

Відновлення обсягів перевезення вантажів вітчизняними підприємствами 

залізничного транспорту почалося з 2000 р. В цілому за 2000–2013 рр. обсяг 

перевезених вантажів збільшився з 357 млн т до 444 млн т або на 24,4 %. Проте 

міжнародна криза, що почалася у 2008 р., спричинила спад обсягів перевезених 

вантажів залізницями України на 2,9 % та у 2009 р. порівняно з 2007 р. на 23,9 %. 

Станом на 2014 р. у зв’язку із воєнними діями на сході та анексією Криму знов 

відбулося зниження обсягів перевезень вантажів порівняно з попереднім періодом на 

15 %. Звичайно, така тенденція негативно вплинула на кінцевий результат діяльності 

підприємств залізничного транспорту, а отже на скорочення їх власних коштів на 

капітальні інвестиції. 

Необхідно зазначити про невідповідність темпів зростання цін на продукцію та 

ресурси (металопрокат, залізобетонні шпали, запасні частини для рухомого складу, 

дизельне паливо та електроенергія тощо) темпам підвищення тарифів на пасажирські та 

вантажні перевезення. У той час як тарифи на залізничні послуги жорстко регулюються 

державою, ціни на продукцію, яка споживається залізничним транспортом, 

формуються в ринкових умовах, у зв’язку з чим зберігається тенденція до відставання 

темпів росту тарифів від темпів зростання цін у промисловості. 

Що стосується обсягів перевезень пасажирів залізничним транспортом, то за 

період 2000–2014 рр. мало місце їхнє зниження на 31,8 %. Взагалі, пасажирські 

перевезення залізничним транспортом традиційно є збитковими, так як збитки від 

перевезення пільгових категорій громадян не відшкодовуються з боку держави. 

Відбувається перехресне субсидування збиткових пасажирських перевезень за рахунок 

прибуткових вантажних. Як наслідок кінцевий результат у вигляді чистого прибутку 

значно менший від того, який міг бути у разі виконання державою чинного 

законодавства щодо надання компенсації проїзду пільгових категорій громадян 

підприємствам залізничного транспорту. Отже, власне джерело у вигляді прибутку не 

задовольняє сьогоднішніх потреб відтворення основних засобів. Доцільно здійснювати 

впровадження податкових пільг на прибуток, який інвестується у відтворення основних 

виробничих засобів, особливо на інноваційний розвиток виробництва. 

Старіння основних виробничих засобів підприємств залізничного транспорту 

призводить до зниження його виробничого потенціалу, зменшення доходів від надання 

транспортних послуг, до зростання ремонтно-експлуатаційних витрат. В цілому це веде 

до зниження показників ефективності діяльності залізничного транспорту. 

Відтворення основних виробничих засобів, в таких умовах, набуває особливого 

значення. Функціонування основних виробничих засобів тісно пов’язане з поняттям 
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відтворення. Останнє явище можна розглядати як систему, тобто сукупність елементів 

економічного механізму підприємства та зв’язки між ними, які взаємодіють з метою 

відновлення виробничого потенціалу суб’єкта господарської діяльності [3, с. 73]. 

Відтворення основних засобів є складовою загального процесу відтворення, а 

також не самоціль, а напрям реалізації загальних стратегічних цілей підприємства, 

пов’язаних з економічним розвитком та забезпеченням конкурентоспроможності [15]. 

Основні засоби в результаті повного відновлення відтворюються, як правило, не в 

первісній формі, а у формі, відповідній сучасному рівню розвитку виробничих сил під 

впливом дії науково-технічного прогресу [3, с. 73]. 

С. В. Мочерний [16, с. 227] відтворення основних засобів розглядає як постійне 

повторення та безперервне відновлення засобів праці в натуральному та вартісному 

вираженні. 

М. А. Демченко [3, с. 73] під відтворенням основних засобів розуміє розвиток, 

тобто невідворотну, визначено спрямовану і закономірну зміну матеріальних об’єктів, 

що приводить до виникнення нової якості. Також він стверджує про те, що існує 

термінологічна плутанина відносно використання понять відтворення та відновлення 

(оновлення). 

Є. В. Талавіра [11, c. 122] під відтворенням вантажного вагонного парку, тобто 

основних виробничих засобів підприємств залізничного транспорту, розуміє постійний 

процес оновлення, модернізації та підтримки. При цьому під оновленням вантажного 

вагонного парку вона розглядає заміну на такі аналогічні типи вантажних вагонів, які 

виготовлені за сучасними технологіями, з удосконаленими техніко-економічними 

показниками, що відповідають європейським стандартам якості та економічності. 

Також авторка звернула увагу на те, що в багатьох наукових працях присвячених 

дослідженню питань відтворення основних засобів не надається повного 

універсального визначення поняттям «відтворення», «відновлення» та «оновлення» 

основних виробничих засобів. На її думку, відновлення передбачає лише просте 

відтворення. 

Коректне використання термінології є важливою складовою для розуміння 

процесів та функцій, що виконують ті чи інші основні засоби для забезпечення 

безперебійного технологічного процесу та сприяють зміцненню матеріально-технічної 

бази підприємств залізничного транспорту. Відтворення основних виробничих засобів, 

в свою чергу, пов’язане із виробничим відтворенням, тобто, із безперервним 

повторенням процесу виробництва. Щоб процес відтворення відбувався безперервно 

необхідні всі чинники та умови для виробництва. 

Як відомо, відтворення основних засобів полягає у процесі безперервного 

оновлення продуктивних сил, природних ресурсів, економічних відносин. Отже, 

кожний виробничий цикл повинен супроводжуватися відновленням відповідних засобів 

виробництва, яке полягає у заміні зношених основних виробничих засобів у 

натуральному та вартісному вираженні шляхом придбання нових, будівництва та 

створення власними силами, проведення капітального ремонту без покращення якісних 

характеристик. 

Що стосується терміну «оновлення основних виробничих засобів», то його 

застосування зумовлене тим, що ці засоби, приймаючи участь у виробничих процесах, 

не лише поступово зношуються, передаючи свою вартість на створювану продукцію чи 

надані послуги, а й морально старіють при появі нових досконаліших засобів під 

впливом науково-технічного прогресу. Тому оновленням основних виробничих засобів 

можна вважати постійний, безперервний процес їх заміни як в натуральному, 
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вартісному, так і якісному вираженні шляхом придбання нових, будівництва та 

створення власними силами, реконструкції, технічного переозброєння, модернізації та 

проведення капітального ремонту із удосконалення техніко-економічних показників. 

Заміна повинна забезпечити запровадження тих основних виробничих засобів, що 

мають вищу продуктивність, ніж старі, забезпечують зниження витрат на експлуатацію, 

не шкодять природному середовищу, мають тривалий життєвий цикл. 

Як наслідок відновлення передбачає постійну, своєчасну та безперервну заміну 

основних засобів у натуральному та вартісному вираженні, тобто забезпечує просте 

відтворення основних засобів. Функціями відновлення є відшкодування зношених 

основних виробничих засобів у вартісному виразі, збільшення їхньої кількості у 

натуральному вираженні, підтримання наявних засобів у робочому стані для 

забезпечення безперебійного технологічного процесу галузевих підприємств. 

Оновлення основних виробничих засобів на відміну від відновлення передбачає 

постійну, своєчасну та безперервну їх заміну у натуральному, вартісному та якісному 

вираженні, тобто забезпечує розширене відтворення. Функціями оновлення основних 

виробничих засобів є забезпечення технологічного процесу новими, продуктивними, 

економічними, екологічними, з великим життєвим циклом основними виробничими 

засобами з метою підвищення ефективності діяльності підприємств залізничного 

транспорту. 

Доцільно розглядати відтворення, як найбільш широке поняття, яке поєднує 

процеси простого та розширеного відтворення основних виробничих засобів, залежно 

від одержаних результатів. 

Як відомо, при простому відтворенні досягається збереження споживчої вартості 

основних засобів, тобто їх відновлення відбувається у тому ж обсязі в межах 

накопиченої амортизації. 

Просте відтворення може здійснюватися у таких формах, як поточний ремонт, 

капітальний ремонт та заміна застарілих основних засобів в обсягах сум накопиченої 

амортизації. 

Розширене відтворення передбачає зростання споживчої вартості, тобто якості та 

кількості діючих та створення нових основних засобів за умов більш високо технічного 

та технологічного рівня. Для ефективності цього процесу відтворення необхідно 

залучення як внутрішніх, так і зовнішніх джерел інвестицій. 

Останнім часом дослідники звертають увагу на ще один тип відтворення – 

звужене [3, 17]. Звужене відтворення основних засобів – це такий вид відтворення, коли 

кількість і вартість основних засобів поступово зменшується (зайві основні засоби 

реалізуються, передаються в оренду, лізинг тощо) [17, с. 193]. 

М. А. Демченко [3, с. 77] було запропоновано підхід до розподілу областей 

відтворення залежно від його типу, який передбачає спрямування процесу відтворення 

основних засобів в будь-якому з чотирьох напрямів: перший, розширене відтворення – 

передбачає покращення якісного стану та збільшення кількісного складу; другий, 

екстенсивний розвиток – враховує погіршення якісного стану та збільшення 

кількісного складу; третій, звужене відтворення – характеризується погіршенням 

якісного стану та зменшенням кількісного складу засобів виробництва і є одним із 

найбільш негативних напрямів розвитку; четвертий, інтенсивний розвиток – відображає 

покращення якісного стану та зменшення кількісного складу. При цьому автор 

наголошує на тому, що під якісним станом необхідно розуміти, перш за все, 

продуктивність засобів виробництва, а при визначенні кількісного складу спиратись на 

показники виробничої потужності, оскільки натуральні або грошові вимірники 
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кількісного складу об’єктів не відображають повною мірою стану протікання 

відтворювальних процесів. 

Така думка є обґрунтованою, так як якісний стан основних засобів, в першу чергу, 

підтверджується ефективними, потужними (продуктивними) техніко-технологічними 

характеристиками: чим новіший, продуктивніший, з більшими можливостями об’єкт 

основних засобів, тим вища його якість. 

В сучасній економіці виділяють також інноваційне відтворення. Інноваційне 

відтворення – це відносно новий термін, який показує, що відтворення відбувається на 

принципово новій основі – технологічно-організаційній, управлінсько-інформаційній, 

постачально-збутовій, фінансово-економічній тощо, головним елементом є наявність 

економічного прибутку (надприбутку) [17, с. 194]. 

Інноваційний розвиток для підприємств залізничного транспорту особливо 

актуальний. Матеріально-технічна база зношена, а у зв’язку з майбутньою інтеграцією 

України до Європейського Союзу повинні бути виконані всі умови, у тому числі, й з 

розвитку основних засобів підприємств залізничного транспорту для того, щоб вітчизняна 

залізнична транспортна система могла інтегруватися у загальноєвропейську. Для того, щоб 

оновити на високому якісному рівні основні виробничі засоби підприємств залізничного 

транспорту необхідні значні фінансові ресурси. Специфікою основних виробничих засобів 

підприємств залізничного транспорту є їх висока вартість і те, що для їх оновлення 

потрібні масштабні капітальні вкладення. Такі капітальні вкладення будуть окуповуватися 

протягом тривалого періоду часу, тому самі основні виробничі засоби є інвестиційно 

малопривабливими. Але при цьому без інвестицій неможливо здійснити їх оновлення на 

інноваційній основі. 

Тому можна стверджувати, що мова йде про інноваційно-інвестиційне відтворення 

основних виробничих засобів, яке, враховуючи наростаючу швидкість науково-технічного 

прогресу, є можливим та необхідним для підприємств залізничного транспорту. 

Враховуючи стан основних виробничих засобів підприємств залізничного 

транспорту таке інноваційно-інвестиційне відтворення має бути динамічним, тобто 

набувати стабільних широких масштабів; постійним, оскільки науково-технічний 

прогрес весь час розвивається, а необхідність забезпечення високого рівня 

конкурентоспроможності суб’єктів господарювання буде вимагати постійного 

впровадження досягнень такого прогресу, у тому числі в основні виробничі засоби; 

безперервним, щоб забезпечити їх безперебійне оновлення. 

Інноваційно-інвестиційне відтворення повинно відбуватися за рахунок створення 

інноваційних техніко-технологічних характеристик основних виробничих засобів, які 

полягають у впровадженні сучасних зразків рухомого складу, інноваційних технологій 

діагностики та утримання об’єктів інфраструктури, управління роботою станцій та 

здійснення диспетчерського контролю з використанням глобальних супутникових систем, 

в удосконаленні конструкцій залізничної колії, впровадженні сучасних технологій ремонту 

та модернізації виробничих споруд, у результаті чого будуть вироблятися та надаватися 

інноваційні послуги зі швидкісного перевезення клієнтів. 

Враховуючи вищевикладене під інноваційно-інвестиційним відтворенням основних 

виробничих засобів підприємств залізничного транспорту будемо розуміти динамічне, 

постійне та безперервне їхнє оновлення у натуральному, якісному та вартісному вираженні 

на новій техніко-технологічній основі, що сприяє синхронному впровадженню сучасних 

якісних характеристик рухомого складу, інфраструктури, інформаційних систем, 

ремонтної бази шляхом залучення сукупності інвестиційних ресурсів, як внутрішніх, так і 
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зовнішніх, спрямованих на забезпечення виробничого процесу сучасною, якісною, 

високопродуктивною матеріально-технічною базою. 

Висновки. В результаті проведеного аналізу стану та встановлення тенденцій 

відтворення основних виробничих засобів підприємств залізничного транспорту можна 

зробити висновки, що обсяги й доступність традиційних джерел капітальних інвестицій, 

таких як власні ресурси, бюджетне фінансування, банківські кредити, не задовольняють 

інвестиційні потреби підприємств залізничного транспорту України у здійсненні 

широкомасштабного ефективного відтворення основних виробничих засобів. Тому 

важливим завданням на даному етапі стає пошук та вдосконалення використання як 

традиційних, так і нетрадиційних джерел і форм фінансування відтворювальних 

процесів основних виробничих засобів підприємств залізничного транспорту. 

У зв’язку з важливістю підприємств залізничного транспорту для розвитку 

економіки країни кредитування відтворення основних засобів потрібно здійснювати на 

пільгових умовах при державній підтримці. 

Впровадження інноваційно-інвестиційного відтворення основних виробничих 

засобів підприємств залізничного транспорту буде сприяти підвищенню ефективності 

їхнього функціонування, економічному розвитку та інтеграції вітчизняного залізничного 

транспорту у загальноєвропейську транспортну систему. 
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