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Досліджено структуру та навчальну базу аероклубів Тсоавіахіму України у

1927–1948 рр., підготовку авіаційних кадрів для потреб ВПС РСЧА,

встановлене їхнє місце в загальній системі військового навчання оборонного

товариства.
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Activity of flying clubs in the system of Society on assisting of defense,

aviation and chemical building (Tsoaviahim) of Ukrainian SSR in 1927–1948

Activities of a flying clubs Tsoaviahim’s organizations in 1927–1948 were sent

to train aviation personnel for the needs of the Red Army Air Force. Strengthening

their network came in the second half of 1930’s, which was associated with the

processes of militarization of the Soviet Union as a whole, and particularly its

aviation industry, prepare for war. In this regard flying clubs had to provide adequate

mobilization pilots, glider pilots and parachutists among population for further

training in the Air Force system. However, excessive politicization of senior

management of flying clubs in the era of «Great Terror» and surge spy search

«enemies» together with the spread Stakhanovsk movement and surplus targets led to

a drop in the efficiency of their work and reduce the level of training of flight

personnel. Keeping up with statistics and strengthening the partyization of flying

clubs leadership of the USSR led to the emasculation of their performance, and

ultimately to the overall degradation before the invading Wehrmacht. The level of

training of pilots in Tsoaviahima system was demonstrated at an early stage of the
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German– Soviet war, when many newly mobilized pilots could not handle control

aircraft, which led to fatal consequences. After the war Tsoaviakhim tried to rebuild

their destroyed during the war material and social base flying clubs, but faced with

numerous financial, human and material difficulties and did not give them the

opportunity to fully resume its work at the time of liquidation of the society in May

1948. It should be note the significant progress that achieved Tsoaviahima aviators,

including the gliding, parachute jumping and aircraft modeling. Due to popularization

work of members of society aerial sports became widespread in the USSR in the

1930–1940–ies.
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Деятельность аэроклубов в системе Общества содействия обороне,

авиационному и химическому строительству Украины (1927–1948 гг.)

Исследована структура и учебная база аэроклубов Осоавиахима Украины в

1927–1948 гг., подготовка в них авиационных кадров для ВВС РККА,

установлено их место в общей системе военного обучения оборонного

общества.
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Товариство сприяння обороні і авіаційно–хімічному будівництву УРСР

(Тсоавіахім) є одним із слабо вивчених у вітчизняній історіографії громадських

організацій сталінського періоду. Незважаючи на те, що після комсомолу у

1930–1940–х роках, це була друга за чисельністю та масовістю громадська

організація, її діяльність в Україні залишається слабо представленою у науковій

літературі [9;17;18], в той час як в сучасній Росії існують десятки досліджень,

присвячених внеску Тсоавіахіму в оборонно–масову роботу окремих регіонів

РСФРР [1;2;3,5;6;8;10;13;14;16;19;20].

Одним із найважливіших завдань, поставлених радянським керівництвом

перед Тсоавіахімом на початковій стадії його існування, була підготовка
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авіаційних кадрів для Військово–повітряних сил (ВПС) РСЧА. Основною

формою позармійської громадської підготовки авіаційних кадрів стали

аероклуби, в яких відбувалося навчання льотній справі без відриву від

виробництва. Проблема підготовки льотних кадрів в системі Тсоавіахіму

України у 1920–1940–х рр. не знайшла свого відображення у науковій

літературі. У зв’язку з цим автор поставив собі за завдання на основі виявлених

в українських архівах документів і матеріалів розкрити структуру та програмне

навантаження в аероклубах Тсоавіахіму УСРР (УРСР), їхню роль у поповненні

кадрами радянських ВПС.

Від початку свого створення у 1927 р. Тсоавіахім УСРР не займався

підготовкою фахівців авіаційної справи, в його системі не було створено

жодного аероклубу. На початку 1930–х років функціонувала лише одна

планерна школа у с. Васищево та окремі гуртки. Перший в Україні аероклуб

постав у Харкові у 1933 р. за ініціативою секретаря ЦК КП(б)У Павла

Постишева. На початку 1930–х рр. нарком військових і морських справ СРСР

К.Ворошилов кинув гучне гасло: «Кожній школі, кожному піонерзагону –

авіамодельний гурток! Кожному заводу, кожній фабриці гурток планеристів!

Кожному промисловому центрі – аероклуб» [27,арк.33], мобілізувавши таким

чином комсомольський та тсоавіахімівський актив на розвиток авіамоделізму,

парашутизму та планеризму.

Вже у 1934 р. в УСРР постало 14 аероклубів з літальним парком у 104

літаки. У середині–другій половині 1930–х рр. аероклуби набули дедалі більшої

популярності. Зокрема, 1935 р. число останніх збільшилось майже вдвічі,

склавши 25 одиниць із парком у понад 150–літальних апаратів (загалом в СРСР

за період 1933–1936 рр. кількість аероклубів, планерних станцій, парашутних

гуртків та вишок зросла у 4–5 разів). У цей час також почали розширюватись

філіали аероклубів по селах, зокрема у с. Семидівка Сталінської області та с.

Соленому Дніпропетровської області [36,арк.4–6]. Особливо слід відмітити

Харківський та Славинський аероклуби, які забезпечили найвищий рівень

підготовки авіаторів Тсоавіахіму УСРР.



Розбудова аероклубів та планерних шкіл в системі республіканського

оборонного товариства у 1930–х рр. відбувалася паралельно з процесами

централізації та мілітаризації в авіаційній промисловості УСРР. Якщо в першій

половині 1930–х рр. переважна більшість виготовлених в Україні літаків і

значна частина авіамоторів призначалася для цивільних споживачів, то в другій

половині десятиліття частка цивільної продукції впала фактично до нуля і

значна кількість цивільних підприємств (Харківський, Київський, Запорізький

та Севастопольський авіазаводи) були переведені на військові рейки та залучені

до виконання замовлень радянського військово–промислового комплексу

[21,с.143].

У 1936 р. у навчальній системі Тсоавіахіму УСРР нараховувалося 34

аероклуби з літальним парком у 250 літаків У–2, 28 літаків іншого типу та 320

планерів, 33 планерних станцій, 26 парашутних станцій і 103 парашутних

вишок [32,арк.19]. Протягом 1934–1935 рр. тут було підготовлено понад 500

пілотів, 5 тис. парашутистів і 7 тис. 200 планеристів. Великий відсоток серед

випускників становили члени комсомолу (майже 95%).

Значних успіхів вдалося досягнути на ниві розвитку парашутного спорту,

який, за висловом чиновників, «став найбільш улюбленим спортом молоді». У

першій половині 1930–х рр. було побудовано понад 60 парашутних вишок,

плюс до цього 30 нових вишок планувалися відкрити у 1935 р. Водночас в

УСРР діяли 20 парашутних станцій. Тільки у 1934 р. з парашута здійснили

стрибки 116 тис. осіб, а в наступному році вдвічі більше –234 тис. 430 осіб.

Загалом у період 1934–1935 рр. навчання парашутній справі пройшло до 400

тис. осіб [32,арк.7]. Таким чином, за допомогою цілеспрямованих

пропагандистських заходів за участю Тсоавіахіму та комсомолу авіамоделізм,

парашутизм та планеризм стали доволі популярними видами спорту в Україні.

По всій республіці Тсоавіахімом були організовані агітпольоти з метою

популяризації авіації та авіаційної техніки, проводився збір грошових засобів

на побудову літаків та ескадрильї («Наша відповідь Чемберлену»). Широка

агітаційно–пропагандистська робота організацій товариства сприяла



поширенню серед населення інтересу до авіації і льотної справи, тим самим

готуючи майбутню базу для підготовки авіаційних кадрів.

У 1935 р. українські радянські аероклуби провели понад 100 авіаційних

масовок, якими було охоплено понад 500 тис. людей у районних центрах.

Аероклуби в УСРР у 1935 р. організували 1 тис. 651 вильотів по агітбілетам на

обслуговування сільськогосподарських компаній. Станом на січень 1936 р. у

республіці функціонували 25 постійно діючих аероклубів, 20 планерних

станцій, 170 планерних гуртків і 60 парашутних вишок [36,арк.19].

Значний поштовх для розвитку планерного спорту в СРСР загалом і в

рамках організацій Тсоавіахіму дала спільна постанова ЦК ЛКСМУ та ЦР

Тсоавіахіму СРСР «Про масовий планерний спорт». У ній зазначалося, що

основним завданням планерної станції (при аероклубі) повинна стати

підготовка кандидатів для укомплектування льотних груп аероклубу, а

найважливішим завданням планерного клубу – підготовка кандидатів для

укомплектування літніх шкіл Військово–повітряних сил і Цивільного

повітряного флоту [11].

Реорганізація та централізація системи підготовки льотних кадрів в

системі оборонного товариства була здійснена на основі нової програми, яка

була викладена у документі «Про завдання авіації Тсоавіахіму на 1938 рік». У

ньому зокрема вказувалося, що всі аероклуби, які раніше підпорядковувалися

управлінню авіації та місцевим радам товариства, мали перейти у пряме і повне

підпорядкування відповідних республіканських, краєвих, обласних, міських та

районних рад Тсоавіахіму. На Центральний аероклуб СРСР покладався

обов’язок виконувати роль авіаційного управління Центральної Ради і готувати

керівні кадри для авіації Тсоавіахіму.

Цим документом також були впроваджені дворічні курси навчання для

пілотів запасу, льотчиків–спостерігачів, авіатехніків, повітряних стрілків та

авіамотористів. Курс підготовки інструкторів–льотчиків складав 1 рік. У

зв’язку із введенням в аероклубах дворічного терміну підготовки пілотів запасу

і встановленням порядку, за якого інструктори–льотчики проводили навчання



своїх підопічних на планері і літаку, скасовувалися планерні станції при

аероклубах, які існували раніше. Планерні гуртки і планерні клуби

(позааероклубні планерні станції), які займалися в основному підготовкою

майбутніх льотчиків, реорганізувалися у спортивні та планерні гуртки та клуби

[15,с.6–13].

Із 1938 р. школи Військово–повітряних сил Радянського Союзу відповідно

до згаданого вище документу перейшли на комплектування свого

курсантського складу виключно з контингентів, що пройшли підготовку в

системі аероклубів Тсоавіахіма [7,с.64]. Випуск курсантів аероклубів

контролювався комісією ВПС, тому до справи підготовки курсантів аероклубів

керівництво оборонного товариства підходило доволі серйозно. З метою

оперативного керівництва аероклубами 29 липня 1939 р. указом ЦР Тсоавіахіма

в штатах обласних рад, що мали два і більше аероклубів, були створені відділи

авіації, що фінансувалися із загального бюджету облрад.

Радянське керівництво покладало великі сподівання на підготовку

авіаційних кадрів в системі аероклубів Тсоавіахіму. Як з пафосом відзначав

патрон товариства, нарком оборони СРСР К.Ворошилов під час свого виступу

13 серпня 1938 р.: «У могутньому наступальному рості радянської авіації, в

невтомній мобілізації мільйонів трудівників на штурм повітряних висот, велику

і славну роль відіграло Тсоавіахіму, організувавши на справу допомоги та

братської підтримки повітряного флоту мільйони трудівників. Братське дякую

за це невтомному ковалю будівництва повітряних сил – Тсоавіахіму» [27,с.33].

Однак рівень ефективності роботи аероклубів та пленарних клубів був

далекий від бажано. Факторами, що безпосередньо впливали на якість

підготовки курсантів аероклубів, були проблеми, характерні для всієї

організації Тсоавіахіма: слабка матеріальна база, некваліфікований кадровий

склад, некомпетентне партійне керівництво організаціями, командно–

адміністративні методи роботи. Ці проблеми, хоча і озвучувалися на пленумах і

зборах різних інстанцій, відсовувалися на задній план, представлялися

переважно результатом діяльності «ворогів народу», що знову ж таки наводило



на помилкову думку, що для викорінення всіх проблем необхідне посилення

політичної роботи. На практиці ж у 1938 р. аероклуби УРСР відчували

серйозний дефіцит фінансів, пального, запасних частин для літаків, не мали

достатньої кількості приміщень для занять, гостро не вистачало навчальної

літератури.

Водночас підвищення частки партійного і комсомольського

представництва серед керівництва аероклубів на практиці спричинило нові

проблеми, так як окрім приналежності до партійних організацій, молоді

висуванці не мали інших достоїнств, і головне – вони не мали необхідної

авіаційної підготовки. До того ж партійці і комсомольці сильно захоплювалися

політичною роботою на шкоду практичній роботі. За пріоритетне вважалося

виявлення серед набраних курсантів і членів клубів «ворогів народу». Та

очевидно розуміючи, що далеко не всі курсанти схильні до політичної ейфорії,

для преміювання кращих курсантів, попри фінансові труднощі, керівництво

клубів запровадило систему грошових заохочень.

27 листопада 1939 р. у газеті «На страже» була опублікована стаття «Клуб

або школа закритого типу?», в якій ставилося питання про форму роботу

аероклубів. Чимало з посеред останніх звели свою роботу тільки до підготовки

льотних кадрів і не займалися масовою роботою (планеризмом, парашутизмом,

авіамоделізмом, ознайомлення населення з авіатехнікою тощо). В іншій статті

вказувалося, що хоча підготовка льотного складу – головне завдання

аероклубів, вона повинна бути звершенням усієї тієї різноманітної масової

роботи, яку покликаний здійснювати Тсоавіахім [12].

Виявлені недоліки, обумовлені різними причинами, зрештою, призводили

до погіршення внутрішньої атмосфери, дисципліни, зниженню ефективності

керівництва організаціями, що відразу ж позначалося на підсумках всієї роботи

аероклубів і головним чином на якості підготовки авіаційних кадрів. Партійний

спосіб вирішення посталих проблем породив ряд нових, не викоренивши

старих.



Задля активізації планерного спорту 27 січня 1940 р. Президія ЦР

Тсоавіахіму СРСР затвердила положення про порядок присвоєння звання

«Майстер планерного спорту» особам за видатні заслуги в області планеризму.

Однак це кардинальним чином не вирішило проблем у цій сфері, адже

присвоєння звання та преміювання дуже опосередковано впливало на якість

підготовки авіаційних кадрів. Хоча тут варто зазначити, що все ж у наявній

системі оборонному товариству вдалося досягати певних результатів. Зокрема,

із 18 міжнародних рекордів по планерному спорту 13 належали планеристам

Тсоавіахіму [26,арк.15].

З розгортанням у республіці стахановського руху у діяльність Тсоавіахіму

були привнесені засади соціалістичного змагання, яке було запроваджене на

всіх рівнях системи підготовки та навчання членів організації, неоднозначно

впливаючи на їх результативність. Зокрема, по курсу літньої підготовки в

аероклубах Тсоавіахіму мінімальна норма для учня становила 80–84 польотів за

15 год. 40 хв. Та вже у 1935 р. Славинський аероклуб показав середню норму

підготовки 35–ти пілотів із двічі нижчою затратою – 7 год. 10 хв. [36,арк.3–4].

Наскільки продуктивною могла бути така гонка за кількісними показниками у

такому відповідальному і небезпечному виді спорту та військової справи як

авіація – питання риторичне.

Прагнення виконати та перевиконати поставлені планові завдання

призводило до поширення у тсоавіахімівському русі такого явища як

окозамилювання та завищення статистики у звітності. Так, наприклад,

Харківському аероклубу Тсоавіахіму було дано завдання у 1936 р. випустити 32

інструкторів–пілотів, 123 пілотів, 60 техніків–радистів і 60 повітряних

стрільців–радистів. Однак внаслідок провалу заходів з комплектування

аероклубу відповідним контингентом у середині навчального року виникла

загроза зриву плану. Намагаючись формально його виконати, Харківський

аероклуб скоротив річну програму до 5–ти місяців: чимало курсантів замість

передбаченої програми літньої підготовки у 40 годин, справилися за 16 год.

Водночас виконання навчальної програми супроводжувалося численними



порушеннями елементарних правил польотної та аеродромної служби. Попри

це начальник Харківського аероклубу Романов наприкінці 1936 р. рапортував

про «перевиконання» отриманого ним планового завдання. «Подібні сигнали

про ненормальний стан підготовки кадрів в оборонній роботі наявні і в інших

областях України. Вважаю за необхідне провести обстеження роботи ЦР

Тсоавіахіму УРСР з підготовки оборонних кадрів та заслухати результати

обстеження на комісії оборони» [32,арк.6–8], – писав першому секретаря ЦК

КП(б)У В.Косіору заступник народного комісара внутрішніх справ УРСР

З.Кацнельсон.

Результатом такої «пильності» з боку співробітників НКВС стало зокрема

рішення ЦК КП(б)У від 31 червня 1937 р. про передачу Київського будинку

оборони ім. М.Фрунзе та столичного аероклубу з–під відання ЦР до Київської

обласної ради Тсоавіахіму. З цього часу обидві структури перетворюються на

центральні українські навчальні центри підготовки та перепідготовки

тсоавіахімівських керівних і спеціальних кадрів для інших областей України.

Зокрема, Будинок оборони включав в себе наступні секції: стрілецьку,

артилерійську, ПВХО, зв’язку, кавалерійську, собаківництва, військово–

морської роботи, бронетанкової, дітроботи [32,арк.10–14].

Для покращення системи підготовки кадрів авіації Тсоавіахім намагався

активно залучити відомих льотчиків Радянського Союзу. У березні 1938 р.

газета «На страже» було опубліковане звернення «До молодих друзів авіації»

героїв СРСР В.П. Чкалова, Г.Ф. Байдукова, А.В. Белякова, І.Т.Спіріна,

М.Т.Слєптєва, А.В. Ляпидевського, Н.П. Каманіна та інших, в якому

зазначалося: «Пам’ятайте, що в авіації немає малоцінних процесій, що в ній всі

працівники корисні і потрібні. Більше льотчиків, штурманів, радистів,

авіаційних техніків, механіків та інженерів! Ідіть навчайтеся в аероклуби,

льотні школи, авіаційні технікуми та училища». Таким чином, Тсоавіахім

намагався поповнити власні аероклуби та школи високоякісними льотними

кадрами [4,с.49].



На момент початку війни між Німеччиною та СРСР у червні 1941 р.

підготовка льотного складу в УРСР відбувалась на базі аероклубів у Сталіно,

Маріуполі, Макіївці, Артемівську, Орджонікідзе [22,арк.1–4]. Однак загальний

колапс радянського державно–партійного апарату внаслідок раптового нападу

Третього Рейху та масова евакуаціях установ, підприємств та компартійної

еліти на схід відобразилися у перші місяці війни на загальній дезорганізації

Тсоавіахіму УРСР, яке втратило зв’язок зі своїми організаціями на місцях.

Більшість первинних організацій в умовах загального хаосу фактично

припинили своє функціонування. При цьому була проведена евакуація частини

матеріальних засобів і навчальних центрів республіканського оборонного

товариства у тилові райони СРСР. Зокрема, за вказівкою ЦР Тсоавіахіму УРСР

від 18 вересня 1941 р. всі аероклуби товариства до 1 жовтня 1941 р. були

перебазовані на межі України у Тюменську область РСФРР, де здійснювали

підготовку льотних кадрів для потреб Червоної армії протягом усієї війни

(точна кількість підготовлених авіаторів у доступних джерелах відсутня)

[23,арк.2].

Наприкінці Другої світової війни після повернення республіканського

товариства Тсоавіахіму в Україну розпочалася відбудова ліквідованої під час

війни інституційної структури та соціальної бази масово–оборонного руху. При

цьому постало питання про відновлення діяльності аероклубів на території

УРСР з метою підготовки кадрів для радянської авіації. Це вимагало

проведення відповідної інформаційної та популяризаторської роботи.

Зокрема з цією метою за кілька тижнів до підписання мілітаристською

Японією акту капітуляції у Другій світовій війні, 19 серпня 1945 р. в СРСР

відбулося масштабне святкування Дня авіації. З цієї нагоди були проведені

зібрання членів товариства, перед якими виголошували доповіді про героїзм і

майстерність радянських льотчиків під час війни та внесок Тсоавіахіму у

підготовку авіаційних кадрів. У цей день на аеродромах країни за участю

парашутно–планерних і планерних клубів товариства були організовані масові

гуляння із виконанням показових польотів, авіа–трюків і парашутних стрибків,



а також змагання між літаючими моделями повітряних зміїв авіамодельних

гуртків. Окрім пропагандистського ефекту від масового святкування Дня

авіації, його первинне призначення полягало у стимулюванні розбудови мережі

авіа–технічних та авіамодельних гуртків при первинних організаціях

Тсоавіахіму, зокрема в школах, ремісничих училищах і ФЗО, та активному

залученні до них молоді [24,арк.27].

31 липня 1946 р. Рада Міністрів СРСР своєю постановою зобов’язала ЦР

Тсоавіахіму СРСР відновити діяльність аероклубів товариства, які існували до

початку німецько–радянської війни. У зв’язку з цим було ухвалено рішення

створити на території УРСР десять аероклубів у містах Києві, Харкові, Одесі,

Дніпропетровську, Запоріжжі, Сумах, Ворошиловграді, Маріуполі, Сталіно та

Кіровограді. Перед останніми були поставлені наступні завдання: 1) підготовка

пілотів на навчальному літаку; 2) тренування льотного складу запасу ВПС; 3)

організація трьох видів авіаційного спорту (планерного, парашутного,

авіамодельного). Штатна кількість постійно діючого складу була намічена від

90 до 130 чол., в залежності від категорії клубу. Кожен клуб повинен був

підготувати на протязі року 120 пілотів першопочаткового навчання і

натренувати до 150 чол. льотного складу запасу. Навчання повинно було

проводитись без відриву від виробництва. Водночас були прийняті рішення про

повернення організаціям Тсоавіахіму приміщень, аеродромів та матеріальної

бази, яка перебувала в його віданні до початку війни [33,арк.121].

Ще до прийняття згаданої вище урядової постанови 13 липня 1946 р. ЦР

Тсоавіахіму УРСР дала вказівку створити десять нових автомотоклубів при

обласних радах товариства у Харкові, Сталіно, Запоріжжі, Житомирі, Києві,

Полтаві, Кіровограді, Херсоні, Кам’янець–Подільську та Вінниці [25,арк.100],

однак вони не одразу приступили до своєї роботи.

28 лютого 1947 р. була прийнята постанова Президії ЦР Тсоавіахіму про

заходи з подальшого розгортання підготовки авіаційних кадрів та авіаційного

спорту в організаціях Тсоавіахіму. Нею передбачалося: 1) розгорнути широку

мережу різних авіаційних гуртків при первинних організаціях товариства,



залучаючи до керівництва гуртками літно–технічний склад запасу; 2) поширити

авіамодельний спорт серед учнів та молоді; 3) систематично проводити

змагання авіамоделістів в авіа–гуртках, аероклубах та парашутно–планерних

клубах змагання по техніці пілотування на планерах та літаках. 4) зобов’язати

голів Київської міської, Дніпропетровської, Харківської, Сталінської, Одеської

обласних рад Тсоавіахіму особисто зайнятись питаннями відновлення та

організації заново аероклубів; 5) у короткий термін провести в належний стан

будинки аеродромів, будівлі, виділені для аероклубів [30,арк.67]. Головам

Дніпропетровської, Ворошиловградської, Сталінської, Рівненської та Сумської

облрад Тсоавіахіму потрібно було при підтримці радянських та партійних

органів відновити та відремонтувати наявні в областях парашутні вишки та

запустити їх в експлуатацію. Оргбюро ЦР Тсоавіахіму УРСР зобов’язало

облради взяти під свою безпосередню опіку та контроль проведену масову та

навчальну підготовку авіаційних кадрів в областях, широко залучати

громадський актив та офіцерів запасу, учасників німецько–радянської війни для

передачі свого воєнного досвіду [34,арк.13].

Щоб врегулювати їхню діяльність 12 квітня 1947 р. ЦР Тсоавіахіму СРСР

затвердила «Положення про аероклуб». У відповідності до цього документа,

аероклуб Тсоавіахіма визначався центром навчальної, спортивної та масової

авіаційної роботи товариства у місті, області, краї, республіці. Він мав

проводити свою роботу «на основі широкої ініціативи та самодіяльності членів

клубу». Всі аероклуби в СРСР підпорядковуються Центральному Аероклубу

СРСР імені В.Чкалова. Завдання аероклубу визначалося наступним чином: а)

підготовка без відриву від виробництва пілотів початкового навчання,

планеристів та парашутистів; б) виконання завдань вищих органів з

перепідготовки льотних кадрів та їх льотне тренування; в) пропаганда авіації,

поширення авіаційних знань та популяризація досягнень сучасної авіаційної

техніки; г) розвиток авіаційного, планерного, парашутного спорту та авіа–

моделювання.



Для виконання своїх завдань аероклуби мали згідно з положенням

проводили наступну роботу: а) готувати без відриву від виробництва льотчиків,

планеристів, парашутистів за затвердженими ЦР Тсоавіахіму СРСР програмами

як на аеродромі аероклубу, так і на створених ними льотних майданчиках та

планерних станціях; б) проводити бесіди, лекції, доповіді з питань авіації та

авіаційного спорту; в) організовувати авіаційні свята, екскурсії, виставки; г)

організовувати авіаційні та авіамодельні гуртки і допомагати первинним

організаціям Тсоавіахіму в пропаганді авіаційного знання; д) об’єднувати

льотчиків, планеристів та парашутистів–спортсменів з метою тренувань та

подальшого удосконалення їх льотної майстерності; е) організовувати авіаційні

та авіамодельні змагання.

В члени аероклубу приймалися члени Тсоавіахіму, які закінчили

аероклуби або мали спеціальну льотну підготовку, планеристи та парашутисти,

які намагалися підвищити свої теоретичні знання та практичні навики в сфері

авіації, а також наукові та інженерно–технічні працівники радянської авіації.

«Всією своєю навчальною та масовою роботою аероклуб виховує членів клуба,

льотчиків та парашутистів в дусі відданості Батьківщині та справі партії

Леніна–Сталіна та культивує якості, які властиві радянському льотчику –

відмінне знання своєї справи, сміливість, кмітливість, вміння долати всі

труднощі» [28,арк.13], – зазначалося у документі.

Розпочати роботу аероклубам заважали насамперед складні матеріально–

фінансові умови, нестача навчальної літератури та викладацьких кадрів.

Наглядною ілюстрацією цього є ситуація зі Сталінським аероклубом, про яку

стало відомо найвищому партійно–радянському керівництву республіки. У

1947 р. голова Президії ЦР Тсоавіахіму СРСР П.Кобєлєв звернувся навіть з

цього приводу з листом на ім’я секретаря ЦК КП(б)У Л.Кагановича та голови

Ради Міністрів УРСР М.Хрущова, в якому повідомляв, що Сталінському

аероклубу до цих пір не було надано приміщення під навчальні класи, що не

давало йому можливість у повній мірі запрацювати. У зв’язку з цим завідувач

військовим відділом ЦК КП(б)У М.Дегтярьов звернувся до секретаря



Сталінського обкому КП(б)У Л.Мельника та голови виконкому, щоб вирішити

це питання. На курсі планеристів у Сталінському аероклубі було

укомплектовано замість 30 тільки 10 курсантів, на курсі парашутистів при

планованих 200 осіб було були тільки 73 чол. [35,арк.30].

Одеський аероклуб розпочав свою діяльність 25 квітня 1947 р. і був

укомплектований постійним складом у кількості 81 чол. замість 95 по штату.

Аероклуб також відчував нестачу літального парку: замість 28 одиниць У–2 та

УТ–2 по штату було наявно менше половини – 13, при повній відсутності

планерів та інструкторів–парашутистів. Погано налагодили в клубі і навчання

курсантського складу. Через вину керівництва аероклубу серед курсантського

складу був значний недобір: 46 пілотів (замість 90), 26 парашутистів (замість

планованих 200) і 8 планеристів (замість 40) [35,арк.97–98].

Харківський аероклуб Тсоавіахіму був відкритий у березні 1947 р. на

основі рішення Ради Міністрів УРСР. Основний льотно–технічний склад був

укомплектований із офіцерського складу запасу, демобілізованих з Радянської

армії та колишніх працівників аероклубу (загалом 79 чол.). Станом на 10 травня

1947 р. аероклуб був повністю укомплектований курсантським складом пілотів,

планеристів та парашутистів: група льотчиків – 108 чол., планеристів – 25,

парашутистів – 40. Окрім цього тут проходили навчання авіамоделісти – 79 чол.

Навчання проходить по дисциплінам – теорія авіації, матеріальна частина

літака та мотору, аеронавігація, статути та настанови. Літальний парк

аероклубу налічував 18 літаків У–2, отриманих зі м. Львова, автопарк – з 14

грузовик машин. Протягом весни–літа 1947 р. співробітники й актив аероклубу

провели на підприємствах та навчальних закладах 131 лекцій та доповідей про

авіацію. При клубі була створена рада, яка займалася залученням нових членів

до аероклубу [35,арк.101].

У зведенні про роботу аероклубів Тсоавіахіму за 1947 р. з підготовки

парашутистів, пілотів та проведення масової роботи відзначався незадовільний

стан роботи багатьох організацій. Зокрема, вказувалося на поганий стан

відвідуваності занять в аероклубах (37–50%). За підсумками змагань між



регіонами, перші місця зайняли Запорізька, Харківська та Одеська області

[31,арк.1,3].

З 11 липня по 18 липня 1947 р. у Києві за участю Тсоавіахіму, ЦК ЛКСМУ,

Міністерство освіти УРСР та ВПС КВО були проведені 9–ті авіамодельні

змагання, метою яких було широке розгортання авіамодельного руху в школах,

дитячих садочках, ремісничих училищах, парашутних планерних клубах,

дворах та будинках піонерів, станціях юних техніків, встановлення нових

технічних досягнень, швидкості та висоти польоту літаючих моделей, а також

демонстрація успіхів масового авіамодельного спорту УРСР [29,арк.5].

Змагання засвідчили, що авіамодельний спорт в республіці з кожним роком

продовжував викликати інтерес у суспільстві. Так, якщо у 1946 р. у них

приймали участь 29 чол. із 6–ти областей, то в 1947 р. – 121 чол. з 18 областей.

Найкращі результати показала команда Харківської області [34,арк.51].

З 8 по 15 лютого 1948 р. у Дніпропетровську були проведенні перші в

Україні кімнатні змагання літальних моделей. Найбільший успіх був

досягнутий в 1 хв. 47 хв. утримання моделей–літаків у повітрі [31,арк.6].

Внаслідок реорганізації та остаточної ліквідації Тсоавіахіму у

відповідності до травневої постанови Ради Міністрів УРСР, згідно якою на базі

останнього створювалися три самостійних добровільних товариств (ДОСАРМ,

ДОСАВ та ДОСФЛОТ) всі аероклуби та парашутно–планерний клуб

передавалися на користь Добровільного товариства сприяння авіації УРСР

(ДОСАВ). Таким чином, протягом кількох місяців 1948 р. була проведена

ліквідація усієї системи єдиного оборонного товариства Тсоавіахіму та

розподілу його майна, курсантів та членів між трьома новими організаціями.

Масовий авіаційний рух в СРСР перейшов до наступного етапу свого розвитку

в рамках окремої структури – ДОСАВ.

Таким чином, діяльність аероклубів в системі організацій Тсоавіахіму у

1927–1948 рр. була спрямована на підготовку авіаційних кадрів для потреб

ВПС РСЧА. Розбудова їхньої мережі припала на другу половину 1930–х рр., що

було пов’язано з процесами мілітаризації як всього СРСР, так і конкретно його



авіаційної промисловості, підготовки до війни. У зв’язку з цим аероклуби

повинні були забезпечити належну мобілізацію авіаторів, планеристів та

парашутистів серед населення для подальшої підготовки в системі ВПС. Однак

надмірна політизація роботи керівництва аероклубами в епоху «Великого

терору», сплеск шпигуноманії та пошуку «ворогів народу» разом з поширенням

стахановського руху за виконання і перевиконання планових показників

призвело до падіння ефективності їхньої роботи та зниження рівня підготовки

льотних кадрів. Гонка за статистику та посилення партіїзації серед керівництва

аероклубів УРСР призвело до вихолощення їхньої продуктивності та зрештою

до загальної деградації напередодні вторгнення вермахту. Рівень підготовки

льотчиків в системі Тсоавіахіму був продемонстрований на початковому етапі

німецько–радянської війни, коли багато щойно мобілізованих льотчиків не

могли справитися з керування літаками, що призводило до фатальних наслідків.

Після війни Тсоавіахім намагався відновити свою знищену протягом війни

матеріальну та соціальну базу аероклубів, однак зіштовхувався з численними

фінансовими, кадровими та матеріальними труднощами, що так і не дало їм

можливість у повній мірі відновити свою роботу на момент ліквідації

товариства у травні 1948 р. Водночас слід відзначити помітні успіхи, яких

вдалося досягнути авіаторам Тсоавіахіму, зокрема у планеризмі, парашутизмі

та авіамоделізмі. Саме завдяки популяризаторській роботі членів товариства

авіаційний спорт набув масового характеру в УРСР у 1930–1940–х рр.
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