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Вплоть до последних лет Баку считался одним из
самых загрязненных городов с экологической точки
зрения. Даже еще во времена Советского Союза атмос+
фера Баку подвергалась значительному загрязнению.
Азербайджанские ученые уже в 80+х годах прошлого
века отмечали в своих исследовательских работах, что
Баку в экологическом плане становится все в более
опасной степени загрязненным. В исследовательских
трудах З. Самедзаде, В. Ахундова и других авторов, по+
священных экономическому и социальному развитию
города Баку в 1981—1985 годах, открыто показывает+
ся серьезное загрязнение атмосферы города. Как и в
годы советской власти, так и в период государственной
независимости неблагоприятное экологическое состо+
яние г. Баку связано с высокой концентрацией промыш+
ленности страны в основном в г. Баку и близлежащих к
нему территориях.Сосредоточение в г. Баку и на Апше+
роне предприятий нефтедобычи и нефтепереработки,
заводов и фабрик химической промышленности т.д.
(более 60%), оказало серьезное воздействие на эко+
логическое состояние города Баку. С другой стороны,
заселение большей части населения Азербайджана в
г. Баку и близлежащих к нему территориях, по неофи+
циальным данным эта цифра составляет даже около
40%, а также резкий рост числа автомобилей в столи+
це за последние 10 лет, серьезно влияет на загрязне+
ние атмосферы города.
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На основании данных Государственного Комитета
по Статистике Азербайджана в настоящее время в г.
Баку проживает 2045,8 тысяч человек. Если прибавить
к этому количеству приезжающих из районов Азербай+
джана на временные работы, живущих без регистрации,
гостей и других прибывающих, эта цифра, скорее все+
го, будет составлять не менее 3 миллионов человек.
Только согласно официальной статистике плотность
населения на 1 кв. км в Баку в среднем составляет 1020
человек. Еще одной причиной резкого роста населения
Баку за последние 25 лет является оккупация со сторо+
ны вооруженных сил Армении 20% территории Азер+
байджана. Так, более чем 1 миллиона азербайджанцев,
насильно изгнанных из самой Армении и с оккупиро+
ванных территорий Азербайджана, были вынуждены
поселиться в г. Баку.

Еще в советское время атмосфера г. Баку была в вы+
сокой степени загрязнена углеродом, пылью и различны+
ми вредными веществами. На основании исследований,
проведенных З. Самедзаде и другими учеными, можно
было сделать вывод, что в 1990—1998 годах влияние на
экологию промышленной деятельности в Баку хоть и зна+
чительно ослабла, серьезных изменений в направлении
улучшения качества атмосферного воздуха в г. Баку не
наблюдалось, потому что основные источники загрязне+
ния, то есть промышленная добыча и переработка нефти,
в последующий период значительно расширились.
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В последние годы в г. Баку резко возросло
число автомобилей. Значительно увеличилось и
количество негативно влияющих на атмосфер+
ный воздух новых отраслей промышленности,
особенно производство цемента. Это доказыва+
ют и проведенные после 1990+х годов исследо+
вания. Например, согласно данным Министерства
экологии и природных ресурсов в 1990 году в
г.Баку объем, сбрасываемых в атмосферный воз+
дух, составлял 1395.9 тысяч тонн, а в 1999 году
этот показатель был равен 326.65 тысяч тонн.
Причиной этому является то, что количество ис+
точников, загрязняющих атмосферу, уменьши+
лись с 9227 до 6494. Несмотря на тот факт, что в
последующие периоды число источников загряз+
нения увеличилось, особенно это касается добы+
чи нефти, использование новых технологий и уси+
ление экологического контроля со стороны го+
сударства положительно сказалось на предотв+
ращении загрязнения атмосферного воздуха. Резуль+
таты мониторинга, осуществленного Министерством
экологии и природных ресурсов, показывают, что в
крупных промышленных городах республики атмосфе+
ра подвергается загрязнению в разной степени, в зави+
симости от функционирующих в этих городах промыш+
ленных отраслей. В отдельные дни в Баку граница при+
меси таких специфических загрязнителей, как пыль,
угарный газ, 4+окись азота, копоть и т.д. бывает выше
нормы.

В таблице 1 показан уровень загрязнения атмосфер+
ного воздуха в Баку. Как видно из таблицы, касательно
пыли (веществ, находящихся в висячем состоянии в воз+
духе) и 4+окиси азота показатели среднесуточной кон+
центрации загрязняющих атмосферный воздух веществ
значительно превышают допустимую норму. Содержа+
ние ангидрида серы и окиси углерода не превышает
допустимую норму.

Существует несколько причин, по которым в после+
дние годы наблюдается уменьшение среднесуточного
загрязнения воздуха вредными веществами. Во+первых,
кроме нефтеперерабатывающих предприятий в самом
Баку и цементного завода в его пригороде фактически
не функционирует ни одно предприятие, способное се+
рьезным образом повлиять на экологическое состоя+
ние столицы. Вторая же причина состоит в том, то пред+
приятия нефтепереработки в Баку и цементный завод
неподалеку от столицы в значительной степени модер+
низировали производство и функционируют на основе
современных технологий, позволяющих не загрязнять
окружающую среду больше допустимых нормативов.
Третья причина же такова, что в течении последних 15
лет экологический контроль за деятельностью предпри+
ятий заметно усилился. Уже широко практикуются сис+
тема экологической экспертизы, экологического мони+
торинга и экологического аудита. Перед тем как осу+
ществлять ту или иную деятельность на территории
Азербайджана местная либо транснациональная ком+
пания на основании документа "Оценка влияния на ок+
ружающую среду и социальную область" проводят се+
рьезные обсуждения, как с государственными органа+
ми, так и с местным населением. Подобные обсужде+
ния играют важную роль в процессе своевременного

выявления и ликвидации отрицательных экологических
и социальных воздействий.

Несмотря на то, что вышеперечисленные три причины
играют важнейшую роль в области ограничения отрица+
тельных воздействий на окружающую среду в Азербайд+
жане, за последние 15 лет существовали экономические
источники увеличения подобных воздействий. Расшире+
ние за последние 15 лет добычи нефти на Каспии, стабиль+
ное развитие нефтепереработки, а также резкое увеличе+
ние числа автомобилей в этот период может привести к
появлению серьезного экологического дисбаланса в Баку.

На основании данных Министерства экологии и при+
родных ресурсов Азербайджана основным источником
загрязнения атмосферного воздуха в Баку являются
выхлопы, выбрасываемые в окружающую среду в ре+
зультате сгорания автомобильного топлива. Результа+
ты проведенных Министерством экологии и природных
ресурсов Азербайджанской Республики мониторингов
показывают, что в крупных промышленных городах рес+
публики атмосферный воздух подвергается загрязне+
нию в различной степени в зависимости от отраслей
промышленности, функционирующих в этих городах. В
определенные дни в атмосферном воздухе в Баку пре+
вышается допустимая норма таких загрязнителей, как
пыль, угарный газ, 4+окись азота, копоть и количество
фурфурола. По городу Сумгаит наблюдается специфи+
ческое загрязнение такими веществами, как хлор, 4+
окись азота, фтористый водород и другими загрязни+
телями. В городе Гянджа из загрязняющих веществ
норму содержания в атмосферном воздухе превышает
только количество фтористого водорода. В городе
Ширван более характерным является загрязнение воз+
духа 4+окисью азота. В городах Нахичевань, Шеки,
Мингечаур и Ленкорань не наблюдается загрязнение
атмосферного воздуха теми или иными компонентами.

За последние 10 лет добыча нефти в Азербайджа+
не резко возросла. Как видно из таблицы 2, с 2004 по
2012 годы в Азербайджане было добыто более 347 мил+
лион тон сырой нефти. Из них более чем 78 миллион
тонбыло произведено Государственной Нефтяной Ком+
панией Азербайджанской Республики. Без сомнения,
что такая масштабная добыча нефти может нанести се+
рьезный вред флоре и фауне Каспийского моря.
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  0,15 0,05 3 0,04 
2000 0,1 0,032 1 0,06
2005 0,15 0,021 2 0,05
2007 0,2 0,015 2 0,05
2008 0,2 0,014 2 0,05
2009 0,3 0,015 2 0,05 
2010 0,3 0,015 2 0,09
2011 0,3 0,016 3 0,07
2012 0,3 0,015 2 0,07
2013 0,3 0,011 3 0,05 

Таблица 1. Загрязнение атмосферного воздуха
по г. Баку

Источник: таблица составлена по данным автора на основе сведе+
ний Министерства экологии и природных ресурсов и Национального
департамента мониторинга по окружающей среде.
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Функционирование предприятий нефтеперерабаты+
вающего комплекса и добыча нефти на близлежащих к
Баку территориях оказывает серьезное влияние на за+
грязнение атмосферного воздуха в столице, обеспече+
ние населения города Баку питьевой водой, качество
слоя почвы в Баку и его пригородах. Как видно из таб+
лицы 2, основная часть нефти, добываемая Государ+
ственной Нефтяной Компанией Азербайджанской Рес+
публики, перерабатывается на нефтеперегонных заво+
дах в городе Баку. Нахождение этих предприятий на
густонаселенных территорияхеще больше усиливает
возможное негативное влияние на население столицы.

Несмотря на то, что основной источник загрязне+
ния атмосферного воздуха в Баку связан с транспорт+
ной системой, прямые либо косвенные воздействия
предприятий по переработке нефти также велики. Дру+
гими словами, загрязнение, ставшее последствием ин+
тенсивного функционирования транспортной системы,
косвенно связано именно с деятельностью нефтепере+
рабатывающих предприятий. Так, осуществление в Баку
масштабной добычи нефти, удовлетворение в полной
мере потребительского объема со стороны нефтепере+
рабатывающих заводов страны косвенно создает бла+
гоприятные условия для увеличения числа транспорт+
ных средств, а значит и для увеличения загрязнения ат+
мосферы столицы. Во+первых, резкое увеличение чис+
ла автомобилей, во+вторых, несоответствие техничес+
ким требованиям большого числа транспортных
средств, в+третьих, использование в большинстве авто+
мобилей несоответствующего экологическим стандар+

там топлива — все это создает условия для серьезного
загрязнения атмосферного воздуха. С другой стороны,
то, что страна обладает дешевой сырой нефтью и авто+
бензином, а также рост годовых доходов населения
также является сильным стимулом для покупки автомо+
билей с более низкими затратами.

Однако, несмотря на все это, предельно важно до+
биться оценки прямого воздействия на загрязнение ат+
мосферного воздуха города Баку другими источника+
ми, в том числе нефтеперерабатывающими заводами, а
также возможного снижения подобных воздействий.

Экологические воздействия нефтеперерабатываю+
щих предприятий Азербайджана можно разделить на
две части как прямые и косвенные воздействия. Под
прямыми воздействиями подразумеваются воздействия
отходов, образующиеся в результате процесса нефте+
переработки на окружающую среду и социальную сфе+
ру, особенно на атмосферный воздух, почвенный слой
и качество воды. Если учитывать, что процесс перера+
ботки нефти проходит в основном через оборудования
риформинга, коксования, каталитического крекинга,
гидроочищения, щелочной очистки топлива, очищения
масел и производства битума, возникает необходимость
оценки отходов, возникающих при каждом процессе и
определения конечного загрязнения.

Возникающие в перечисленных выше установках и
выбрасываемые в атмосферу отходы состоят в основ+
ном изоксида азота, окиси углерода и других газов,
попадая в атмосферу из различных источников. Основ+
ным источником окиси азота, являющимся основным
компонентом отходов предприятий нефтепереработки,
являются технологические печи (72,6%), газомоторные
компрессоры (14%), факельные столбы (5,4%). Обыч+
но к оборудовании каталитического риформинга фун+
кционирует несколько таких печей. Основными источ+
никами различных углеродных газов являются трубные
печи технологических установок (50%), реакторы ус+
тановки каталитического риформинга (12%), отходы
газовых компрессоров (11%), битумное оборудование
(9%) и факелы (18%). Углеводородные выбросы со+
ставляют как минимум 70% всех выбросов в атмосфе+
ру, осуществляемых предприятиями по переработке
нефти. На нефтеперерабатывающих предприятиях
среднего уровня объем углеводородных отходов со+
ставляет примерно 5,36 кг на 1 тонну обрабатываемой
нефти. Если учитывать это, значит нефтеперерабатыва+
ющие предприятия Азербайджана выбрасывают в ат+
мосферу минимум 42 тысячи тонн различного рода от+
ходов. Из них как минимум 30 тысяч тон составляют
углеводородные отходы. На остальную часть (30%)
приходится примерно 12 тысяч тонн.

Эти данные примерно совпадают и с данными Госу+
дарственного Статистического Комитета Азербайджа+
на. Несмотря на то, что в информации ГСКА предусмот+
рены не только выбросы в атмосферу, образующиеся в
результате функционирования нефтеперерабатываю+
щих предприятий, но также и отходы всех промышлен+
ных предприятий, все равно среди этих предприятий
нефтеперерабатывающие заводы могут считаться ос+
новными источниками загрязнения. Это еще раз под+
тверждает совпадение данных ГСКА с результатами
примерных подсчетов.Так, на основе этих данных име+

Таблица 2. Динамика переработки
нефти в Азербайджане за последние 10 лет

(тысяч тонн)

Источник: таблица составлена автором на основе отчетнос+
ти ГНКАР.
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  (%) 

2004 6308,5 70,3 
2005 7392,3 82,4
2006 7450,7 82,8
2007 7504,2 85,3
2008 7348 84,94
2009 6032,79 70,6 
2010 6220,6 73,5
2011 6326,9 75,3
2012 6172,5 74,46

Таблица 3. Связь AD и AS с общим объемом
переработки нефти

Источник: таблица составлена автором на основе Госком+
стата.

   
(  ) 

AD  
(  AZN) 

AS 
(  AZN) 

2004 15549 12971,8 8530,2 
2005 22214 15518,7 12522,5
2006 32268 20519,2 18746,2 
2007 42598 28034,5 28360,5
2008 44514 80580,2 40137,2 
2009 50416 46974,7 35601,5
2010 50838 59895,9 42465 
2011 45626 71445,2 52082 
2012 43375 76486,7 54743,7
2013 43483,9 81875,8 58182,0 
2014 42022,7 84499,0 58977,8
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ем, что в 2006 году общий объем выбросов в атмосфер+
ный воздух в виде газов и жидкости составил 40,1 ты+
сяч тонн, а в 2007 году достиг максимальной отметки
— 43,7 тысяч тонн. Однако, в последние годы этот
объем немного уменьшился и составил в 2012 году 37,9
тысяч тонн. Применение новых технологий и своевре+
менное предотвращение экологических рисков позво+
ляет значительно уменьшить вред, наносимый окружа+
ющей среде.

Таким образом, можно с уверенностью утверждать,
что в Азербайджане за последние 15 лет с повышением
объема добычи и переработки нефти, а также доходов
населения и потребительских расходов резкое увели+
чение числа личных автомобилей значительно повыси+
ло экологические риски в стране, особенно в городе
Баку. Применение новой техники и технологии, усиле+
ние экологического контроля снизило эти риски, одна+
ко в любом случае для устойчивого развития экономи+
ки страны экологические требования должны быть в ос+
нове любого экономического процесса. Макроэкономи+
ческое равновесие должно быть обеспечено таким об+
разом, чтобы экологический риск имел бы только умень+
шающуюся динамику. Повышение объема добычи и пе+
реработки нефти ради обеспечения макроэкономичес+

кого равновесия, расширение применения автомобилей
ради удовлетворения потребительского спроса населе+
ния может иметь последствия увеличения и экологичес+
ких рисков.

Из таблицы 3 видно, что добыча нефти в Азербайд+
жане за последние 10 лет резко возросла и достигла в
2010 году максимального уровня в объеме 50,8 милли+
он тон. Однако, несмотря на уменьшение добычи в пос+
ледующие годы совокупный спрос продолжал расти.
Видимо, основная причина этого связана с поступлени+
ем и так достаточно высоких доходов. Так, для дости+
жения совокупного спроса в динамике, формировав+
шейся за последние 10 лет, объем добычи и экспорта
нефти может быть даже намного ниже нынешнего уров+
ня. Так как в любом случае большая часть доходов, по+
ступающих от продажи нефти, накопляется в "резерв+
ном фонде", то есть в Нефтяном Фонде, и по этой при+
чине на определенное изменения в добыче и экспорте
нефти повышение совокупного спроса не будет созда+
вать серьезной "реакции". Однако будет иметь место
такой уровень нефтяных доходов, когда их уменьше+
ние ниже этого уровня будет сопровождаться "реакци+
ей" со стороны совокупного спроса. Здесь, конечно,
будет играть ведущую роль не только объем добычи и

Рис. 1. Связь между AD и объемом добычи нефти

Рис. 2. Связь между AS и добычей нефти
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экспорта нефти, но и цена на нефть на мировых рынках
тоже будет значимым и решающим. Дело в том, что со+
вокупный доход, получаемый от продажи нефти, явля+
ется именно тем фактором, который оказывает влия+
ние на совокупный спрос. Именно по этой причине гра+
фик, изображенный на рисунке 1, имеет, чуть ли не па+
раболический характер. Такая корреляционная связь
между AD и добычей нефти очень сильна и коэффици+
ент корреляции R будет равен 0,9714.

Связь между совокупным предложением и добычей
нефти позволяет получить отличные результаты. Так,
рост совокупного спроса стимулирует повышение до+
бычи, по этой причине должна существовать линейная
корреляция между повышением добычи и ростом сово+
купного предложения.

Действительно, за последние 10 лет в Азербайджа+
не с ростом добычи повысился и объем совокупного
предложения. Существующая между двумя этими ко+
личественными показателями линейная корреляция
достаточно сильна и коэффициент корреляции R будет
равен 0,9536. Если не учитывать резкое изменение меж+
ду совокупным предложением и совокупным спросом,
произошедшее в 2008 году, эта зависимость могла быть
еще более сильной (R мог бы составлять даже и 0,9913).

За последние 15 лет стремительный рост совокуп+
ного спроса и совокупного предложения в Азербайд+
жане оказал серьезное воздействие и на рост доходов
и потребительских расходов населения. Среди потре+
бительских расходов в Азербайджане особое место
занимают расходы на приобретение личных автомоби+
лей. Расходование большей части семейного бюджета
на приобретение личных автомобилей в Азербайджане
связано не только с относительно низким уровнем орга+
низации общественного транспорта, но и с определен+
ными местными обычаями, формировавшимися в тече+
нии достаточно длительного времени. Если обратить
внимание на статистику, отражающую количество лег+
ковых автомобилей большого габарита и расходующих
большое количество топлива, можно будет увидеть, то
Азербайджан, скорее всего, по этим показателям на+
много опережает европейские страны. А это оказывает

серьезное влияние на экологическое состояние Баку.
Если в 2000 году общее количество выбросов в ат+

мосферный воздух из стационарных источников соста+
вило 515 тысяч тонн, то в 2009 году этот показатель был
равен уже 300 тысячам тон. Однако в результате интен+
сивного роста в последние годы числа автотранспорт+
ных средств по республике, и особенно по городу Баку,
увеличился объем вредных газов, выбрасываемых в ат+
мосферу из передвижных источников. В 2009 году вы+
брос автотранспортными средствами вредных веществ
в атмосферный воздух составил 70% от общего объе+
ма выброса отходов. Динамика загрязнения атмосфер+
ного воздуха автомобильным транспортом в городе
Баку заставляет серьезно задуматься о будущем сто+
лицы Азербайджана. Так, в 1980 году в этом загрязне+
нии доля автомобильного транспорта составляла всего
11,4% от общего объема, в 1990 году — 26%, в 1999
году — 47%, а в 2009 году этот показатель возрос до
70%.

Согласно официальной статистике, в 2000 году в
Азербайджане число легковых автомобилей составля+
ло 3320263 единиц, а в 2013 году это число резко воз+
росло и составляло уже более 1 миллиона. А общее
число транспортных средств в 2013 году было равно
1232678 единицам. Более половины этих транспортных
средств, точнее 736490 единицы было сосредоточено
в Баку, вследствие чего атмосфера столицы стала под+
вергаться еще более серьезному загрязнению. Следу+
ет отметить, что более половины автомобилей, завози+
мых в Азербайджан, являются автомобилями, имеющи+
ми как минимум 5+летний срок эксплуатации, и они не
отвечают экологическим стандартам. Поэтому их воз+
действие на атмосферный воздух является достаточно
серьезным.

Рост доходов населения и повышение удельного
веса автомобилей в потребительских расходах на пер+
вый взгляд хоть и является положительным моментом,
с точки зрения и повышения экологического загрязне+
ния и рисков, связанных с расходами, требуемыми на
сохранность автомобилей в будущем, заставляет серь+
езно задуматься. Расходы, необходимые на приобре+
тение автомобилей и поддержание их в рабочем состо+
янии, имеют определенный вес в совокупном спросе и
возрастают. Эта нереализованность совокупного спро+
са, связанного с потребительскими расходами, будет
оставаться дополнительным экономическим бременем
для каждого владельца автомобиля.

Эти проблемы связаны также и с загрязнением, ис+
точником которых являются автомобили. Если в буду+
щем замена эксплуатируемых автомобилей на новые
вызовет трудности, это станет причиной еще большего
повышения уровня загрязнения атмосферного возду+
ха.

Как видно на рисунке 3, повышение совокупного
спроса становится причиной и роста потребности на ав+
томобили и в стране безостановочно начинает расти их
число. Корреляционная связь между совокупным спро+
сом и количеством автомобилей в стране предельно
сильна и коэффициент корреляции R равен 0,9767. Если
не учитывать на графике "флюктуацию" совокупного
роста, связанного с экспортом нефти в 2008 году, тог+
да R будет равен 0,9964.

Таблица 4. Взаимосвязь между количеством
автомобилей с совокупным спросом

и совокупным предложением в Азербайджане

Источник: таблица составлена автором на основе сведений
Госкомстата АР.

 
 
 

(  .) 

AD  
(  AZN) 

AS 
(  
AZN) 

2000 440626 5899,2 4718,1
2001 451642 6643,5 5315,6
2002 457442 8322,9 6062,5
2003 511460 10241,8 7146,5
2004 554031 12971,8 8530,2
2005 612069 15518,7 12522,5
2006 690012 20519,2 18746,2
2007 773318 28034,5 28360,5 
2008 860047 80580,2 40137,2
2009 925866 46974,7 35601,5
2010 982553 59895,9 42465 
2011 1037626 71445,2 52082
2012 1135936 76486,7 54743,7
2013 440626 81875,8 58182,0 
2014  84499,0 58977,8
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Примерно подобную картину можно наблюдать,
если обратить внимание на зависимость между числом
автомобилей и совокупным предложением. Из рисунка
4 видно, что существует серьезная корреляционная
связь также и между повышением совокупного предло+
жения и ростом числа автомобилей. Здесь коэффици+
ент корреляции R будет равен 0,9875. Однако, следует
иметь в виду, что на фоне уменьшения доходов связь
между совокупным предложением и количеством авто+
мобилей в будущем может значительно измениться. Это
связано с тем, что внутренняя автомобильная промыш+
ленность в Азербайджане не развита и отсутствие в
обеспечении предложения может стать причиной мак+
симальной эксплуатации существующих автомобилей,
несвоевременности проведения необходимых профи+
лактических и ремонтных работ, а также использова+
ния некачественного топлива. А это, в свою очередь,
может привести к серьезному загрязнению окружаю+
щей среды.

Литература:
1. Самедзаде З.А., Ахундов В.Е., Ханларов Е.Н., etc.

Экономическое и социальное развитие Баку (1981+
1985). — Баку,1982. — 586 с.

2. Отчет Министерства Экологии за 2002 г.
3.  Ермолаева Н.А. Реконструкция НПЗ в шт. Кали+

форния для производства бензина модифицированно+

го состава // Переработка нефти и нефтехимия: Эксп+
ресс+информ. / ЦНИИТЭнефтехим.— 1997. — №16.

4. http://www.eco.gov.az/e+atmosfer.php
5. http://www.stat.gov.az/
6. http://www.eco.gov.az/e+atmosfer.php

References:
1. Samedzade, Z.A. Akhundov, V.E. and Khanlarov,

E.N. (1982), Jekonomicheskoe i social'noe razvitie Baku
[Economic and social development of Baku], Elm, Baku,
Azerbaijan.

2. Ministry of the Environment of Azerbaijan (2002),
Report of the Ministry of the Environment for 2002, Seda,
Baku, 140 p.

3. Ermolaeva, N.A. (1997), "Refinery Upgrade in
pieces. California for the production of a modified gasoline
composition", Refining and Petrochemicals, vol.16.

4. Ministry of Ecology and Natural Resources (2016),
available at: http://www.eco.gov.az/e+atmosfer.php
(Accessed 10 June 2016).

5. State Statistical Committee of the Republic of
Azerbaijan (2016), available at: http://www.stat.gov.az/
(Accessed 10 June 2016).

6. Ministry of Ecology and Natural Resources (2016),
available at: http://www.eco.gov.az/e+atmosfer.php
(Accessed 10 June 2016).
Стаття надійшла до редакції 21.06.2016 р.

Рис. 3. Зависимость числа автомобилей от совокупного спроса

Рис. 4. Зависимость числа автомобилей от совокупного предложения


