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СУЧАСНИЙ СТАН ТА ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ 
ВАНТАЖОПЕРЕВЕЗЕНЬ В УКРАЇНІ

Постановка проблеми. Євроінтеграцій-
ний курс розвитку України обумовлює не-
обхідність модернізації транспортно-митної 
інфраструктури, що, у свою чергу, вимагає 
вирішення низки проблем у даній сфері, 
зокрема, покращення інфраструктурної 
забезпеченості національної мережі між-
народних транспортних коридорів та під-
вищення пропускної спроможності пунктів 
пропуску митного кордону України, зокре-
ма автомобільних. Саме це й обумовлює 
необхідність дослідження стану вантажоо-
бороту України за видами транспорту та в 
регіональному розрізі, а також зовнішньое-
кономічних аспектів вантажоперевезень в 
контексті експорту, імпорту й транзиту та 
інтенсивності перетину окремих ділянок 
митного кордону України, що, у свою чер-
гу, дасть можливість сформувати інформа-
ційне поле для прогнозування обсягів про-
пуску товарів і транспортних засобів через 
митний кордон України.

Аналіз останніх досліджень і публі-
кацій. У науковій літературі значна ува-
га приділяється дослідженню питань, що 

стосуються сучасного стану та перспектив 
розвитку вантажоперевезень. Зокрема, ви-
вченням зазначеної проблематики займа-
ються Бакурова А., Собкевич О., Овруц-
кая Т., Кучерук Г., Пасічник А. та ін.

Метою написання статті є: аналіз ди-
наміки та структури вантажоперевезень в 
Україні та визначення перспектив їх роз-
витку із врахуванням специфіки вітчизня-
ної логістичної інфраструктури.

Результати досліджень. За умов поси-
лення глобалізаційних процесів, які є осно-
вною ознакою розвитку сучасної економіки, 
важливу роль відіграють інфраструктурні 
галузі, зокрема, транспортна, яка дає мож-
ливість забезпечити вільне переміщення 
основних факторів виробництва, сприяє 
здійсненню міжнаціонального товарообмі-
ну. Варто відмітити, що кожна країна має 
свою національну специфіку функціону-
вання транспортної системи, однак, разом, 
вони створюють світову транспортну систе-
му, яка характеризується: нерівномірністю 
розвитку секторів; значною капіталоєм-
ністю своїх об’єктів і в багатьох випадках 
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тривалими термінами окупності інвести-
цій; тісною залежністю між фінансовою 
ефективністю та загальною економічною 
кон’юнктурою; високим ступенем підпри-
ємницького ризику та залежністю від ін-
ших видів послуг.

Для визначення особливостей і недо-
ліків притаманних вітчизняному сектору 
вантажних перевезень необхідним є про-
ведення аналізу сучасного стану і дина-
міки вантажних перевезень в Україні 
(табл.1).

Таблиця 1
Перевезення вантажів за видами транспорту

Показник
Обсяги вантажних перевезень, млн. т. Темп зміни, %

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2009/
2008 

 2010/
2009

2011/
 2010

2012/
2011 

2013/
2012

Транспорт 1972 1625 1765 1887 1853 1837 82,4 108,6 106,9 98,2 99,1
наземний 1953 1615 1754 1877 1845 1831 82,7 108,6 107,0 98,3 99,2
залізничний 499 391 433 469 457 444 78,4 110,7 108,3 97,4 97,1

автомобільний 1267 1069 1168 1253 1260 1261 84,4 109,3 107,3 100,6 100,1
трубопровідний 187 155 153 155 128 126 82,9 98,7 101,3 82,6 98,4

водний 19 10 11 10 8 6 52,6 110,0 90,9 80,0 75
морський 8 5 4 4 4 3 62,5 80,0 100,0 100,0 75
річковий 11 5 7 6 4 3 45,5 140,0 85,7 66,7 75

Джерело: узагальнено на основі [10]
Як бачимо з даних табл. 1, обсяги ван-

тажних перевезень протягом останніх п’яти 
років дещо скоротилися з 1972 млн. т. у 2008 
р. до 1837 млн. т. у 2013 р., в першу чергу, 
така зміна зумовлена негативним впливом 
фінансово-економічної кризи. Так, протя-
гом 2008-2009 рр. скорочення становило 
17,6%, проте, уже в наступному році відбу-
лося зростання обсягів вантажних переве-
зень на 8,6%, а у 2011 р. відповідно на 6,9 
%. Зростання цього показника у 2010-2011 
рр. змінилося скороченням у 2012-2013 
рр., яке становило відповідно 1,8% та 0,9%. 
Якщо розглядати динаміку обсягів ванта-
жоперевезень у розрізі видів транспорту, то 
слід відзначити, що загалом зберігаються 
такі ж тенденції, як із показником загаль-
ного обсягу вантажоперевезень.

Аналізуючи структуру вантажопере-
везень різними видами транспорту варто 
відмітити, що найбільшу частку протягом 
досліджуваного періоду займає автомобіль-
ний транспорт. Це спричинено перевагами, 
які притаманні для даного виду транспор-
ту в порівнянні з іншими, зокрема: манев-
реність, швидкість, більш високий рівень 
безпеки вантажу, доставка за принципом 
«від дверей до дверей».

Значні обсяги перевезень здійснювали-
ся й залізничним і трубопровідним тран-
спортом, при цьому найменшими були 
обсяги вантажоперевезень за допомогою 
морського і річкового транспорту.

Аналіз обсягів вантажообороту (табл. 
2), дає можливість зробити наступні висно-
вки.

Таблиця 2
Вантажооборот за видами транспорту

Показник
2008 2009 2010 2011 2012 2013

млрд.
%

млрд.
%

млрд.
%

млрд.
%

млрд.
% млрд.

 ткм. %
 ткм.  ткм.  ткм.  ткм.  ткм.

Транспорт 507,7 100,0 395,7 100,0 418,7 100,0 445,7 100,0 412,6 100,0 399,6 100,0
наземний 491,5 96,8 387,3 97,9 409,3 97,8 438 98,3 406,9 98,6 394,7 98,8
залізничний 257 50,6 196,2 49,6 218,1 52,1 243,9 54,7 237,7 57,6 224,4 56,2

автомобільний 54,9 10,8 49,2 12,4 53,9 12,9 57,3 12,9 57,5 13,9 58,7 14,7
трубопровідний 179,6 35,4 141,9 35,9 137,3 32,8 136,8 30,7 111,7 27,1 111,6 27,9

водний 15,8 3,1 8 2,0 9 2,1 7,3 1,6 5,3 1,3 4,6 1,2
морський 11,3 2,2 5,2 1,3 5,2 1,2 5,1 1,1 3,6 0,9 3,2 0,8
річковий 4,5 0,9 2,8 0,7 3,8 0,9 2,2 0,5 1,7 0,4 1,4 0,4

Джерело: узагальнено на основі [10]
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Протягом аналізованого періоду осно-
вна частка вантажобороту припадала на 
залізничний транспорт і становила 50,6% у 
2008 році і зросла до 56,2% у 2013 р. Досить 
значна питома вага належала трубопровід-
ним перевезенням - 35,4% у 2008 р., протя-
гом досліджуваного періоду вона дещо зни-
зилася і станом на кінець 2013 р. становила 
27,9%. Дещо нижчими були й обсяги ванта-
жообороту, які припадають на автомобільні 
перевезення. Так, у 2008 році їх частка у за-
гальному обороті склала лише 10,8%, про-
те, протягом досліджуваного періоду вона 
зростала і станом на 2013 рік склала 14,7%.

Аналізуючи обсяги, структуру і динамі-
ку автомобільних перевезень в регіональ-
ному розрізі, доцільно відмітити наступне. 
Протягом 2008 - 2013 рр., динаміка обсягів 
вантажних перевезень була несуттєвою, 
що стосується регіональної структури авто-
мобільних вантажоперевезень, то доміну-
ючою їх частка була у Дніпропетровській, 
Донецькій та Полтавській областях. Най-
меншу ж частку перевезень серед всіх ре-
гіонів України займають такі області, як: 
Чернівецька, Івано-Франківська, Волин-
ська та м. Севастополь.

Розташування України на шляху осно-
вних транзитних потоків між Європою та 
Азією, наявність незамерзаючих морських 
портів, розгалуженої мережі залізниць та 
автомобільних доріг, трубопроводів ство-
рюють сприятливі умови для активізації 
вантажопотоків у напрямках «Північ-Пів-
день», «Захід-Схід», а також подальшої 
інтеграції України до європейської та сві-
тової транспортних систем. Проте, варто 
зауважити, що сучасна транспортна галузь 
України за багатьма параметрами не від-
повідає зростаючим потребам суспільства 
і європейським стандартам якості надан-
ня транспортних послуг та вимагає про-
ведення комплексного аналізу показників 
динаміки її розвитку з метою визначення 
основних напрямів реформування та вдо-
сконалення діяльності.

Дослідження зовнішньоекономічних 
операцій, а саме експорту, імпорту та тран-
зиту вантажів у ракурсі використання різ-

них видів транспорту є одним із важливих 
аспектів аналізу транспортно-митної інф-
раструктури держави, що виступає важ-
ливою складовою транспортної галузі в 
цілому. Виходячи із цього, проаналізуємо 
динаміку зазначених показників протягом 
2011-2013 рр.

Досліджуючи обсяг експорту послуг у 
2011-2012 рр. доцільно відмітити, що 35,6% 
та 30,9% відповідно, припадало на послуги 
вантажного транспорту. У 2013 р. значен-
ня цього показника знизилось і становило 
29,5%. В порівнянні з 2011 р. експорт по-
слуг вантажного транспорту у 2012 р. ско-
ротився на 14,2% і склав 4,2 млрд. дол. 
США. В 2013 р. він зріс на 2,4% і становив 
4,3 млрд. дол. США.

Аналізуючи зовнішньоекономічну ді-
яльність України за видами вантажопото-
ків у 2011-2013 рр. доцільно відмітити, що 
у 2011 р. частка експорту та транзиту у за-
гальній структурі була найвищою і стано-
вила відповідно 38,65% та 37,57 %, питома 
вага імпорту - 23,78%. У 2012 р. частка екс-
порту зросла на 4,1% і становила 45,19%, 
при цьому імпорт знизився на 2,01%, а 
транзит – на 4,54%. Що стосується 2013 р., 
то домінуючою залишається частка екс-
порту, яка у порівнянні з 2012 р. зросла на 
6,54%, при цьому спостерігається скорочен-
ня питомої ваги транзиту на 4,53%.

Варто відмітити, що найактивніше у 
зовнішньоекономічній діяльності задіяний 
залізничний та трубопровідний транспорт, 
проте, суттєвою залишається й питома вага 
автомобільних перевезень. Осередками 
експорту та імпорту в Україну є країни ЄС 
та СНД. Найбільшими країнами транзит-
никами є Російська Федерація, Молдова, 
Туреччина та Італія, проте, у 2012 р. від-
булось суттєве скорочення загального об-
сягу транзитних вантажів через територію 
України.

Окрім того, протягом 2011-2013 рр. сут-
тєвим є зростання абсолютної кількості ван-
тажних автомобілів, що перетинали кордон 
України на в’їзд та виїзд. Також, варто за-
значити, що у 2011-2013 рр. спостерігалось 
суттєве переважання вантажних автомобі-
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лів, що в’їжджали в Україну над тими, що 
виїжджали, а саме у: 2011 р. – на 60609 од., 
2012 р. – на 76366 од., 2013 р. – на 52693 од. 
відповідно. В розрізі напрямку руху тран-
спорту (в’їзд-виїзд) найбільш завантажени-
ми були українсько-російська, українсько-
польська та українсько-білоруська ділянки 
митного кордону. Основна ж частка тран-
зитних вантажних автомобілів припадала 
на українсько-російську, українсько-мол-
довську та українсько-білоруську ділянки.

Проте, незважаючи на наявність зна-
чних позитивних зрушень, транспортна 
система України все ще потребує суттєвого 
удосконалення та розвитку.

Серед основних проблем, що стримують 
розвиток транспортної галузі варто виділи-
ти наступні:

На авіаційному транспорті:
- технічна невідповідність більшості ае-

ропортів України вимогам Міжнародної ор-
ганізації цивільної авіації (ІКАО) та Між-
народної асоціації авіаційного транспорту 
(ІАТА) щодо забезпечення належного ста-
ну матеріально-технічної бази вітчизняних 
аеропортів;

- старіння парку літаків - авіаційні під-
приємства через нестачу фінансових ресур-
сів практично не мають можливості безпо-
середньо закуповувати нові літаки;

- зменшення ресурсу аеродромного по-
криття, авіаційної наземної техніки, спо-
руд та обладнання, недостатні геометричні 
розміри, несуча спроможність елементів 
аеродромів, пропускна спроможність термі-
нальних комплексів тощо.

На залізничному транспорті:
- незадовільний стан рухомого складу 

та інфраструктури. Рівень спрацьованості 
основних засобів виробництва на залізнич-
ному транспорті сягає 80-90%. Оновлення 
рухомого складу відбувається украй повіль-
но: дефіцит напіввагонів оцінюється у 21% їх 
наявного парку, а пасажирських вагонів, за 
оцінками Укрзалізниці, становив у 2013 р. 
360 вагонів, у 2015 р. очікуваний показник 
- 1465 вагонів [4]. Значна частина колійних 
шляхів змонтована на дерев’яних шпалах, 
із яких 15-17% не придатні для подальшого 

використання. Оновлення потребує й зна-
чна частина інфраструктури залізничної га-
лузі (вокзали, станції, готелі, засоби зв’язку 
та керування рухом тощо) [7].

На морському транспорті:
- низькі темпи оновлення флоту та інф-

раструктури на морському транспорті. Це 
призвело до старіння основних засобів ви-
робництва: середній вік вітчизняних суден 
становить понад 20 років, що не дозволяє 
багатьом суднам заходити до закордонних 
портів;

- незадовільні технічні характеристи-
ки вітчизняних портів: глибина підхідних 
каналів та акваторій, технічний стан при-
чалів, навантажувально-розвантажуваль-
них механізмів, систем автоматизації й 
комп’ютеризації залишаються на рівні 90-х  
років минулого століття;

- недосконалість транспортної інфра-
структури перевезень, що призводить до 
зростання конкуренції з боку Російської Фе-
дерації, Румунії, Молдови, Білорусі щодо 
залучення на свою територію традиційних 
для України і нових транспортних потоків;

- недостатній рівень лібералізації мит-
них процедур на прикордонних станціях 
при перевезенні вантажів (в тому числі 
транзитом);

- неефективна тарифна політика на 
транспорті, про що свідчить факт скасуван-
ня знижок на переробку транзитних ванта-
жів у портах України в період кризи – на 
початку 2008 р. Із ІІ півріччя цього ж року 
знижки було відновлено, проте, транзит-
ні вантажопотоки вже були спрямовані в 
обхід України, їх так і не було повернено. 
Надмірні ставки портових зборів порівняно 
з іншими чорноморськими портами стри-
мують нарощування обсягів обробки тран-
зитного вантажу у вітчизняних МТП на 
користь морських портів Румунії, Молдови 
й інших країн Чорноморського басейну [4].

На автомобільному транспорті:
- відставання в розвитку транспортної 

мережі, перш за все, автомобільних доріг 
загального користування, від темпів авто-
мобілізації країни;
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- незадовільний стан автодоріг. Упо-
вільнення процесу реформування системи 
управління дорожнім господарством кон-
сервує ситуацію із будівництвом та утри-
манням доріг в її нинішньому стані, коли 
51,1% доріг не відповідає транспортно-екс-
плуатаційним вимогам за рівністю, 39,2% – 
за міцністю [8]. Середня швидкість руху на 
автодорогах України у 2-3 рази нижча, ніж 
у західноєвропейських країнах;

- незначні темпи оновлення рухомого 
складу - майже 70% рухомого  складу є тех-
нічно та/або морально застарілими, а 50% 
автобусів експлуатується понад 10 років;

- крім того, до причин, що стримують 
розвиток вантажних перевезень автомо-
більним транспортом через Україну варто 
віднести: нестачу професійного управління 
вантажним автотранспортом; складні умо-
ви діяльності; несприятливі умови для кре-
дитування, особливо малого бізнесу; відсут-
ність ефективного нагляду та контролю за 
галуззю створює нерівні умови конкурен-
ції, що сприяє існуванню безвідповідаль-
них перевізників; процедури в пунктах 
перетину державного кордону, процедури 
митного очищення, невідповідна організа-
ція руху автотранспорту в морських портах; 
недостатній розвиток інтермодальних пе-
ревезень та застарілі методи логістики [9].

Пріоритетними напрямами розвитку 
транспортної галузі в Україні в умовах піс-
лякризового відновлення мають стати на-
ступні:

- розбудова сучасної мережі автомобіль-
них доріг, утримання їх у належному екс-
плуатаційному стані та зниження рівня 
аварійності на дорогах;

- створення прозорих, конкурентних 
умов на ринку автомобільних перевезень; 
запровадження сучасних технологій ре-
гулювання руху; запровадження європей-
ських екологічних норм; підвищення без-
пеки перевезень;

- впровадження європейських стан-
дартів щодо гарантування безпеки авіа-
ції та захисту прав пасажирів (реалізація 
можливостей, що надаються  Повітряним 
кодексом); розбудова нових транспортних 

пасажирських ліній між містами України 
та з іншими регіонами світу; розбудова су-
часного аеропортового господарства;

- розмежування функцій державного 
регулювання та господарських функцій 
для розвитку інфраструктури морських 
портів за участю інвесторів; впровадження 
нової тарифної політики, що дасть змогу 
підвищити конкурентоспроможність укра-
їнських портів; розширення мережі муль-
тимодальних перевезень суднами «ріка 
–море» та круїзних, прогулянкових марш-
рутів; переключення частини перевезень з 
автомобільного на річковий транспорт;

- оновлення виробничих потужнос-
тей залізничного транспорту (оновлення 
рухомого складу, розбудова залізничної 
інфраструктури тощо); запровадження 
швидкісного руху; застосування нових ін-
новаційних технологій перевезень та об-
слуговування клієнтів;

- спрощення та модернізація процедур 
під час перетинання товарами і транспорт-
ними засобами митного кордону України, 
впровадження процедури «єдиного вікна» 
в морських і річкових портах; розвиток ме-
режі вантажних митних комплексів і логіс-
тичних центрів;

- розроблення та впровадження нових 
механізмів залучення фінансових ресур-
сів у розвиток транспортної інфраструк-
тури, одним з яких є державно-приватне 
партнерство. Відповідно до законодавства 
України укладення угод між державою і 
приватними партнерами може здійснюва-
тись у вигляді договору про концесію.

На основі отриманих результатів, мож-
на зробити наступні висновки. Обсяги ван-
тажоперевезень протягом аналізованого 
періоду зберігали тенденцію до зростання. 
При цьому, найбільш активно до транспор-
тування вантажів залучався залізничний 
та автомобільний транспорт. На інтенсив-
ний розвиток зовнішньоекономічної діяль-
ності вказує й динаміка обсягів експорту 
та імпорту. Проте, одним із стримуючих 
факторів її активізації є незадовільний 
стан транспортної галузі та її суттєве від-
ставання від європейських стандартів. Ви-
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ходячи із цього, одним із першочергових 
кроків на шляху до вирішення зазначеної 
проблеми повинно бути формування тран-

спортної галузі України із врахуванням 
специфіки вітчизняної логістичної інфра-
структури.
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Неліпович О.В., Руда Т.В., Попель С.А. Сучасний стан та перспективи розви-
тку вантажоперевезень в Україні

Анотація. У статті проаналізовано динаміку та структуру вантажоперевезень в Укра-
їні у регіональному розрізі та за напрямами їх переміщення. Значну увагу присвячено 
визначенню проблем та розробці основних напрямів розвитку вітчизняної транспортної 
галузі з урахуванням особливостей вітчизняної логістичної інфраструктури.

Ключові слова: вантажоперевезення, транспортна галузь України, логістична інф-
раструктура.

Нелипович Е.В., Руда Т.В., Попель С.А. Современное состояние и перспекти-
вы развития грузоперевозок в Украине

Аннотация. В статье проанализирована динамика и структура грузоперевозок в Ук-
раине в региональном разрезе и по направлениям их перемещения. Значительное вни-
мание посвящено определению проблем и разработке основных направлений развития 
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отечественной транспортной отрасли с учетом особенностей отечественной логистической 
инфраструктуры.

Ключевые слова: грузоперевозки, транспортная отрасль Украины, логистическая 
инфраструктура.

Nelipovych О., Ruda T., Popel S. Current status and prospects of cargo in Ukraine
Summary. The paper analyzes the dynamics and structure of cargo in Ukraine in regions 

and in areas of displacement. Special attention is devoted to identifying problems and devel-
oping the main areas of the national transport sector, taking into account the features of the 
national logistics infrastructure.
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