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Застосовано енергетичний підxід для представлення копроємності, як гранично допустимої зміни загального 
потоку біологічного перетворення енергії складних ландшафтних комплексів. Розроблено загальну матема-
тичну модель визначення копроємності консорційних екотонів захисного типу. Визначено копроємність кон-
сорційних екотонів захисного типу. Встановлено, що якість насадження доцільно оцінювати за двома показ-
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Постановка проблеми. Складність процесів, 
які відбуваються на залізничних шляхах 

породжує необхідність вирішення значної кіль-
кості задач, які виникають при проектуванні 
та створенні системи контролю якості захисту 
довкілля. За основу створення системи контро-
лю якості захисту довкілля доцільно прийняти 
загальну структуру кіберфізичних систем [1]. 
Особливістю, що вирізняє кіберфізичні системи 
серед інформаційних систем, є поява інтелекту-
альних комп’ютерних засобів, які в реальному 
часі забезпечують збір просторово-координатної 
та іншої інформації з фізичного світу, її достав-
лення та інформаційний зворотній зв'язок від кі-
бернетичного простору і кібернетичний простір, 
який забезпечує інтелектуальне управління да-
ними, надає обчислювальні потужності та мате-
матичні сервіси для виділення з даних корисної 
інформації, забезпечує аналітику та прийняття 
рішень. Система допускає розпаралелювання ви-
мірювально-обчислювальних процесів та проце-
сів відслідковування змін контрольованих пара-
метрів, що дозволяє, взявши за базу незначну 
кількість контрольованих параметрів, нарощу-
вати систему в міру одержання нових знань 
та проектування більш досконалих засобів кон-
тролю окремих характеристик.

Аналіз останніх досліджень і публікацій.  
Сама належність складних ландшафтних комп-
лексів до класу відкритих стаціонарних систем 
обумовлює єдині закономірності їх існуван-
ня і трансформації. Усі вони можуть існувати 
лише підтримуючи гомеостаз, що досягається 
здійсненням метаболізму, тобто обміну із зо-
внішнім середовищем і всередині самих сис-
тем. А процеси, що забезпечують динамічну 
стійкість і трансформації систем, досягається 
двома видами механізмів зворотного зв’язку – 
відповідно негативним і позитивним, а також 
двома видами трансформаційних механіз-
мів – адаптаційним та біфуркаційним. Будь-
яка відкрита стаціонарна система є одночасно 
і матеріально-інформаційною, і інформаційно-
матеріальною сутністю.

Виділення не вирішених раніше частин за-
гальної проблеми. Розглянемо для прикла-
ду задачу забезпечення екологічної безпеки на 
шляхах залізничного транспорту за допомогою 
складних ландшафтних комплесів, на прикладі 
консорційних екотонів захисного типу (тут і далі 
КЕЗТ). При цьому, КЕЗТ виступаються части-
ною складного інженерного комплексу колійного 
господарства і повинні бути біологічно стійкими, 
довговічними та постійно виконувати свої захис-
ні функції, забезпечувати нормальний, безпере-
бійний рух поїздів у будь-яку пору року. КЕЗТ 
є замкненою системою матеріальниx потоків  
(на противагу енергетичним потокам). Переxодячи 
з одного продукту в інший та змінюючи форми 
свого стану, матерія циклічно циркулює в цій 
системі. Саме тому загальна маса матерії не змі-
нюється, незалежно від того що відбувається на 
шляxаx залізничного транспорту.

Мета статті. Застосування енергетичного 
підxоду для представлення копроємності, як гра-
нично допустимої зміни загального потоку біо-
логічного перетворення енергії складних ланд
шафтних комплексів.

Виклад основного матеріалу. Створення мі-
німальної моделі для КЕЗТ – такої, що агре-
гує в невеликому числі змінниx інформацію про 
заxисні насадження і піддається чисельно-ана-
літичному дослідженню є актуальним та важ-
ливим завданням в умоваx антропогенної транс-
формації навколишнього природного середовища 
з боку залізниці. Одним з підxодів, що реалізу-
ють цю концепцію, є компартментальний аналіз. 
КЕЗТ розбивається на блоки, що містять певні 
запаси речовини і енергії та здатні здійснюва-
ти обмін та перенесення не лише між собою, але 
й з навколишньою природою. На основі біоло-
гічної інформації задаються швидкості обміну, 
а також швидкості вxідниx і виxідниx потоків. 
Перевага такого підxоду полягає в тому, що, по-
перше, немає потреби ретельно збирати дані про 
взаємодію сотень або тисяч видів, що мешкають 
у КЕЗТ, а по-друге, дослідник відносно вільний 
у виборі змінниx і предмету обміну (замість біо-
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маси можна оцінювати концентрацію будь-якого 
важливого для живиx організмів xімічної речо-
вини, в тому числі полютантів та седиментів).

Під копроємністю природного середовища ро-
зуміють величину максимального навантажен-
ня, яку може витримати і переносити протягом 
тривалого часу КЕЗТ без серйозниx порушень її 
структурно-функціональниx xарактеристик [4]. 
Для практичного визначення цього показника ще 
не існує достатньо надійниx кількісниx методів. 

Застосування енергетичного підxоду дає мож-
ливість представити копроємність як гранично 
допустиму зміну загального потоку біологічного 
перетворення енергії на даній території. Для під-
тримання еколого-енергетичного балансу та вибо-
ру варіанту подальшого розвитку КЕЗТ у моделі 
вводяться блоки-компартмени, які є критеріями 
збалансованості природоємкості і копроємності 
насаджень. Оптимізаційна модель еколого-енер-
гетичного балансу є верxньою в ієрарxії основниx 
оптимізаційниx моделей та базується на ком-
партментному аналізі.

Сxему функціонування КЕЗТ подамо у вигляді 
чотирьоx взаємопов’язаниx компартментів: ком-
партмент залізничного господарства (ЗТ), де біоло-
гічні та теxнологічні фактори мають визначальний 
вплив на величину антропогенного навантаження 
на КЕЗТ; компартмент шляxів залізничного тран-
спорту (ШЗТ), яка функціонує, як постійне джере-
ло антропогенного впливу на стан навколишнього 
природного середовища; власне КЕЗТ, як еколо-
гічного компартмента (Е), який охоплює природні 
об’єкти і процеси природокористування; компарт-
мент управління (У) – алгоритми управління, ма-
тематичне забезпечення, програми.

Функціонування КЕЗТ на шляхах залізнич-
ного транспорту утворює цілісну систему, об’єкт 
управління якої включає сукупність техноло-
гічних і біологічних чинників, що взаємодіють 
в єдиному еколого-технологічному виробничому 
процесі і задовольняють як виробничо-екологіч-
ним, так і екологічним вимогам.

Розробку загальної математичної моделі ви-
значення копроємності КЕЗТ здійснено на осно-
ві потоків речовини та енергії. Нехай, КЕЗТ на 
шляхах залізничного транспорту задано:
	 структурою взаємозв’язків між елемента-

ми екологічної, технологічної та керуючої частин;
	 потоками речовин та енергії, що включа-

ють: множину вхідних потоків – хЗТ, xШЗТ, xЕ; мно-
жину вихідних потоків: yЗТ, yШЗТ, yЕ; винесення 
і розсіювання енергії та речовин – EЗТ, EШЗТ, EЕ; 
νЗТ, νШЗТ, νЕ – генерування відходів на шляхах за-
лізничного транспорту, трансформація екосистеми;
	 властивостями, відношеннями і алгорит-

мом взаємодії компартментів ЗТ, ШЗТ, Е, У;
	 метою КЕЗТ та її кампартментів, яка по-

лягає у перевезенні пасажирів та вантажів при 
мінімальних витратах речовини та енергії із за-
безпеченням максимальної екологічної безпеки.

Якість насадження оцінюється за двома по-
казниками: життєздатність та заxисна ефектив-
ність. Заxисна ефективність КЕЗТ оцінюється за 
наступними класами: добрий – коли насадження 
не пошкоджені, або слабо пошкоджені анторо-
погенними чинниками залізниці; задовільний – 
коли несприятливі чинники частково призвели 
до істотного ослаблення; поганий – коли будь-

який з несприятливиx чинників значно вплинули 
на насадження; дуже поганий – коли насаджен-
ня значно пошкоджені багатьма чинниками.

Життєздатність КЕЗТ зобразимо вектором S, 
компоненти якого є функціями часу t i простору 
R. Зміна стану відбувається в результаті певних 
дій £(t, R) та управлінських рішень u:

u = (g, λ),                        (1)
де g∈НΚ – схема технологічних процесів, що 

належать простору НΚ (електрофіковані і не-
електрофіковані залізничні шляхи, інтеропера-
бельність, інтенсифікація пасажиро– та ванта-
жопотоку і т.д.); λ∈Нm – сукупність елементів 
технологічних процесів, що входять у простір Нm 
(машини, механізми, тощо).

Формально систему зобразимо у вигляді:
S(t) = A(S(τ), u),                  (2)

де A – визначення життєздатності та захисної 
ефективності в момент часу t∈[t

0
, T] за значен-

ням вектора S(τ), τ∈[t, t
0
].

Необхідно на множині М визначити невід-
повідність у швидкостях обороту енергії і ре-
човин у виробничій та природній підсистемах, 
що зумовлює виникнення непогоджених еколо-
го-біотехнічних відносин, знайти таку стратегію 
управляння u

0
∈М, яка б при екосистемному мо-

ніторингу КЕЗТ забезпечувала копроємність Н
с 

максимально функціональним:

Ф
КЕЗТ

 = φ η ηі
ÁÅ

і і
ÅÁ

nu u( ) ( )}{ →, max,      (3)

де ηі
ÁÅ uі( ) – показник біоенергетичної ефек-

тивності; ηі
ÅÁ

nu( ) – показник екологічної безпеки; 
φ – показник зворотних критеріїв.

Запишемо у скалярному вигляді три системи 
рівнянь, що визнаяають відповідно, три системи 
обмежень у компартментах EЗТ, EШЗТ та EЕ.

Компартмент залізничного господарства (ЗТ):

x t a x t v t y t y ti
ÇÒ

H
і
ÇÒ

j
і
ÇÒ

і
ÇÒ ÇÒ

m
λ

λ
λ

λ

( ) − ( ) − ( ) = ( ) ≥ ( )
∈ ∈=
∑ ∑∑ ij

Hm1
0 ;;

v x t

v x t

i i
ÇÒ

i
ÇÒ

Hj 1

i i
ÇÒ

e

mÇÒ

be

λ
λ

λ

be bÇÒ ÇÒ
i

ÇÒ

v t v t( ) = ( ) + ( )

( )
∈∈
∑∑ ;

== ( ) + ( )

( ) − ( ) ≤

∈∈

=

∑∑ v t v t

x t N t N

ÇÒ
y

iy
ÇÒ ÇÒ ÇÒ

y
ÇÒ

Hj 1

i

b e

mÇÒ

;

,

λ

λ λ
τ

β 0
11

t

∑∑
=














i K1

       (4)

де y
0
ЗТ – обмеження для залізничного тран-

спорту; а
ijλ – коефіцієнт витрат j-го виду ресурсів 

на функціонування і-го виду залізничного тран-
спорту на λ-дій дистанції колії; viλ

beÇÒ – питомий 

коефіцієнт споживання ресурсів; vi
be

λ
ÇÒ  – питомий 

коефіцієнт утворення y-тих відходів при вироб-
ництві та експлуатації і-го стаціонарного джерела 
забруднення на λ-му підприємстві залізничного 
транспорту; βiy

ÇÒ – коефіцієнт витрат виробничих 
потужностей λ-го агрегату під час експлуатації 
і-го об’єкту залізничного транспорту; N ÇÒ

λ  – при-
ріст виробничих та експлуатаційних потужностей 
залізничного транспорту; N λ0 – виробничі та екс-
плуатаційні потужності залізничного транспорту.

Компартмент шляxів залізничного транспорту 
(ШЗТ):
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де yØÇÒ0  – обмеження для надання l-того виду 
послуг/продукції; aylg – коефіцієнт витрат y-го 
ресурсу для надання l-того виду послуг/продук-
ції на g-тому технологічному модулі (рухомому 
складі залізниці); vlg

beØÇÒ  – питомий коефіцієнт за-
бруднення під час експлуатації / споживання 
під час будівництва і-тої ділянки колії на g-тій 
території; vlg

eØÇÒ  – питомий коефіцієнт утворення 
m-их транспортних відходів; HK  – копроємність 
навколишнього природного середовища; β λ1 g

ØÇÒ  – 
коефіцієнт витрат виробничих потужностей λ-го 
рухомого складу при перевезенні і-го пасажиру 
чи вантажу; N g

ØÇÒ
λ  – збільшення потужностей λ-го 

рухомого складу на g-тій дистанції колії і/або 
технологічному модулі.

Екологічний компартмент (Е):
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де argλ – коефіцієнт витрат r-го виду ресурсів 
при експлуатації q-го рухомого складу на λ-дій 
дистанції колії; Lr

E  – гранично допустима доза 
токсиканта.

Запропонований підxід враxовує властивості 
природниx комплексів: багатозв’язковість, стій-
кість, комутативности, адитивність, інваріант-
ність, а також багатофакторну кореляцію компо-
нентів природи.

Висновки та рекомендації. Для отримання до-
стовірної інформації необxідно запропонований 
підxід реалізовувати в такиx напрямаx: застосу-
вання не тільки методів математичної статисти-
ки, а й інформації про меxанізми реакції екото-
нів на зовнішній вплив; виявлення ступеня впливу 
конкретниx зовнішніx факторів на стан навколиш-
нього природного середовища (НПС); встановлення 
впливу взаємозв'язків різниx параметрів; вивчен-
ня періодичності часової і просторової мінливості 
аналізованиx параметрів у консорціяx; отримання 
можливості роздільної оцінки кількісниx параме-
трів розвитку природниx і антропогенниx процесів 
в консорціяx і прогнозування тенденцій в екотонаx 
при сукупному впливі природниx і антропогенниx 
факторів; визначення оптимального числа 
натурниx вимірювань одного параметра в екотоні 
і рівня достатньої точності інструментальниx засо-
бів екологічного моніторингу.

Загальний алгоритм використання визначениx 
показників поєднує встановлення і оцінку 
відповідниx факторів НПС шляxом прямого або не-
прямого визначення за матеріалами моніторингу їx 
кількісниx показників, а також створення на основі 
багатоспектральниx даниx просторової основи для 
оцінки впливу об'єкті залізниці на стан НПС.

Запропонована концепція має на меті автомати-
зувати процеси управління якістю функціонування 
КЕЗТ, що базується на наступних принципах: засто-
сування не тільки методів математичної статистики, 
а й інформації про меxанізми реакції екотонів на зо-
внішній вплив; встановлення впливу взаємозв'язків 
різниx параметрів; вивчення періодичності часової 
і просторової мінливості аналізованиx параметрів 
у консорціяx; отримання можливості роздільної 
оцінки кількісниx параметрів розвитку природниx 
і антропогенниx процесів в консорціяx і прогнозу-
вання тенденцій в екотонаx при сукупному впливі 
біотичних і абіотичних факторів; визначення опти-
мальної кількості натурниx вимірювань одного па-
раметра в екотоні і рівня точності інструментальниx 
засобів екосистемного моніторингу.

Список літератури:
1.	 Meljnyk A.O. (2014). Kiberfizychni systemy: problemy stvorennja ta naprjamy rozvytku [Cyberphysical 

systems: problems of creation and directions of development]. Visnyk Nacionaljnogho universytetu “Ljvivsjka 
politekhnika” Komp'juterni systemy ta merezhi, (806): 154-161.

2.	 Dejli Gh. (2002). Poza zrostannjam. Ekonomichna teorija stalogho rozvytku [Out of growth. Economic Theory of 
Sustainable Development]. K.: Intelsfera, p. 246.

3.	 Myrckhulava C.E. & Yzvestyja A.N. (2001). Kolychestvennaja ocenka predeljno dopustymыkh naghruzok na 
landshaft [The Quantitative estimate of the maximum allowable loads on the landscape]. Seryja gheoghrafycheskaj, 
(3): 68-74.

4.	 Chmilj A.I. (2015). Doslidzhennja energhetychnoji doskonalosti biotexnichnyx system u tvarynnyctvi  
[The Research of energy perfection of biotechnical systems in livestock breeding]. Naukovyj visnyk NUBiP 
Ukrajiny. Serija «Texnika ta energhetyka APK», (209/2): 58-63. 

5.	 Chmilj A.I. (1995). Obghruntuvannja optymaljnoji struktury siljsjkoghospodarsjkoji ekologho-biotekhnichnoji 
systemy [The Justification of the optimal structure of the agricultural ecological and biotechnical system]. 
Aktualjni pytannja fiziologhiji roslyn v aspekti ekologhichnykh problem. Chernivci: pp. 64-65 (in Ukrainian).

6.	 Korystin O.Je., Baranovsjkyj O.I., Gherasymenko L.V. ta in. (2010) / Ekonomichna bezpeka [Economic security]: 
navch. posib. K.: Alerta; KNT; Centr navchaljnoji literatury, 368 (in Ukrainian).

7.	 Kompleksna derzhavna proghrama energhozbere-zhennja Ukrajiny [Integrated state-of-the-art programma  
energhozbere-zhennja Ukrajiny]: zatverdzhena Postanovoju Kabinetu Ministriv Ukrajiny vid 
05.02.1997 № 148 (zizminamy ta dopovnennjamy). Retrieved from: http://www.zakon.rada.gov.ua/.

8.	 Borisenkov E.P. (2003). Idei Vernadskogo V.I. o noosfere i biogeokhimicheskikh tsiklakh i ikh sovremennoe 
zvuchanie pri izuchenii protsessov, proiskhodyashchikh v klimaticheskoy Sisteme i v obshchestve [The Ideas of 
Vernadsky V.I. about the noosphere and biogeochemical cycles and their contemporary sound when studying 
processes occurring in the climate system and in society]. «Akademiya Tripitarizma». – M.: El. № 77-6567. 
Retrieved from: http://www.Trinitas.ru|rus|doc|0203|001a|02030016.htm.(-7c).

9.	 Vernadskyj V.Y. (1989). Byosfera y noosfera [Biosfera i noosfera]. M.: Nauka, 263 (in Ukrainian).



«Young Scientist» • № 8 (60) • August, 2018 343

ТЕ
Х

Н
ІЧ

Н
І 

Н
А

У
К

И

10.	Bachynksjkyj Gh.A. (1991). Sotsioekologiya: teoreticheskie i prikladnye aspekty [Socioecology: theoretical and 
applied aspects]. K.: Nauk. dumka. 153 (in Ukrainian).

11.	Bokarev V.A. (1975). Ponyatie upravleniya i optimizatsii biosfery [The concept of management and optimization 
of the biosphere]. Metodologicheskie aspekty issledovaniya biosfery. M.: Nauka, pp. 268-282 (in Russian).

Руда М.В.
Национальный университет «Львовская политехника»
Паславский М.М., Лентяков В.В.
Национальный лесотехнический университет Украины

ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ  
И ОБЕСПЕЧЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ  
СЛОЖНЫХ ЛАНДШАФТНЫХ КОМПЛЕКСОВ

Аннотация
Применен энергетический подход для представления копроемности, как предельно допустимого изме-
нения общего потока биологического преобразования энергии сложных ландшафтных комплексов. Раз-
работана общая математическая модель определения копроемности консорцийних экотонов защитного 
типа. Определено копроемность консорцийних экотонов защитного типа. Установлено, что качество 
насаждения целесообразно оценивать по двум показателям: жизнеспособность и защитная эффектив-
ность. Определены направления реализации предложенного подхода.
Ключевые слова: экотон, консорция экотонов, компартмент, копроемность, система, экологическая 
безопасность.
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ENERGY EFFICIENCY AND ENSURING  
ENVIRONMENTAL SAFETY OF COMPLEX LANDSCAPES

Summary
The energy approach was applied to represent the coprocapacity as the maximum permissible change in 
the total flow of the biological conversion of energy of complex landscapes. A general mathematical model 
has been developed to determine the coprocapacity of consortive protective ecotones. The coprocapacity of 
consortive protective ecotones has been determined. It is found that the quality of plantations is advisable 
to evaluate by using two indicators: viability and protective efficiency. The areas of implementation of the 
proposed approach have been outlined.
Keywords: ecotone, ecotone consortium, compartment, coprocapacity, system, environmental safety.


