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МЕТОДИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ОЦЕНКИ РАЗВИТИЯ КОНТЕЙНЕРНЫХ 

ТЕРМИНАЛОВ ЧЕРНОМОРСКО-АЗОВСКОГО БАССЕЙНА 
 

Разработаны методические основы, позволяющие оце-
нить развитие контейнерных портов региона. Проведена оцен-
ка состояния контейнерных перевозок ЧАБ и Украины на основе 
интегрального индекса развития контейнерных терминалов, 
который характеризует степень развития контейнерных тер-
миналов и качество предоставляемых ими услуг, а также учи-
тывает общие, технические и конкурентные характеристики 
терминалов. 

Ключевые слова: методические основы оценки развития 
контейнерных перевозок, интегральный индекс развития кон-
тейнерных терминалов.  

 
Розроблені методичні основи, що дозволяють оцінити 

розвиток контейнерних портів регіону. Проведена оцінка стану 
контейнерних перевезень ЧАБ та України на основі інтеграль-
ного індексу розвитку контейнерних терміналів, який характе-
ризує ступінь розвитку контейнерних терміналів та якість по-
слуг, що надаються ними, а також враховує загальні, технічні і 
конкурентні характеристики терміналів. 

Ключові слова: методичні основи оцінки розвитку кон-
тейнерних перевезень, інтегральний індекс розвитку контейне-
рних терміналів.  

 
Methodical bases, allowing to container ports development 

estimate of region, are worked out. In the article integral index of 
container terminals development, which characterizes the degree of 
container terminals development and quality of the services given by 
them, is expected. 
_________________________ 
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Last time container ports of Black Sea-Azov region managed 
with the developing transshipment, and provided building of new, 
reconstruction of operating terminals, and perfection of technologies 
and technique of loaded works. But today container ports of Black  
Sea-Azov region still are on the stage of development and for passing 
to the stage of growth it are necessary to realize existent opportuni-
ties and overcome present defects. Therefore the question of estima-
tion of container terminals development of Black Sea-Azov region 
and increases of their competition positions becomes actual. 

The container ports development estimation of region and 
countries was conducted by the row of scientific and world organiza-
tions. In this article on the basis of the methods considered higher it 
is suggested  methodical bases, allowing to estimate the condition of 
container transportation of Black Sea-Azov region  and Ukraine. 

Methodical bases of container terminals development estima-
tion  presented in article, allowed to expect the integrated index of 
container terminals development of Black Se-Azov region   and to 
analyze of container transportation  in a region, and also to do next 
conclusions.  

According to the integrated index of container terminals de-
velopment a leader during the researched period is Constanta port, 
on the second and third position Ukrainian ports Ilyichevsk and 
Odessa accordingly.  

Ukrainian ports yield to the leader (to Constanta port) in 
most factors, but taking to account that in a post-crises period the 
container throughput rates of height of Ukrainian ports grow, and 
Constanta port has a negative increase of container throughput still, 
Ukrainian ports have priority on the level of the use of terminal ar-
eas, productivity of cranes, TEU per berth, to the amount of contain-
ers per head. In future Constanta port will all more difficult retain 
leadership, as basic her container traffic are loads on ports of 
Ukraine and Russia. But from that as far as successful will be strat-
egy of development of domestic terminals, depends, whether Ukraine 
will be able to attract these loads. 
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Постановка проблемы. За последние десятилетия кон-
тейнерные порты ЧАБ справились с перевалкой развивающихся 
грузопотоков, и обеспечили наращивание своих мощностей, 
строительство новых, реконструкцию действующих терминалов, 
и, в определенной мере, совершенствование технологий и тех-
ники перегрузочных работ. Но, несмотря на это, сегодня контей-
нерные порты ЧАБ все еще находятся на стадии развития, и для 
перехода на стадию роста необходимо реализовать существую-
щие возможности и преодолеть имеющиеся недостатки. Поэто-
му актуальным становится вопрос оценки уровня развития кон-
тейнерных терминалов ЧАБ и повышения их конкурентных по-
зиций. 

Обзор последних исследований и публикаций. Оцен-
ка уровня развития контейнерных перевозок по странам и ре-
гионам проводилась рядом ученых и мировых организаций [1-7]. 
В отчетах Мирового Банка [4-5] проведено исследование дея-
тельности глобальных экспедиторских компаний и других по-
средников мировой торговли, в результате чего представлен 
расчет Индекса эффективности логистики (Logistics Performance 
Index (LPI)) для 150 стран за 2007 и 2011 годы.  

В отчете Cargo Systems [6] приведены результаты иссле-
дования эффективности работы 20 контейнерных терминалов 
Европы, среди которых контейнерные мощности Роттердама, 
Гамбурга, Бремерхафена, Феликстоу, Антверпена, Марселя, 
Джойя Тауро, Констанцы, Санкт-Петербурга. Для оценки дея-
тельности терминалов была разработана формула, учитывающая 
производительность терминала, интенсивность осуществляемой 
на нем перегрузки и стоимостный фактор. Эта формула выгля-
дит следующим образом: 

                       
C

URNBP 

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где ВР – производительность терминала, TEU/тыс. USD в год; 
      С – это капитальные и прямые затраты на 1 причал, USD; 
      R – интенсивность работы одного контейнерного перегружа-
теля, TEU/сут.; 
      N – количество STS-кранов на один причал, ед.; 
      U – степень использования причала (утилизация).  

В работе Меркт Е.В. [1] проводилась оценка конкуренто-
способности порта на основе интегрированного показателя, ко-
торый учитывает комплексный потенциал порта в динамике его 
развития. 

В работе [2] представлен обзор исследования группы 
специалистов ЧерноморНИИпроекта, в котором рассмотрены 
технические критерии для проектирования и оценки контейнер-
ных терминалов, проанализировано максимально возможное 
количество контейнерных терминалов мира и установлена мате-
матическая зависимость между основными параметрами терми-
налов, а также выявлены факторы, влияющие на эти зависимо-
сти. 

Задачи исследования. В данной работе на основе рас-
смотренных выше методик предлагается разработать методиче-
ские основы, позволяющие оценить состояние контейнерных 
перевозок ЧАБ и Украины. 

Основной материал исследования. Оценку уровня 
развития контейнерных перевозок предлагается проводить на 
основе интегрального индекса развития контейнерных термина-
лов, который рассчитывается как среднеарифметическое всех 
индикаторов, входящих в состав индекса. Методика расчета при-
ведена в табл. 1. Данный показатель характеризует состояние 
контейнерных терминалов и качество предоставляемых ими ус-
луг, а также учитывает общие, технические и конкурентные ха-
рактеристики терминалов. Для расчета интегрального индекса 
необходимо, чтобы указанные показатели были сопоставимы, 
поэтому следует провести стандартизацию, в результате которой 
все показатели будут относительными, и их значения будут на-
ходиться в интервале от 0 до 1. Интегральный индекс развития 
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контейнерных терминалов ЧАБ был рассчитан для 2007 и     
2011 гг. Результаты расчетов представлены в табл. 2. 

Таким образом, по интегральному индексу развития кон-
тейнерных терминалов на первом месте в течение рассматри-
ваемого периода оказался порт Констанца, на втором и третье 
месте  − украинские порты Ильичевск и Одесса соответственно. 
В 2011 году интегральному индексу развития контейнерного 
терминала порта Поти практически удалось приблизиться к ин-
дексу по Новороссийску благодаря более низким показателям 
стоимости и времени обслуживания экспортно-импортных гру-
зов.   

Украинские порты в 2011 году заняли 2 и 3 место, но так 
и не смогли обогнать порт Констанца. Для наглядности сравним 
составляющие интегрального индекса развития контейнерных 
терминалов отечественных портов Ильичевск и Одесса с безого-
ворочным лидером по переработке контейнерных грузов в ЧАБ 
портом Констанца (рис.). 

Выводы. Таким образом, представленные в работе мето-
дические основы оценки развития контейнерных терминалов, 
позволили рассчитать интегральный индекс развития контей-
нерных терминалов ЧАБ и провести анализ контейнерных пере-
возок в регионе, а также сделать следующие выводы.  

Отечественные порты уступают лидеру (порту Констан-
ца) в большинстве показателей, но с учетом того, что в после-
кризисный период темпы роста контейнерооборота отечествен-
ных портов растут, а Констанца по-прежнему имеет отрицатель-
ный прирост контейнерооборота, украинские порты имеют при-
оритет по уровню использования терминальных площадей, про-
изводительности кранов, соотношения контейнерооборота и 
длины причалов, количеству контейнеров на душу населения. В 
дальнейшем Констанце будет все сложнее удерживать лидерст-
во, поскольку основной ее контейнеропоток – это грузы на пор-
ты Украины и России. Но от того насколько успешной будет 
стратегия развития отечественных терминалов, зависит, сможет 
ли Украина привлечь эти грузы. 
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Рис. Интегральный индекс развития  
контейнерных терминалов для портов Одессы,  

Ильичевска и Констанцы в 2011 году 
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