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РІЧКОВИЙ ТРАНСПОРТ В УКРАЇНІ 
 

Анотація. У статті розглянута річкова інфраструктура України. 
Виходячи з досвіду інших країн, ми можемо зробити висновки, що розвиток 
річкового транспорту має великий вплив на економічний ефект держави. Також у 
статті визначено переваги річкового транспорту і умови для підвищення 
ефективності роботи річкового транспорту і перевезень по річках. Отже для 
розвитку перевезень внутрішніми водними транспортом без шкоди навколиш-
ньому середовищу і запобіганню техногенних катастроф слід виконати комплекс 
заходів по розробці вимог до технічного стану річкових суден, оскільки їх аварії за 
своїми наслідками можуть нанести значно більших збитків ніж витрати на 
розробку необхідних  запобіжних заходів. На даний момент Регістр України має 
повний комплект власних Правил класифікації та побудови морських суден, суден 
змішаного і внутрішнього плавання і малих суден, а також Керівництв з 
технічного нагляду за будівництвом морських суден, виготовленням матеріалів і 
виробів. У статті запропоновано доповнити комплект Правил і Керівництв 
Регістру судноплавства України Керівництвом по огляду суден змішаного і 
внутрішнього плавання. Це дозволить точніше та більш детально визначати види, 
обсяги и періодичність огляду річкових суден для запобігання різних катастроф. 

Ключові слова: річкова інфраструктура України, річковий транспорт,    
Регістр судноплавства України, огляд суден. 
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Аннотация. В статье рассмотрена речная инфраструктура Украины. Речной 
транспорт является составной частью транспортной системы Украины. Качество его 
работы оказывает влияние на состояние экономики страны и во многом определяется 
эффективностью организации перевозок грузов и организации работы флота. В статье 
определены преимущества речного транспорта и условия для повышения эффективности 
работы речного транспорта и перевозок по рекам.  

На данный момент Регистр Украины имеет полный комплект собственных Пра-
вил классификации и постройки морских судов, судов смешанного и внутреннего плавания и 
малых судов, а также руководств по техническому надзору за строительством морских 
судов, изготовлением материалов и изделий. Также в статье предложено дополнить     
комплект Правил и Руководств Регистра судоходства Украины Руководством по освиде-
тельствованию судов смешанного и внутреннего плаванья. Это позволит осуществлять 
технический надзор за судами в эксплуатации, а также в стадии ремонта или переобору-
дования. Позволит точнее и более детально определять виды, объемы и периодичность 
осмотра речных судов с целью проверки их соответствия Правилам и Руководствам.  

Ключевые слова: речная инфраструктура Украины, речной транспорт, Регистр 
судоходства Украины, освидетельствование судов. 
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RIVER TRANSPORT IN UKRAINE 

 
Abstract. The article considers the river infrastructure of Ukraine. Based on the 

experience of other countries, we can conclude that the development of river transport 
has a great influence on the economic effect of the state. River transport is an integral 
part of the transport system of Ukraine. The quality of his work has an impact on the state 
of the country's economy and is largely determined by the effectiveness of the 
organization of cargo transportation and the organization of the fleet. The article also 
defines the advantages of river transport and the conditions for increasing the efficiency 
of river transport and river transport. Of course, river shipping has prospects, but today 
the infrastructure is largely destroyed and there are no necessary investments. And the 
old infrastructure that exists does not provide the volume of cargo, safety, efficient 
loading and unloading of ships. The disadvantages of the development of river transport 
are associated with a whole range of problems. Among them, the main constraints to the 
intensive development of river transport in terms of European integration are the 
outdated material and technical base, the low level of mechanization of transshipment 
work, the significant physical and moral deterioration of river vessels, a small part of 
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cargo, in total, insufficient traffic volumes. Thus, for the development of inland water 
transport without harming the environment and preventing technological catastrophes, a 
number of measures must be taken to develop requirements for the technical condition of 
river vessels, since their accidents can cause much more damage than development costs. 
Necessary measures. At the moment, the Register of Ukraine has a full set of its own 
Rules for the classification and construction of sea vessels, vessels of combined and 
inland navigation and small vessels, as well as the Guidelines for technical supervision of 
the construction of sea vessels, production of materials and products.  

The article proposes to supplement the set of rules and instructions of the 
Register of Shipping of Ukraine with a Guide for the inspection of mixed and inland 
vessels. In relation to shipping companies, the Guide will allow initiating the search for 
new me-thods of labor organization, new economic justifications for the use of inland 
waterways for the transport of goods and passengers. The manual will make it possible to 
lay out more detailed instructions and recommendations to the inspectors and shipowners 
on the organization and methods of conducting inspections and technical supervision of 
the repair of individual objects of observation. And also it will allow more accurately and 
in more detail to determine the types, volumes and frequency of inspections of river 
vessels to prevent various natural disasters. 

Keywords: river infrastructure of Ukraine, river transport, the Shipping Register 
of Ukraine, inspection of ships. 

 
Постановка проблеми в 

загальному вигляді. Україна − це 
дуже велика держава, яка має багату       
природу, а саме річки, озера, водой-
ми. Розвиток річного транспорту в 
Україні – це один з найперспектив-
ніших економічних шляхів до зроста-
ння економіки держави. Однак, пере-
важна більшість з них − маловодні, а 
основних судноплавних лише п'ять. 
Це такі річки, як Дунай, Дніпро, Пів-
денний Буг, Дністер та Сіверський 
Донецький. Виходячи з досвіду інших 
країн, ми можемо зробити висновки, 
що розвиток річкового транспорту 
має великий вплив на економічний 
ефект держави.  

У країнах, де добре розвинена 
логістика, водні перевезення користу-
ються великим попитом у зв’язку        
з економічністю і енергоефективніс-
тю – однакова кількість палива      
дозволяє перевозити вантаж на біль-

шу відстань. Крім того, річкові шляхи 
для України – це ще й можливість 
«влитися» в транспортні шляхи Євро-
пи – Дністер і Дунай. Також в країні 
з'явиться можливість використовува-
ти Дніпро для перевезення нафтопро-
дуктів з Білорусі та для транспор-
тування контейнерів з морських пор-
тів. Але необхідно буде вирішити ще 
одну проблему − збільшити швид-
кість таких перевезень.  

Переміщення товарів на коро-
ткі і на далекі відстані визначає зна-
чимість морського і річкового    видів 
транспорту у встановленні і   розши-
ренні зовнішньоторговельних зв'язків. 

Річкові перевезення у нас роз-
винені слабко. Лише 1,5 % усіх      
вантажів транспортується подібним     
чином. Для порівняння, в Німеччині – 
понад 12 %, в Болгарії – більш 16 %, 
Румунії – до 20 %.  
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Рис. 1. Річкова інфраструктура України 
 

З огляду на успіх інших країн 
Європи, можна сказати, що Україні є 
чого досягати. За даними Адміністра-
ції морських портів України (АМПУ), 
за січень-травень 2018 року по Дніпру 
здійснено 3301 судно проходів, що на 
287, або 8,7 % більше, ніж роком ра-
ніше. Всього по Дніпру перевезено 
316,8 тис.т металопродукції (+ 6,2 %), 
683,6 тис.т зернових (-7 %), 17,3 тис.т 
нафтопродуктів (+ 5,2 %) і 902 тис.т 
будівельних матеріалів (+ 24,3 %) та 
інших вантажів. Якщо порівнювати 
річкові перевезення з автомобільними 
та заліз-ничними, можна сказати, що   
вони були б більш актуальними.  

Отже, для розвитку переве-
зень внутрішнім водним транспортом 
без шкоди навколишньому середо-
вищу і запобіганню техногенних ката-
строф слід виконати комплекс заходів 
по розробці вимог до технічного 

стану річкових суден, оскільки їх 
аварії за своїми наслідками можуть 
нанести значно більших збитків ніж 
витрати на розробку необхідних за-
побіжних заходів. 

Огляд останніх джерел та 
публікацій. Більшість робіт науко-
вого характеру присвячені транспорт-
ній системі України в цілому. Питан-
ня організації і функціонування річ-
кових перевезень були розглянуті в 
роботах Канівець О.П., Пономарьова 
А.С., Решняка В.І., Решняка К.В., 
Посашкової С.Е., Окорокова А.М.  

У статтях наведені тенденції 
розвитку ринку в Україні та світі, а 
також розглянуті перспективи галузі 
річкових транспортувань. 

Виявлені фактори збитковості 
компаній, що працюють на ринку 
річкових перевезень.   
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Рис. 2. Переваги річкового транспорту 
 

Але річковий транспорт є 
найдешевшим, екологічним та ефек-
тивним у всьому світі. Отже його 
використання є доцільним. 

Завдання дослідження. Акту-
альним залишається питання розроб-
ки Керівництва з огляду суден зміша-
ного і внутрішнього плавання в екс-
плуатації (надалі Керівництво). 

Основний матеріал дослід-
ження. Перспективи у річкового суд-
ноплавства, безумовно, є, але сьогод-
ні інфраструктура багато в чому зруй-
нована, а необхідних інвестицій не-
має. Та стара інфраструктура, яка іс-
нує, не забезпечить той обсяг ванта-
жів, безпеку, ефективне навантажен-
ня та розвантаження суден. Недоліки 
розвитку перевезень річковим транс-
портом пов'язані з цілим комплексом 
проблем. Серед них, основними стри-
муючими факторами інтенсивного 
розвитку річкового транспорту в пла-
ні європейської інтеграції є застаріла 
матеріально-технічна база, невисокий 
рівень механізації перевантажуваль-
них робіт, значний фізичний і мораль-
ний знос річкових суден, мала частка 

вантажів, в загальному обсязі, недос-
татні обсяги перевезень. 

У числі тих заходів, які прово-
дяться для підвищення ефективності 
річкового транспорту і перевезень по 
річках – активні роботи з днопо-
глиблення в Дністровському лимані 
та роботи з приведення в судноплав-
ний шлях стан української ділянки 
Дунаю. Також йде розробка проектів 
річкових перевезень на перспектив-
них напрямах усередині країни. 

Велику увагу також треба 
приділити технічному обслуговуван-
ню, ремонту та огляду річкових су-
ден, як тих, що вже є у наявності в 
країні, так і тих, що закуповуються.  

З огляду на специфіку такого 
об'єкта основних засобів, як судно, 
яка полягає в технічних характерис-
тиках і значної вартості, в світі не  
існує ідеального ринку купівлі-про-
дажу суден. Це обумовлено в першу 
чергу тим, що судна виготовляються 
тільки під замовлення, а не на про-
даж. Тому існує ринок тільки раніше 
вживаних (не нових) суден. 
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Всі судна куплені не новими, 
звичайно, потребують ремонту, мо-
дернізації та огляду. 

Відповідно до ДЕСТу 24166-
80 «Система технічного обслугову-
вання і ремонту суден. Ремонт суден. 
Терміни та визначення», ремонт суд-
на − це комплекс операцій по віднов-
ленню справного або працездатного 
стану судна на певний інтервал часу 
[6]. 

Положеннями ДЕСТу 24166-
80 «Система технічного обслуговува-
ння і ремонту суден. Ремонт суден. 
Терміни та визначення» встановлені 
види ремонту суден, такі як капіталь-
ний (виконаний для відновлення тех-
ніко-експлуатаційних характеристик 
до значень, близьких до побудова-
ним, з заміною та / або віднов-ленням 
будь-яких елементів, включаючи ба-
зові), середній ремонт, поточний ре-
монт (виконаний для підтримки тех-
ніко-експлуатаційних характеристик 
в заданих межах з заміною або відно-
вленням окремих швидко-зношува-
них елементів), заводський, доковий, 
міжрейсовий, що підтримує, гарантій-
ний, аварійний, регламентований 
(встановлений експлуатаційною і/або 
ремонтною документацією), ремонт 
за технічним станом, плановий (пос-
тановка на який здійснюється відпо-
відно до вимог нормативно-технічної 
документації), позаплановий [6]. 

ДЕСТом 24166-80 «Система 
технічного обслуговування і ремонту 
суден. Ремонт суден. Терміни та виз-
начення» визначена модернізація суд-
на як сукупність операцій по зміні 
конструкції судна (елемента судна) з 
метою поліпшення техніко-експлуа-
таційних характеристик, включаючи 
характеристику умов праці та побуту 
екіпажу [6]. 

З модернізацією судна може 
бути пов'язана зміна габаритів судна, 
класу, призначення. Наприклад, пере-
будова корпусу судна з метою збіль-
шення вантажопідйомності і вантажо-
місткості. 

Судно може бути обладнано 
або переобладнано з метою зміни  йо-
го функціонального призначення. На-
приклад, без здійснення ремонту на 
судно може бути встановлено сучас-
не обладнання радіонавігації, радіо-
управління, яке після монтажу втра-
тить свої індивідуальні властивості як 
товару і стане невід'ємною приналеж-
ністю річного судна. В даному ви-
падку операції переробки або оброб-
ки товару, при яких товар втрачає 
свої індивідуальні властивості, можна 
порівняти з роботами з модернізації, 
обладнання та переобладнання судна. 
Цілком можливо, наприклад, поєд-
нання поточного ремонту з переоб-
ладнанням або капітального ремонту 
з установкою нового обладнання. 

Для технічного спостережен-
ня за суднами, що знаходяться в екс-
плуатації, Українським Регістром 
судноплавства застосовується систе-
ма періодичних оглядів. Метою про-
ведення щорічних оглядів є, як пра-
вило, зовнішній огляд судна і пере-
вірка роботи його механізмів в дії. 
Черговий огляд судна проводиться 
кожні п'ять років після закінчення 
строку початкового або попереднього 
чергового огляду і полягає в деталь-
ному огляді судна з метою встанов-
лення технічного стану і змін, які   
повинні відповідати встановленим 
вимогам [5]. 

Однак безперервна експлуата-
ція суден, висока вартість їх прид-
бання, в тому числі і вживаних, від-
сутність вільних грошових коштів у 
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судновласників, призводить до перед-
часного старіння і поломок суден. В 
даний час, сучасне суднове устатку-
вання і засоби зв'язку, комплектуючі 
та запасні частини, технології та пос-
луги, останні розробки в області без-
пеки мореплавання пропонують верфі 
Шанхая, Даляня, Люйшунь, Пусана і 
інших міст, які є більш привабливими 
для ремонту, оскільки  собівартість 
товарів, послуг і терміни виконання 
ремонтних робіт в кілька разів менше 
українських. 

Виходячи з невеликого бюд-
жету для придбання річкових суден, 
куплятися будуть судна, які вже бага-
то років були в експлуатації. Для   
того, щоб чітко розуміти, які судна та 
в якому стані, Регістр судноплавства 
України розробляє власні Правила, 
Керівництва та іншу нормативну до-
кументацію. Це є, так само, умовою 
для підвищення ефективності роботи 
річкового транспорту і перевезень по 
річках. 

Для виконання цього завдання 
Регістр судноплавства України в 2002 
році розробив і затвердив концепцію, 
в якій були встановлені основні нап-
рямки та порядок розробки норматив-
них документів. Здійснюючи класифі-
кацію всіх без винятку суден і плав-
засобів, Регістр судноплавства Украї-
ни розробив Правила для багатьох 
типів і призначень суден. 

На даний момент Регістр Ук-
раїни має повний комплект власних 
Правил класифікації та побудови 
морських суден, суден змішаного і 
внутрішнього плавання і малих суден, 
а також Керівництв з технічного    
нагляду за будівництвом морських 
суден, виготовленням матеріалів і ви-
робів, Правила огляду суден, але не 

вистачає Керівництв для суден змі-
шаного і внутрішнього плавання. 

Якщо в країні немає Керів-
ництва з огляду суден змішаного і 
внутрішнього плавання в експлуата-
ції, яким же чином відбувається огляд 
річкових суден? 

Керівництво по огляду мор-
ських суден в експлуатації деталізує 
вимоги і правила з технічного наг-
ляду за суднами в експлуатації і їх 
об'єктами, викладеними в ПОС, а та-
кож містить вимоги для здійснення 
Регістром контролю за ремонтом   
об'єктів технічного спостереження. 
Застосування цого Керівництва до су-
ден змішаного і внутрішнього плаван-
ня, малих суден, класифікованих Ре-
гістром, обумовлено в частині I «За-
гальні положення», розділ 1 «Область 
поширення» [9]. 

Застосування Керівництва 
(РОМСЕ) до суден в експлуатації, 
класифікованих Регістром відповідно 
до чинних Правил класифікації та по-
будови. РОМСЕ в повному обсязі зас-
тосовується до суден в експлуатації, 
класифікованих відповідно до Правил 
класифікації та побудови морських 
суден (ПМС) і Правил класифікації та 
побудови суден змішаного плавання 
(ПССП-2006). Частина І розділи 1-5; 
частина ІІ розділи 1; 6; 7; 11 глави 
11.8 і 11.9; 12; 20-32; частина ІІІ 
Додатка 1; 3; 4; 5; 6; 7; 8; 10-17; 21; 
22; 23; 25; 26; 28; 29; 32 застосо-
вується до суден в експлуатації, кла-
сифікованих відповідно до Правил 
класифікації та побудови суден внут-
рішнього плавання (ПСВП-2005) і 
Правилами класифіка-ції та побудови 
малих суден (ПМ), якщо в тексті 
розділів РОМСЕ і Додатків не обу-
мовлено інше [9]. 
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Використання внутрішніх 
водних шляхів України вимагає чіт-
кого визначення вимог до суден з   
позиції забезпечення технічних умов 
безпеки судноплавства, охорони люд-
ського життя, безпечного перевезення 
вантажів і пасажирів, а також для  
виконання інших завдань з ураху-
ванням експлуатації суден на ВВШУ. 

Стосовно до судноплавних 
компаній Керівництво дозволить іні-
ціювати пошук нових методів орга-
нізації праці, нових економічних об-
ґрунтувань до використання внутріш-
ніх водних шляхів для перевезення 
вантажів і пасажирів. Керівництво 
дозволить викласти більш докладні 
вказівки та рекомендації для інспек-
торського складу та судновласників з 
організації та методів проведення 
оглядів і технічного спостереження за 
ремонтом окремих об'єктів спостере-
ження. 

А також Керівництво дозво-
лить регламентувати порядок, методи 
и обсяги оглядів суден та їх об'єк-   
тів для підтвердження і відновлення    
класу суден відповідно до Правил 
класифікації та побудови суден, дета-
лізує різні вимоги Правил огляду   
суден, Правил обладнання суден     
тощо. 

Керівництво може рекоменду-
ватися для застосовування інспектор-

ському складу, екіпажу суден та суд-
новласникам в якості керівництва по: 

• проведенню оглядів і випро-
бувань об'єктів технічного спосте-
реження; 

• оформлення звітних доку-
ментів за результатами оглядів; 

• інструкцій з визначення тех-
нічного стану; 

• нагляду за ремонтом; 
• визначення складу облад-

нання та постачання суден; 
• проведення замірів товщи-

ни, зазорів тощо; 
• здійснення експертизи та 

участі в експертизах з технічних     
питань. 

Висновки. Керівництво може 
застосовуватися Регістром судно-
плавства України при здійсненні 
технічного нагляду за суднами в 
експлуатації, а також в стадії ремонту 
або переобладнання. Дозволить точ-
ніше та більш детально визначати 
види, обсяги и періодичність огляду 
річкових суден з метою перевірки їх 
відповідності з Правилами класифі-
кації та побудови та іншими норма-
тивними вимогами Регістру, а також 
правилам міжнародних конвенцій, 
угод та кодексів. 
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