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ОНМА

ОРГАНИЗАЦИЯ ОБМЕНА ДАННЫМИ МЕЖДУ СУДОВЫМИ 
ИНФОРМАЦИОННЫМИ СИСТЕМАМИ

Электронный документооборот в настоящее время является не
отъемлемым элементом информационной структуры любой органи
зации, куда относится и судоходство. Наряду с этим существуют 
корпоративные информационные системы поддержки электронного 
документооборота, которые объединяют три ключевые звенья: пер
вичные бумажные документы, электронные документы, которые 
дублируют бумажные, и информацию таблиц базы данных.

В машинном отделении операции с данными совершают две сис
темы: компьютерная интегрированная система контроля и управле
ния (КИСКУ) и система технического менеджмента (СТМ). На сего
дняшний день эти две системы существуют и функционируют обо
собленно. Связующим звеном между этими системами является опе
ратор (вахтенный механик), который переносит параметрические 
данные о состоянии судовых агрегатов из компьютерной интегриро
ванной системы в СТМ.

Процесс обмена данными в этой цепи сопровождается следую
щими следствиями:

- до 80% рабочего времени старшего механика уходит на еже
дневное внесение данных о текущем состоянии механизмов (часы 
наработки), на организацию регламентных и ремонтных работ, и на 
составление отчетов о их выполнении. В то время как старший меха
ник при месячной зарплате от 7500 у.е. вместо каждодневной "рути
ны", мог сосредоточить свое внимание на ежемесячных и кварталь
ных отчетах, диагностических и испытательных работах, а также на 
контроле за качеством выполняемых работ над судовым оборудова
нием;

- от 12-20% рабочего времени младшего офицерского состава 
машинной команды уходит на сбор данных о техническом состоянии 
судовых механизмов и параметров судовых систем, в частых случаях 
и на самостоятельное оформление отчетов по выполненным работам. 
При месячной зарплате 2-го механика от 6500 у.е. и 3-го механика от 
3500 у.е., на подобную рутину судовладелец расходует до 1300 у.е. и 
700 у.е. за 2-го и 3-го механика соответственно;
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- искажение информации, характеризующей техническое состоя
ние механизмов и систем происходит на этапах ее сбора (вахтенные 
механики) и ввода данных в СТМ, ввиду человеческого фактора, а 
также неисправностью устройств содержащие эту информацию. 
Примерами искажения информации являются ее некорректность, не
регулярность и неполнота, а также отсутствие данных. Это приводит 
к неадекватному планированию и проведению регламентных и ре
монтных работ.

Учитывая тот факт, что в настоящее время, в связи со сложив
шейся экономической обстановкой в мире, на судах наблюдается 
численное сокращение состава машинной команды, а также замена 
офицерского состава более высокого ранга на состав с более низким. 
При этом объемы выполняемых работ возрастают, что приводит к 
увеличению рабочей и психологической нагрузки на каждого члена 
экипажа. Все эти факторы негативно отражаются на уровне техниче
ского менеджмента на судне, и здоровье членов экипажа.

В то время как все операции по сбору данных, планированию ра
бот и составлению отчетов могут происходить без затрат человече
ских ресурсов и времени, а также без искажений собранной инфор
мации.

Рис. 1. Схема организации технического менеджмента в пределах судна
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На рисунке 1, верхняя половина рисунка иллюстрирует текущую 
схему организации СТМ, информационная цепочка которого состоит 
из многих звеньев, обмен данными между которыми сопровождается 
значительными затратами времени и искажением самих данных. 
Нижняя половина отображает схему СТМ, при которой происходит 
непрерывный обмен данными между КИСКУ и СТМ. Так регла
ментные работы механика будут адекватными текущему техниче
скому состоянию судового оборудования. Все остальные операции 
по обработки данных и оформление отчетов будут возложены на 
компьютерную систему.

Возникает необходимость исключения оператора из этой цепи, 
путем разработки системы обмена данными между SCADA-системой 
и СТМ.

Системы электронного документооборота позволяют повысить 
качество и эффективность управления данными, что непосредствен
но связано с понятием актуальности данных, циркулирующие в сис
теме.

Организация автоматизации обмена данными между КИСКУ и 
электронными документами с табличной структурой и базой данных 
корпоративной информационной системой позволит повысить про
изводительность этого процесса, уменьшить время на ручные опера
ции ввода и уменьшить вероятность ошибок.

Анализ работ в области создания системы автоматики (систем 
диспетчеризации) показал, что в настоящее время существует ряд 
решений MS Excel, которые вобрали в себя возможности как 
SCADA-систем, так и СТМ (рис. 2). Такие решения можно внедрять 
на вновь строящиеся суда, где СТМ является частью SCADA- 
системы, реализованная в единой информационной области (элек
тронные таблицы). В отношении уже работающих судов организация 
связи между этими системами предусматривает модернизацию суще
ствующих систем, внедрением системы обмена данными между раз
ными информационными областями.
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Рис. 2. Программа управления технологическим процессом изготов
ления пенополистирольных изделий выполненная в среде MS Excel

На основе данных, собранных КИСКУ, и синхронизированных с 
СТМ, новоорганизованная СТМ, по сравнению с традиционной, по
зволит выполнять следующие задачи:

- автоматическая генерация электронного параметрического от
чета состояния судового оборудования и систем с необходимой пе
риодичностью (ежедневно, по вахтам и т.п.), сохраняемый на незави
симый электронный носитель;

- автоматическое формирование списка работ по обслуживанию 
судового оборудования на указанный период времени (сутки, неделя, 
месяц);

- автоматическое формирование отчета о выполненных регла
ментных работ на основе текущих данных, получаемых в режиме 
реального времени при взаимодействии вахтенного механика с СТМ 
по схеме "указание на выполнение работ -  подтверждение механи
ком о уведомлении (да/нет) -  работа выполнена (да/нет)", при этом 
каждый пункт схемы будет сопровождаться временем его возникно
вения и изменения;
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- автоматическая передача электронных отчетов судовыми сред
ствами связи в судоходную компанию.

Новоорганизованная СТМ позволит:
- сэкономить судовым инженерам время на электронный доку

ментооборот;
- уменьшить бумагооборот;
- повысить качество организации технического менеджмента на 

судне;
- уменьшить психологическую нагрузку на экипаж;
- получать адекватную оценку о текущем техническом состоянии 

судового оборудования.
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