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 УДК 625.7:502.7 

ОБГРУНТУВАННЯ ВИБОРУ ВАРІАНТУ ПРОКЛАДАННЯ 

ТРАСИ ОБ'ЇЗНОЇ АВТОДОРОГИ:  ДНІПРОПЕТРОВСЬК – 

ЦАРИЧАНКА – КОБЕЛЯКИ – РЕШЕТИЛІВКА 

д.т.н., проф. Поліщук С.З., Михалик В.В., Бринза І.М., 

 Ткаченко Т.М. 

ДВНЗ «Придніпровська державна академія будівництва та ар-

хітектури» 

Постановка проблеми. 

З метою забезпечення планомірного розвитку мережі автомо-

більних доріг, поліпшення їх транпортно-експлуатацій- ного  

стану, підвищення безпеки руху, указом Президента України від 

29.01.2008 р. було доручено Кабінету Міністрів України забезпе-

чити починаючи з 2008 року поліпшення транспортно-

експлуатаційного стану автомобільної дороги Дніпропетровськ – 

Царичанка – Кобеляки – Решетилівка, в тому числі і дільниці від 

каналу  Дніпро – Донбас  ( км 28+600 ) до межі  Дніпропетровсь-

кої області. Для вибору найбільш придатного варіанту траси роз-

робити наукове обґрунтування вибору варіанта прокладання тра-

си вказаної дільниці автодороги. 

Викладання основного матеріалу досліджень. 

 Основними вимогами до вибору траси автодороги є мінімаль-

ний вплив при будівництві автодороги та її експлуатації на на-

вколишнє природне середовище та здоров'я населення, а саме: 

 - максимальне збереження існуючого геологічного середовища,  

а також ландшафту та рельєфу місцевості; 

-мінімальну вирубку зелених насаджень; 

-мінімальне вилучення земель сільгосппризначення, а також не-

допустимість забруднення грунтів, підземних та поверхневих 

вод; 

- недопустимість забруднення атмосферного середовища шкі-

дливими речовинами вище допустимих концентрацій; 

-мінімізація впливу фізичних факторів – шуму, вібрацій, елект-

ромагнітного та радіаційного випромінювання – не вище допус-

тимих рівнів. 
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Існуючий стан атмосфери в районі будівництва автомобільної 

дороги Дніпропетровськ-Царичанка-Кобеляки-Решетилівка від 

села Лобойківка до кордону Дніпропетровської області обумов-

люється викидами існуючих підприємств, розміщених в прилег-

лих до проектної автодороги населених пунктах, а також транзи-

тного автотранспорту (рис. 1): 

 
Рис. 1. Забрудненість атмосферного повітря 

 

   Значення фонових концентрацій забруднюючих сполук в 

атмосфері в районі проведення робіт по будівництву 

представлені в таблиці 1: 
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Таблиця 1 

Значення фонових концентрацій забруднення сполук 

 Фонова концентрація 

 мг/м
3
 долі ПДК 

Діоксид азоту 0.12 1.41 

Сажа 0.102 0.68 

Ангідрид сірчаний 0.87 0.17 

Пил неорганічний 

(SiO2 20-70%) 

0.18 0.6 

Вуглеводні 0.4 0.4 

Оксид вуглецю 7.0 1.4 

 

На проектній ділянці автодороги від транзитного автотранс-

порту щодобово в атмосферне повітря будуть викидатись 

забруднюючі речовини, якісна характеристика яких представлена 

в таблиці 2: 

Таблиця 2 

Якісна характеристика забруднюючих речовин 

Назва забруд-

нюючої речови-

ни 

Допустима концентрація, мг/м
3
  

Клас не-

безпеки В житловій зоні В робочій зоні 

Діоксид азоту 0,085 2,0 2 

Оксид вуглецю 5,0 20,0 4 

Сажа 0,15 2,0 3 

Вуглеводні 1,0 300,0 4 

Ангідрид сірча-

ний 

0,5 10,0 3 

Пил неорганіч-

ний SiO2 20-70% 

0,3 2,0 2 
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 Можливі варіанти проходження траси будівництва автомобі-

льної дороги Дніпропетровськ-Царичанка-Решетилівка на ділянці 

с. Лобойківка – межа Дніпропетровської області, км 28+600 – 

межа Дніпропетровської області нанесені на Рис.2. 

 

 
Рис.2. Варіанти проходження автомобільної дороги 

 

Порівняльна характеристика вариантів розміщення траси 

автодороги: 

Варіант №1 

Позитивні сторони варіанту  

Використання місцевих доріг, а також раніше насипаного полот-

на залізниці під  будівництво автодороги. 

Негативні сторони варіанту 

1. Більша довжина траси на 3 км. 

2. Більша кількість земель, що вилучаються під полотно автодо-

роги (187,2 га). 

3. Знесення більшої площі зелених насаджень (9,9 га). 

4. Необхідність знесення житлових будівель в с. Іванівка. 
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5. Необхідність вилучення земель , зарезервованих під створення  

національного природного парку “Орільський”. 

 

Варіант №2 
Позитивні сторони варіанту 

1. Відповідність вимогам прокладання трас автодоріг високої ка-

тегорії. 

2. Відсутність зносу житлових будівель. 

3. Менша кількість земель, що вилучаються під будівництво до-

роги (на 14,7 га).  

Негативні сторони варіанту 

1. Більша кількість орних земель, що вилучаються під будівницт-

во автодороги ( на 31,9 га ). 

2. Необхідність вилучення земель, зарезервованих під створення 

Національного природного парку “Орільський”. 

 

Висновки. Аналіз можливих варіантів проходження траси будів-

ництва Царичанка – Кобеляки – Решетилівка на ділянці с. Лобой-

ківка – межа Дніпропетровської області,    км 28+600 – межа 

Дніпропетровської  області показав наступне: 

    1. Відмічено, що перспективи до заповідання національний 

природний парк «Орільський» займає територію від р. Дніпро 

вздовж р. Оріль майже до її витоку, та не дає можливості безпе-

решкодно пройти трасою автодороги міжнародного значення. 

    2. Рекомендувати прийняти напрямок траси автомобільної до-

роги по варіанту № 2 як найбільш економічно вигідний, який за-

безпечує мінімальне вилучення особливо цінних орних земель.  
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