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У даній статті описані різновиди висячих мостів, які з самих 

примітивних та небезпечних вдосконалювались, та ставали високо 

індустріальними спорудами. 

 

This article describes the types of hanging bridges that the most 

primitive and dangerous were improved and became highly industrial 

buildings that can be used with different materials. After bridge was and 

is a very important and topical issue for centuries. Therefore, the 

construction of suspension bridges play an important role, especially in 

our lives and in urban planning in general. 
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З давніх давен людина прагне до подолання та вдосконалення 

певних перешкод для себе. І одним із багатьох проблем є саме питання 

щодо подолання водних перешкод. Адже особливо в сільській 

місцевості є багато річок, щоб перейти до якогось певного місця 

призначення, людина повинна була б придумати для себе якесь 

полегшення, саме тому завдяки зусиллям інженерної думки це привело 

до винаходу мостів, конструктивні рішення яких постійно 

вдосконалювалися і ставали різноманітніші.  
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Займають чільне місце в історії мостобудування висячі мости. Вони 

з'явилися на зорі розвитку людського суспільства і в ранній період мали 

дуже примітивні конструктивні форми. Перший висячий міст, описаний 

в літературі, конструктивна схема якого близька до сучасних схемами 

висячих мостів, був побудований в 1741 р. в Англії через річку Тисс. 

Характерною особливістю цього мосту була наявність самостійної 

проїжджої частини, з'єднаної з ланцюгом підвісками. Цей міст мав 

проліт 21 м і служив для проходу гірників. 

Невдовзі з'явилися балкові, аркові, рамні, консольні, комбіновані, 

наплавні і розвідні мости. Особливий тип являють собою висячі мости . 

Схема їх будови дозволяє найбільш легко перекривати великі прольоти 

й істотно знижує власну вагу мосту. 

У класичних висячих мостах основні несучі конструкції виконані із 

гнучких елементів, це можуть бути канати, сталеві троси, ланцюги або 

інші підвісні конструкції. Будучи прикріпленими до встановлених по 

берегах пілонів, гнучкі несучі елементи підтримують полотно мосту. 

Проте під дією навантаження вони розтягуються, що зменшує 

жорсткість мосту. Для уникнення прогинів сучасні висячі мости 

підсилюють в рівні їх проїжджої частини поздовжніми балками або 

фермами жорсткості, розподіляють тимчасове навантаження і 

виключають деформацію прокладених кабелів. Існує також різновид 

висячих мостів, в яких проїжджа частина підтримується фермою з 

прямолінійних канатів - вантів, за назвою яких вони отримали назву - 

вантові. У сучасних вантових мостах використовуються сталеві, а в 

окремих випадках і залізобетонні балки жорсткості, підтримувані 

похилими вантами і спираються на пілони. Вантові мости легкі,  

економічні і знаходять все більше застосування на автомобільних 

дорогах для перекриття прольотів, що досягають 300 м. 

За минулі 266 років з моменту відкриття зазначеного вище мосту в 

усіх країнах світу було збудовано велику кількість висячих мостів, 

конструкція яких постійно вдосконалювалася, а прольоти 

збільшувалися. Вже на початку XIX століття виявилися їхні економічні 

переваги перед кам'яними. До кінця XIX століття мости мали вже значні 

прольоти. Прогонові будови стали опиратися не на ланцюгові, а на 

кабельні підвіси з високоміцних матеріалів. 

Перші висячі мости, відповідають сучасним вимогам, були 

побудовані в Північній Америці в кінці XVIII сторіччя (більше 50 

мостів). Перший висячий міст був побудований Джеймсом Фінлі в 

Пенсільванії в 1796 р. На початку XIX століття в цьому штаті існувало 

http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/%D1%81%D0%B5%D0%B2%D0%B5%D1%80%D0%BD%D0%B0%D1%8F_%D0%B0%D0%BC%D0%B5%D1%80%D0%B8%D0%BA%D0%B0&usg=ALkJrhgQcNvCTa_ziRst0wWAs2f5sDLoGw
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/xviii_%D0%B2%D0%B5%D0%BA&usg=ALkJrhhjKMbK65_3vdrDLAOM1Hk1LdZRUw
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/%D0%BF%D0%B5%D0%BD%D1%81%D0%B8%D0%BB%D1%8C%D0%B2%D0%B0%D0%BD%D0%B8%D1%8F&usg=ALkJrhg8A4GeDEvdFOO7iTJOC3zP7z-YJg
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/1796&usg=ALkJrhi0xppSyan78p1ckZn-C0SvK7nwbA
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/xix_%D0%B2%D0%B5%D0%BA&usg=ALkJrhil6xWYOPP0v0S78LS_SsgFvD6Ojg
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вже досить багато таких мостів. Найбільшим з них був міст у 91,8 м 

через через річку Скукл (Schuylkill) поблизу Філадельфії.  

Характерно, що жоден з висячих мостів раннього періоду 

будівництва не мав будь-яких вітрових зв'язків, оскільки вважалося, що 

ланцюг має природну форму рівноваги і буде до неї повертатися, 

незалежно від величини і напряму прогинів. 

Отже, в першому періоді, що тривав приблизно до 1810 р., 

будувалися, як правило, ланцюгові мости невеликих прольотів. 

Основним несучим елементом таких мостів була ланцюг, складена з 

кілець або окремих жорстких елементів, з'єднаних між собою болтами 

(шарнірами).  Будівельна практика висячих мостів випереджала 

теоретичну їх розробку, так як будувалися висячі мости, що складалися 

з ланцюга, до якої підвішена проїжджа частина, представляли собою 

гнучку змінювану систему, що призводило до коливань і великим 

прогинам таких примітивних висячих мостів, до розладу сполук, аварій 

та катастроф. Висячі мости були незамінними системами при великих 

прольотів (застосування їх викликалося низьким станом техніки 

споруди опор мостів), а обвалені мости знову і знову відновлювалися і 

підсилювалися. 

За неповними статистичними даними з висячих мостів великих 

прольотів від 60 м і вище, побудованих починаючи з 1741 р. по 1885 р., 

82 мости проіснували від 50 до 120 років, 30 мостів - від 20 до 50 років і 

6 мостів - менше 10 років  Незважаючи на негативні якості найпростішої 

форми висячого мосту, ці мости виявилися не менш довговічними, ніж 

інші системи мостів, що пояснюється простотою підсилення і 

реконструкції, якою характеризуються висячі мости. Гнучкі мости 

найпростішого типу отримали найбільший розвиток після 1822 р., коли 

був винайдений канат з дроту з високими допустимими  

Друга чверть XIX століття ознаменувалася широким застосуванням 

канатних висячих мостів, в яких основний несучий елемент (ланцюг) 

був замінений тросом (дротяним канатом). Це ще значний прогрес, так 

як канат мав більш високу міцність в порівнянні з ланцюгом. Винахід 

сталевих канатів дало можливість будувати мости без риштування і 

розширити будівництво висячих мостів до вельми великих прольотів.  У 

цей період було побудовано цілий ряд канатних мостів у Франції, 

Англії, Америці та інших країнах.  Відкритий у 1834 р. висячий міст в 

Швейцарії поблизу Фрейбурга в той час був унікальним. Він мав проліт 

265 м, довжину каната 1/14 прольоту, ширину проїзної частини 6,5 м і 

перекривав долину річки на висоті 51 м над рівнем води.  

http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/w/index.php?title=%D1%81%D0%BA%D1%83%D0%BA%D0%BB&action=edit&usg=ALkJrhiuDez3C_wvnKnEJA9RnWt9uyPy9A
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/%D1%84%D0%B8%D0%BB%D0%B0%D0%B4%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D1%84%D0%B8%D1%8F&usg=ALkJrhh9yfRlyoSXhC2gugdcn-CLKOAxSA
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Рис. 1. Міст Г. Вашингтона через р.. Гудзон в Нью-Йорку 

 

Конструкції висячих мостів швидко удосконалювалися. Стали 

застосовуватися високоміцні матеріали, а прольоти мостів постійно 

збільшувалися і до початку XX століття наближалися до 500 м.Так, 

наприклад, в 1883 р. був побудований знаменитий Бруклінський міст у 

Нью-Йорку з грандіозним для того часу прольотом - 486 м.  

У XX столітті було збудовано велику кількість висячих мостів. У 

1929 р. був побудований Амбассадорскій міст через річку Детройт 

вийшов на перше місце серед всіх систем мостів по довжині прольоту, 

перевершивши Квебекський міст з прольотом 548 м. Міст з'єднав дві 

сусідні країни - Канаду та США.  

У 1931 р. побудований міст через (рис. 1) - перший міст, що 

перевершив кілометровий проліт. Міст має сталеві гратчасті пілони 

заввишки 181 м. Його проліт дорівнює 1067 м. Міст був спроектований 

двоярусним. У 1929 р. було споруджено тільки верхній ярус для восьми 

смуг автомобільного руху. Центральний проїзд шириною 12,2 м - 

призначений для вантажного транспорту, а з боків смуги руху для 

легкових автомобілів. 

У період з 1959 по 1962 рр.. був прибудований нижній ярус, що 

дозволило збільшити транспортні потоки. В результаті прибудови 

утворилася ферма жорсткості висотою 9,14 м. 

У 1937 р. в Сан-Франциско побудований міст Золоті Ворота, 

довжина 1280 м, предмет національної гордості американців (на 

святкуванні 50-річчя мосту в 1987 р. зібралося 150 000 осіб), отримав 

багато призів за канату, особливий ефект від помаранчевого кабелю на 

тлі блакитного океану. У 1953 р. після катастрофи з висячим мостом у 

http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/xx_%D0%B2%D0%B5%D0%BA&usg=ALkJrhgaC9j5XkeddH0iWYNtGepYMcRNbw
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/%D0%BA%D0%B2%D0%B5%D0%B1%D0%B5%D0%BA%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BC%D0%BE%D1%81%D1%82&usg=ALkJrhhZM9-EfMS4FACebO4hXZpy-ndBBQ
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/1931&usg=ALkJrhjwazvxNcJ7HeD3zmYiuovZ-Z4WMg
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/1937&usg=ALkJrhg6jLIAPWLVq3K-t_HLqifmsqoQwA
http://www.uadoc.zavantag.com/text/23943/1&u=http:/ru.wikipedia.org/wiki/%D1%81%D0%B0%D0%BD-%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D0%B8%D1%81%D0%BA%D0%BE&usg=ALkJrhiHW1ABidK8jgWUHFQBqesFiqCCCA


"Сучасні  технології  та  методи  розрахунку  в  будівництві",  випуск  3,   2015 

218 

Такомской Долині (1940 р.), міст «Золоті Ворота» був посилений 

горизонтальними утримують канатами. 

У 1997 р. в Японії між островами Авадзі і Хонсю був побудований 

міст Акаши-Кайко (рис.2), який двічі увійшов до книги рекордів 

Гіннеса, як найдовший підвісний міст, довжина тільки одного його 

прольоту становить 1991 м, і як найвищий міст, тому що його пілони 

піднімаються на 297 м. Загальна протяжність цієї унікальої 

трьохпролітної споруди становить 3910 м. Незважаючи на величезні 

розміри мосту, його конструкція досить міцна, щоб витримати пориви 

вітру до 80 м в секунду і землетруси до 8 балів за шкалою Ріхтера, які 

нерідкі на Далекому Сході.  

 

 
 

Рис.2. Японія між островами Авадзі і Хонсю. Міст Акаши-Кайко 

 

Найбільш відомими є у світі висячий американський 

Бруклінський міст (рис.3) через річку Іст Рівер в Нью-Йорку. 

Будівництво цього мосту велося цілих 16 років і було закінчено в 

1883 р. Тоді він був рекордсменом: мав найдовший проліт - 486 м і 

величезну вага - 15 тис. т. Бруклінський міст - дворівневий, його 

перший рівень відданий під шестисмуговий автомобільний проїзд, а 

верхній рівень - під пішохідну і велосипедну доріжку. При 

будівництві Бруклінського мосту вперше в якості несучої 

конструкції були застосовані сталеві канати.  
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Рис.3. Бруклінський міст, Нью-Йорк, 1883 р.  Сучасний вигляд 

 

Вибір конструкції для мосту став у значній мірі визначатися 

зручністю застосування тієї чи іншої технологічної схеми. Процес 

будівництва впливає на нові конструктивні розробки, з'явився термін 

"технологічна" і "нетехнологічних" конструкція. Одним із сучасних 

способів монтажу залізобетонних прогонних споруд є навісна збірка чи 

її різновид при будівництві мостів з монолітного бетону - навісне 

бетонування. Її популярність призвела до появи великої кількості рамно-

консольних і рамно-підвісних мостів.  

Отже серед багатьох систем, висячі мости займають особливе 

місце, будучи високоіндустріальними спорудами, які можуть 

виконуватися з різних матеріалів, та доцільно використовуватись 

починаючи з прольотів 60-80 метрів і при прольотах від 120 м. і вище 

конкурують з більшістю можливих рішень на автошляхах.  

Крім того, висячі мости - це одні з найкрасивіших і витончених 

мостів. Однак, краса повинна поєднуватися з надійністю. Необхідно 

враховувати всі фактори, які впливають на міст, і вже після цього 

вибирати найбільш раціональний варіант, який відповідає всім вимогам, 

включаючи і естетичні. Сьогодні у світовій практиці будується велика 

кількість висячих мостів, кожен з яких буде вражати своєю 

грандіозністю і красою.  
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