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У статті проаналізовано існуючий стан вантажного транспорту 

міста, досліджено структуру вантажоперевезень та вплив вантажного 
транспорту на функціонування транспортних потоків та на 
завантаження вулично-дорожньої мережі міста Луцька. 

 
The paper analyzes the current state of freight transport in the city, 

investigated the structure of the freight and the impact of freight transport on 
the functioning of traffic flows and loading on the road network of the city 
of Lutsk. Analyzed the dynamics of cargo turnover and the number vantaggi 
transport at the present stage of development of the city. From the point of 
view of movement of transport flows on the transport network of the city 
reviewed the thread structures and the allocation of the share of freight 
transport in the General stream of cars. 

The analysis and development of new approaches to work in the 
transport market in the context of transition and the establishment of market 
relations. It is established that one of such progressive approaches is the 
logistics-based approach to increase the volume of freight, increase the yield 
and profitability of work of transport, improving the efficiency of delivery, 
increased revenues and profits from the operation of transport. 
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Розвиток систем магістральних вулиць і доріг здійснюється під 

впливом вантажних і пасажирських перевезень, що виконуються 
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автомобільним транспортом в межах взаємозв’язаних систем 
розселення. На сучасному етапі проблема диференціації транспортних 
потоків стає більш актуальною, у зв’язку з постійним збільшенням 
об’ємів транспортного руху і перевантаженням ВДМ.  

Дослідженням вантажних перевезень у містах в свій час 
займалися такі видатні вчені як Глухарьова Т.А., Горбаньов Р.В. [1], 
Штундель Е.В.  [2], Любарський Р.Е. [3]., Сігаєв А.В. [4] та інші. 

Метою даної роботи є дослідження структури 
вантажоперевезень та впливу вантажного транспорту на 
функціонування транспортних потоків та на завантаження вулично-
дорожньої мережі міста Луцька.  

Основні результати дослідження. Сучасний Луцьк знаходиться 
на перетині транспортного коридору Е85: Клапейда – Каунас – 
Вільнюс – Ліда – Брест – Ковель – Луцьк – Тернопіль – Чернівці – 
Сирет, а також п’ятьох територіальних доріг. 

Магістральні вулиці міста прокладено за класичною радіальною 
схемою, яка притаманна більшості європейських міст і в сучасних 
умовах має вагомий недолік – скупчення транзитного транспорту у 
центральній частині. В процесі розвитку вуличної мережі збудовані 
хордові магістралі, які не проходять через центр і дають змогу 
спрямувати транспортні потоки на вулиці з більшою пропускною 
здатністю. Тому схема маршрутного орієнтування у місті будується за 
принципом проходження транзитного транспорту через ці вулиці, 
оминаючи центр, в напрямку інших населених пунктів туристичних 
маршрутів.  

Транспортне обслуговування Луцька забезпечується 
автомобільним, залізничним та електротранспортом.  

Залізничними перевезеннями місто забезпечує станція Луцьк 
Рівненської дирекції Львівської державної залізниці – це залізничний 
вокзал “Луцьк” та вантажно-сортувальна станція “Луцьк”.  

Основним видом міських вантажних перевезень у місті Луцьку є 
автомобільні. Вони забезпечує зручну доставку вантажів 
безпосередньо від відправника до споживача. Вантаж, що 
доставляється автомобільним транспортом на відстань до 200 км, 
надходить до споживача в п'ять разів швидше, ніж по залізниці.  

Як можна спостерігати на графіку (рис. 1) вантажооборот 
автомобільного транспорту у місті за останні два роки помітно 
знизився [5]. Проте починаючи вже з другого півріччя 2014 року знову 
почав зростати (рис. 2). Так за січень-червень 2015 року 
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вантажооборот зріс на 4 % і становив 135,5 млн.ткм. Однак кількість 
вантажних перевезень скоротилася. Автотранспортом перевезено 
731,3 тис.т вантажів, що на 4,1 % менше, ніж у січні–червні 2014 р. 
[6] 

Як свідчить статистика, на зменшення вантажообороту 
транспорту вплинуло підвищення споживчих цін на паливо і мастила, 
а отже, і на вартість перевезень. 

 
Рис. 1. Динаміка вантажообороту автомобільного транспорту у  

м. Луцьку 

 
Рис. 2. Диаміка вантажообороту автомобільного транспорту у 

м. Луцьку за 2014 рік 
 

 
Рис.3. Динаміка перевезень вантажів автомобільного транспорту у  

м. Луцьку за 2014 рік 
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Рис. 5. Індекси споживчих цін на паливо і мастила  

(у % до попереднього місяця) [6] 
 

Автотранспортом підприємств Волинської області, які 
займаються комерційними перевезеннями на постійній основі, 
здійснено 283,3 млн.ткм та перевезено 1,0 млн.т вантажів, що 
відповідно на 9,5% більше та на 2,6% менше, ніж у відповідному 
періоді 2014р. Як і раніше, значну частину вантажних автоперевезень 
виконали підприємства м. Луцька та Луцького району (відповідно 
70,8% і 11,1%). 

Найбільше вантажних перевезень виконували : виробничо – 
комерційна фірма у формі товариств з обмеженою відповідальністю 
“Віта-Авто”, фірма “Каскад-Транспорт”, “Бріс”, “Арзу”. 

Автотранспортом суб’єктів підприємництва-фізичних осіб, за 
розрахунковими даними, виконано 340,8 млн.ткм і перевезено 625,3 
тис.т вантажів, що відповідно на 2,2% та 10,0% менше минулорічного. 

 

 
Рис. 4. Структура комерційних вантажних перевезень 

автотранспортними підприємствами (у відсотках до загальних 
перевезень) 
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Варто зазначити, що статистична інформація характеризує 
роботу автотранспорту підприємств, які займаються комерційними 
вантажними перевезеннями на постійній основі. В загальні обсяги 
вантажних перевезень, за результатами одноразового тижневого 
обстеження, включено розрахункові дані про автоперевезення, 
здійснені фізичними особами-підприємцями. 

Як показує закордонний досвід, щоб змоделювати потоки 
вантажних автомобілів на вулично-дорожній мережі міст потрібно 
зібрати та врахувати вихідні дані для аналізу. Ця робота потребує 
найбільших затрат часу. Тільки після аналізу усіх питань вирішується, 
як перевести показники вантажних перевезень в модель, за допомогою 
якої можна зпрогнозувати майбутні перевезення.  

З погляду на переміщення транспортних потоків на транспортні 
мережі міста першочерговим є розгляд структури потоків, а також 
виділення частки вантажного транспорту у загальному потоці 
автомобілів. З цією метою був проведений моніторинг інтенсивності 
руху автотранспорту на ВДМ міста Луцька, де здійснюється рух 
вантажного транспорту. Дослідження проводилися на 30 пунктах 
обліку (рис.5) та на входах автомобільних доріг у місто візуальним 
методом Було визначено кількість проходження автотранспорту за 
видами за певний проміжок часу (1 година) в різні дні та в різні години 
доби.  

Для визначення середньодобової інтенсивності руху було 
використано методику, розроблену на кафедрі міського будівництва 
КНУБА [7]: 

 t

п

гмнсчба F
Р

КККККПN 





   100
1

 (1) 

де N - середньодобове значення інтенсивності руху на 
розрахунковий рік; 

Па-б- кількість автотранспортних засобів, що проїхали за час від 
“а” до ”б” хвилин  в середині  однієї визначеної години, проміжок “а”-
“б” приймається кратним 60 і складає 20 або 30 хвилин; 

Кч – коефіцієнт внутрішньогодинної нерівномірності руху, який 
забезпечує перехід від вибіркової інтенсивності до годинної; 

Кс- коефіцієнт переходу від годинної інтенсивності до добової; 
Кн- коефіцієнт нерівномірності руху за днями тижня; 
Км – коефіцієнт внутрішньомісячної нерівномірності руху; 
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Кг- коефіцієнт сезонної нерівномірності руху;  
Р- середньорічний відсоток приросту інтенсивності; 
n - кількість років, на які виконується прогноз інтенсивності; 
F/t/ - функція, яка передає випадкові обставини, що впливають на 

розвиток транспорту. 
 

Таблиця 1 
Інтенсивність руху транспортних засобів на входах у місто Луцьк 

 
 

Дослідження дало змогу зробити висновок, що серед видів 
автотранспорту найчастіше зустрічаються легкові автомобілі (в 
середньому близько 65 % від загальної кількості), маршрутні таксі (до 
20 %), вантажні (до 10 %) та інші. Найбільша кількість вантажного 
транспорту спостерігається на вулицях Боженка (28% від загального 
потоку) та вул. Мамсурова (26%), вул. Карпенка-Карого та на входах у 
місто Луцьк (таблиця 1). Отримані результати дослідження в 
подальшому дають змогу скласти картограму вантажопотоків у місті 
Луцьку. 

 
 
 
 
 
 
 
 

Рис. 5. Картограма вантажних перевезень 
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Однієї з найбільших проблем міста є проїзд великовагових 
транспортних засобів через центр міста. Проїзд вантажівок, що 
рухаються містом по вулицях не призначених для руху вантажного 
транспорту, створюють небезпечні умови для інших учасників 
дорожнього руху, а через вібрацію від них пошкоджуються житлові 
будинки, руйнується дорожнє покриття. 

Все вище викладене потребує подальшого аналізу і розробки 
нових підходів до роботи на транспортному ринку в умовах переходу і 
становлення ринкових відносин. Одним із таких прогресивних 
підходів є логістичний підхід, орієнтований на збільшення об’єму 
перевезення вантажів, підвищення прибутковості роботи транспорту, 
підвищення ефективності доставки вантажів, підвищення доходів і 
прибутків від роботи транспорту. 
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