
Тема номера Транспортні коридори

«мАГистРАль-еВРАзия» — 
ОсНОВА тРАНсПОРтНОй 
системы КОНтиНеНтА

Сегодня  
во многих странах 

мира важнейшей 
и  неотъемлемой 

частью международной 
торговли 

является торговля 
транспортными 

услугами. 
Опережающие темпы 

становления и развития 
международных 

транспортных систем 
стимулируют развитие 

отдельных регионов 
и  стран в целом.

Украина, как и вся Европа, нахо-
дится в тяжелейшем экономическом 
кризисе. Для его преодоления не-
обходимы большие антикризисные 
программы, которые консолидируют 
общество, дадут максимальное коли-
чество новых рабочих мест и значи-
тельно увеличат внутреннее потреб-
ление оборудования и материалов 
украинского производства. 

В мировой экономике есть аксио-
ма: «Плотность и качество путей 
сообщения государства прямо про-
порциональны уровню его экономи-
ческого развития». Одним из путей 
выхода Украины из кризиса может 
стать новый глобальный транспорт-
ный проект. 

Опыт многих ведущих стран мира 
свидетельствует, что в период кризи-
са строительство транспортных ма-
гистралей позволяет подняться эко-
номике страны за счет привлечения 
инвестиций в транспортную отрасль 
и посредством создания новых рабо-
чих мест.

И Америка, и Германия в свое 
время вышли из кризиса благодаря 
дорожному строительству. Страны 
Балтии, Центральной и Восточной 
Европы, среди которых следует вы-
делить Польшу, Словакию, Венгрию, 
Литву, формируют от 20% до 35% 
своего ВВП за счет доходов от грузо-
вого железнодорожного транзита. 

По оценкам Британского института 
RENDEL, Украина имеет самый высо-
кий на континенте коэффициент тран-
зитности своей территории — 3,11. 
Однако существующие транспортные 
сети, которые проходят по террито-
рии как Украины, так и многих стран 
мира, созданные в прошлом веке, не 
рассчитаны на высокоскоростное пе-
ремещение грузов и пассажиров.

Увеличивающийся каждый год 
рост внешнеторгового оборота на 
континенте, особенно в Китае, Индии 
и других странах Азии, уже не удов-
летворяют морские перевозки. Воз-
никла острая потребность в перео-
риентации грузопотоков с морского 
транспорта на сухопутный, который 
в несколько раз увеличивает обора-
чиваемость транспортных средств, 
значительно усиливает безопасность 
перемещения грузов и обеспечивает 
возможность четкого соблюдения 
условий международной транспорт-
ной логистики, применение которой 
значительно увеличивает рента-
бельность грузо- и пассажиропото-
ков, что практически невозможно на 
устаревших транспортных системах 
континента. 

Современная трансконтиненталь-
ная, транзитная, комбинированная ма-
гистраль должна объединить в  се бе 
мобильность автомобильного транс-
порта (на расстояниях до 300  км), 
возможности скоростной железной 
дороги (на больших расстояниях) 
и  эффективность морского и  реч-
ного транспорта за счет широкого 
применения перспективных контей-
нерных и контрейлерных пере возок, 
что приведет к значительному со-
кращению времени перевозок, вы-
сокому уровню безопасности и  уде-
шевлению транспортной составной 
стоимости товаров и услуг.

Учитывая это, уже давно и много 
говорится о возрождении Велико-
го шелкового пути. Высказываются 
разные идеи, но все предложения 
базируются на историческом Южном 
варианте, который предусматривает 
возрождение Великого шелкового 
пути от Китая к Центральной Евро-
пе в обход Казахстана и России, что 
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практически невозможно без этих 
крупных участников международно-
го транспортного комплекса. 

Отдельно следует отметить вари-
ант, лоббируемый Турцией, который 
предполагает использование соб-
ственной транспортной системы как 
связующего звена между Европой 
и  Азией, что полностью исключает 
участие в этом проекте Украины.

Существует несколько факторов, 
по которым Южный вариант признан 
практически всеми нецелесообраз-
ным, среди них можно назвать сле-
дующие:
— от Европы до Китая 8 границ;
— две морские переправы;
— горная сейсмоопасная мест-

ность, многократно повышающая 
стоимость строительства;

— политическая нестабильность в  зо-
не прохождения магистрали;

— обход России и Казахстана, что 
недопустимо в экономическом 
и  политическом аспектах;

— практическая невозможность 
строительства скоростных ма-
гистралей из-за рельефа, что, по 
предварительным расчетам, уд-
линит магистраль на 25–30%.

Все это приведет к 3–4-х кратному 

увеличению стоимости и значитель-
ному увеличению сроков строитель-
ства по сравнению со строитель-
ством на равнинной местности.

Изменения торговых ориентиров, 
политической ситуации, технических 
и технологических возможностей 
современного транспорта требуют 
нового подхода к рассматриваемому 
вопросу.

Президентом АО «Украинские 
транспортные коридоры» Степан-
ским Г.  Е. был разработан альтерна-
тивный проект строительства «Ма-
гистрали-ЕВРАЗИЯ», которая пройдет 
по территории Китая, Казахстана, 
России и Украины с выходом на 
страны Евросоюза и которая намно-
го дешевле и полностью исключает 
вышеуказанные недостатки Южного 
варианта.

Эта разработка, с согласия авто-
ра, была взята Евросоюзом за основу 
предложенной трансконтинентальной 
магистрали «Лиссабон – Шанхай» как 
наиболее оптимальный вариант про-
хождения магистрали по континенту.

Автор проекта имеет украинские 
авторские свидетельства и патенты 
на указанные разработки, что обе-
спечивает Украине приоритетные 

юридические права на организацию 
выполнения этих проектов.

Основные положения проекта ба-
зируются на том, что Украина входит 
в Совет Европы, международные ор-
ганизации разных видов транспорта, 
занимает выгодное географическое 
положение для создания транзитных 
транспортных коридоров и «Маги-
страли-ЕВРАЗИЯ», имеет развитую 
промышленность для обеспечения 
такого строительства, квалифициро-
ванные трудовые ресурсы, практиче-
ски все необходимые материалы.

Для Украины, имеющей выгодное 
геополитическое и геоэкономическое 
положение и являющейся мостом меж-
ду Европой и Азией, Югом и Севером, 
участие в создании высокоскорост-
ного международного транспортного 
коридора между Европой и  Азией яв-
ляется стратегически важным приори-
тетом, который позволит увеличить 
объемы транзита через страну в 5–6 
раз, обеспечить $25–30  млрд дохода 
государственному бюджету, будет спо-
собствовать новой высокотехнологич-
ной индустриализации страны, что по-
зволит вывести из кризиса экономику 
и достичь поставленных экономичес-
ких целей.

Тема номера

Карта к Национальной программе строительства и эксплуатации новых транспортных магистралей на 2006–2015 гг.
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Учитывая сложившуюся в насто-
ящий момент очень сложную поли-
тическую ситуацию на континенте, 
предлагаемая Украиной и Евросою-
зом для строительства комплекс ная 
трансконтинтальная «Магистраль-
ЕВРАЗИЯ» имеет огромное значение 
для стран, находящихся в зоне эко-
номического воздействия и связан-
ных с  ними транспортными связями 
других стран, как консолидирующий 
политический и экономический фак-
тор. Ничто так не объединяет стра-
ны, как общая и взаимовыгодная  
деятельность.

Торговля во все времена объеди-
няла народы, и ни у кого не вызывает 
сомнения консолидирующее значе-
ние этой магистрали для народов, 
проживающих в зоне ее экономиче-
ского воздействия. 

Скоростное и комфортное движе-
ние даст возможность увеличения 
пассажиропотоков, что приведет к рас-
ширению контактов между народами, 
лучшему пониманию их отличий.

Развитие туризма будет также слу-
жить указанным целям. Если народы 
имеют взаимопонимание, то даже 
недальновидные политики вынужде-
ны с этим считаться, а это приводит 
к  стабильной политической ситуа-
ции в регионах прохождения маги-
стралей и более доброжелательным 
отношениям между странами. Спо-
койствие нужно всем, в особенности 
на такой важной магистрали.

Во все века государства, которые 
интенсивно торговали между со-
бой, очень редко вступали в воен-
ную конфронтацию. Необходимость 
развития собственной экономики 
и  реализации своей продукции в со-
седних странах во все времена была 
сдерживающим фактором для поли-
тических авантюристов.

Мировое сообщество будет дер-
жать такую выгодную для себя маги-
страль в поле своего зрения и не до-
пустит никаких конфликтов на этой 
территории, которые могут послу-
жить причиной остановки грузопото-
ков и перекроют важную магистраль.

Можно твердо заявить, что «Маги-
страль-ЕВРАЗИЯ» будет залогом мира 
и спокойствия между странами в зоне 
ее экономического воздействия.

К основным положительным пара-
метрам «Магистрали-ЕВРАЗИЯ» для 
преодоления кризиса и улучшения 
социально-политической ситуации 
в  Украине необходимо отнести: 
— поступление прямых иностран-

ных инвестиций в транспортную 
отрасль Украины, поскольку 
страны — участницы проекта 
заинтересованы в создании опти-
мальных, кратчайших маршрутов 
доставки товара;

— сокращение уровня безработицы, 
создание новых рабочих мест. Так, 
по подсчетам специалистов, в ус-
ловиях строительства скоростной 
магистрали дорожное строитель-

ство предусматривает создание 
450–500 тыс. рабочих мест, а на 
предприятиях, обеспечивающих 
строительство, более 1,5 млн за 
счет расширения производства; 

— рост налоговых поступлений, 
особенно во время проведения 
строительных работ; 

— рост валютных поступлений 
и  привлекательности Украины 
для иност ранных инвесторов за 
счет улучшения транспортной 
доступности; 

— развитие и приобщение Украины 
к международной системе тран-
спортной логистики, которая зна-
чительно повышает рентабель-
ность транспортных перевозок;

— рост потребности в высококвали-
фицированных специалистах, что 
будет способствовать повыше-
нию уровня образования и науки 
в стране; 

— стимулирование предпринима-
тельской деятельности; 

— получение отечественными пред-
приятиями доступа к между-
народному рынку высокотехно-
логичных, высококачественных 
комплектующих;

— стимулирование развития пред-
приятий строительного комплек-
са Украины. 

Привлекательность проекта при-
знали Евросоюз, Организация Объеди-
ненных Наций, а также правительст-
во Китайской Народной Республики, 
и  на его основании было разработано 
предложение Евросоюза о необходи-
мости, для ускорения выхода из кризи-
са, строительства трансконтиненталь-
ной магистрали «Лиссабон – Шанхай».

Отличительные характеристики 
альтернативного проекта «Маги-
страль-ЕВРАЗИЯ»:
1. Новое направление предусматри-

вает проход трассы только через 
четыре границы (в Южном ва-
рианте — восемь).

2. Паромная переправа через Кас-
пийское море, предусмотренная 
в  Южном направлении, может быть 
значительным сдерживающим фак-
тором, особенно в зимний период, 
когда каспийские штормы парали-
зуют ее деятельность. Эта перепра-
ва будет объективно сдерживать 
скорость грузопотоков и приведет 

Схема к Национальному проекту строительства и эксплуатации нового 
Шелкового пути на 2013–2020 гг.

Предлагаемая схема трансконтинентальной магистрали, вместе с новыми или 
действующими магистралями стран Средней Азии, позволит создать широкозахватную 
современную транспортную сеть для всех стран континента
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к подорожанию перевозок. Новое 
направление полностью исключа-
ет влияние паромной переправы, 
поскольку проходит выше Каспий-
ского моря по равнинной местности.

3. В Южном варианте магистраль по-
чти полностью будет проходить по 
горной местности. Это очень услож-
няет и удорожает строительство 
и  значительно затягивает сроки 
введения в эксплуатацию, посколь-
ку нужно будет возводить большое 
количество инженерных сооруже-
ний. Это туннели, виадуки, мосты, 
подпорные стенки, противообваль-
ные и противоселевые системы, 
дренажные системы; укрепление 
берегов горных речек с созданием 
противопаводковых аккумулирую-
щих водохранилищ. Все это будет 
стоить больших денег, которых 
никто не даст. Главным аргументом 
против Южного варианта является 
то, что в этих условиях полностью 
исключается возможность строи-
тельства относительно прямой, для 
соблюдения высокого скоростного 
режима, скоростной железной до-
роги, а именно она будет основой 
новой транспортной комплексной 
«Магистрали-ЕВРАЗИЯ».

4. Южный вариант почти полностью 
проходит по сейсмоопасным тер-
риториям Кавказа, Средней Азии 
и Горного Китая, что требует при 
проектировании значительного 
усиления полотна магистрали и ин-
женерных сооружений с расчетом 
на сейсмические характеристи-
ки территорий ее прохождения. 
Практически полностью Южный 
вариант проходит по каменистым 
грунтам, которые при строитель-
стве требуют проведения боль-
шого количества взрывных работ. 
Работа с такими грунтами требует 
больше усилий и средств. Все это 
является причиной значительного 
удорожания проекта.

5. В новом варианте магистраль про-
ходит в сейсмобезопасной зоне 
по относительно мягким грунтам, 
в равнинной местности. 
Создание такой значительной 

трансконтинентальной транспорт-
ной магистрали, которая объединяет 
в себе автомобильный, железнодо-
рожный, водный, трубопроводный 

и  кабельный виды транспорта, ори-
ентировано на самые новые транс-
портные технологии перемещения 
грузов и  пассажиров и, безусловно, 
интересует практически всех участни-
ков мирового транспортного рынка. 

Транспортная сеть Европы и Китая 
уже практически создана и требует 
только модернизации и реконструк-
ции отдельных участков.

Транспортные сети потенциальных 
стран-участниц (России, Казахстана, 
Украины) совершенно не отвечают со-
временным требованиям к  перевоз-
кам и не могут принять такие объемы 
грузо- и пассажирооборота, которые 
прогнозируются на Евразийс кое на-
правление в перспективе.

Ремонт и модернизация действу-
ющих автомагистралей и железных 
дорог под транспортные магистра-
ли международного класса невоз-
можны, поскольку все они строи-
лись в  советские времена на основе 
давно уже устаревших технологий 
и  нормативов, с низким качеством 
выполнения работ, не рассчитаны на 
увеличение нагрузки и скорости. 

Существующие магистрали прохо-
дят через большое количество насе-
ленных пунктов, имеют закругления 
и перепады уровней, которые не от-
вечают европейским нормативам, 
100% инженерных сооружений на 
них непригодны для эксплуатации 
и  требуют замены.

Анализ ситуации и мировой опыт 
показывают, что значительно выгоднее 
строить новые магистрали по новым 
направлениям и нормативам с  учетом 
дальнейшего развития транспортных 
средств, их возможностей по грузо-
подъемности и скоростям. 

Проект «Магистраль-ЕВРАЗИЯ» 
предполагает строительство в од-
ном землеотводе автомобильной 
магистрали и скоростной железной 
дороги с объединением инженерных 
сооружений, инфраструктуры, всех 
коммуникаций, что намного удешев-
ляет проект по сравнению с раздель-
ным строительством. 

«Магистраль-ЕВРАЗИЯ» — это 
целостный комплекс основной маги-
стральной и вспомогательных трасс. 
Она состоит из трех основных частей:
1. ЗАПАДНАЯ КОММУТИРУЮЩАЯ 

СИСТЕМА, в которую входит 

80% транспортных коридоров 
Украины, законодательно при-
нятых для выполнения:
— украинский участок Северной 

магистрали Балтика – Черное 
море (Гданьск – Варшава – 
Ягодин – Одесса – Керчь) от 
Ягодина до Хмельницкого, ко-
торый собирает грузопотоки 
из Северной Европы;

— украинский участок Цен-
трально-Европейской маги-
страли (Берлин – Вроцлав – 
Краков – Львов, коридор № 3) 
Краковец – Львов – Подгайцы, 
который собирает грузопото-
ки из Центральной Европы;

— украинский участок Юж-
но-Европейской магистрали 
(Лиссабон – Триест – Киев) 
Косины  – Ивано-Франковск  – 
Тернополь  – Хмельницкий  – 
Винница, который собирает 
грузопотоки из Южной Европы 
(5-й коридор);

— магистраль Белгород – Харь-
ков – Одесса – Рени, которая 
участком Рени – Одесса – Ки-
ровоград собирает грузопото-
ки с Балканского и Турецкого 
направлений, а участком Ки-
ровоград – Харьков – Белго-
род предоставляет выход на 
«Магистраль-ЕВРАЗИЯ» грузо-
потокам из России и Беларуси.

Таким образом, названные выше 
участки украинской национальной 
сети международных транспортных 
коридоров собирают грузо- и пасса-
жиропотоки со всех транспортных 
направлений Европы и выводят их 
на Центральную магистраль. При об-
ратном движении эти потоки разво-
дятся на необходимые направления. 
Задейст вованная в «Магистрали-ЕВРА-
ЗИЯ» часть украинских транспортных 
коридоров является коммутирующей 
системой для изменения направле-
ний грузопотоков в обоих направле-
ниях, что очень выгодно для Украины.
2. ЦЕНТРАЛьНАЯ МАГИСТРАЛь, ко-

торая проходит от Винницы через 
Кировоград – Донецк – Луганск – 
Изварино, по территории России 
ниже Волгограда, пересекает гра-
ницу Казахстана, проходит выше 
Каспийского моря, обходит с севе-
ра Аральское море, обходит зону 
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Байконура, проходит ниже озера 
Балхаш, пересекает китайскую 
границу в районе города Урумчи 
и далее — к Тихоокеанскому по-
бережью. Эта магистраль является 
главной частью всей магистрали 
и  несет наибольшую нагрузку. 
К ней подсоединяются местные 
транспортные магистрали.

3. ВОСТОЧНАЯ КОММУТИРУЮЩАЯ 
СИСТЕМА, которая планируется 
на усмотрение китайской стороны 
и обеспечивает транспортную 
связь Тихоокеанского побережья, 
Кореи, Японии и других дальнево-
сточных стран.
Выгодность и необходимость об-

щей эксплуатации указанной маги-
страли поможет быстрее решать раз-
личные споры между государствами, 
не допускать остановки движения, 
терпимее относиться друг к другу, 
лучше изучить друг друга для более 
полного взаимопонимания.

Мировой опыт показывает, что 
там, где проходят новые транспорт-
ные магистрали, наблюдается значи-
тельное возрастание экономической 
активности, а прилегающие террито-
рии получают высокую инвестицион-
ную привлекательность. Создание 
новых рабочих мест способствует 
улучшению социально-политиче-
ской ситуации на прилегающих 
территориях, при этом повышается 
уровень благосостояния населения, 
возрастают доверие к власти и уро-
вень общественного спокойствия.

Смешанные перевозки уверенно 
завоевывают мировое транспортное 
пространство. Все больший вес в объе-
мах товарооборота набирают контей-
нерные и контрейлерные перевозки, 
выгода которых уже всем известна и  не 
подлежит сомнению. Прохождение 
«Магистрали-ЕВРАЗИЯ» через большие 
судоходные реки позволит дополни-
тельно привлечь на новую магистраль 
грузы из транспортных ареалов этих 
рек и связанных с ними морских пор-
тов. Таким образом, грузовые потоки 
из портов Атлантики, Средиземномо-
рья, Черного и Каспийского морей 
через «Магистраль-ЕВРАЗИЯ» смогут 
оперативно перебрасываться к  Тихо-
океанскому побережью и в обратном 
направлении, что намного сократит 
время пребывания грузов в пути.

Строительство современных гру-
зообрабатывающих терминалов, ос-
нащенных высоко-технологичным 
оборудованием и программным 
обеспечением, особенно вхождение 
в  международную транспортную 
логистическую систему, позволит 
свести к минимуму задержки при 
перевалке грузов и прохождении та-
моженных процедур. 

Консолидированные перевозки да - 
дут толчок в развитии науки и  про-
изводства. Для смешанных пере-
возок будут необходимы универ-
сальные для всех видов перевозок 
транспортные и тяговые средства. 

В Украине для скоростных желез-
ных дорог уже разработаны специа-
льные большегрузные платформы 
для контейнеров и трейлеров, кон-
струкция которых позволяет быстро 
обрабатывать груз и двигаться со 
скоростью свыше 200 км/ч. 

Для развития автотуризма, ко-
торый имеет огромный потенциал 
в  Азии, будет актуально создание 
специальных платформ для легково-
го и автобусного транспорта в комп-
лексе с пассажирскими вагонами. 
Автотуристы смогут по скоростной 
железной дороге доехать до пункта 
назначения, далее на автомобиле или 
автобусе посетить достопримечатель-
ности, а после окончания путешест-
вия вернуться домой по железной 
дороге. Это значительно повысит ту-
ристическую привлекательность но-
вых маршрутов и значительно увели-
чит поступления в местные бюджеты.

«Магистраль-ЕВРАЗИЯ» будет спо-
собствовать развитию альтернатив-
ных источников энергии. Сооружение 
ветросиловых и гелиостанций даст 
большой прирост энергетическим 
системам стран-участниц и покро-
ет практически все энергетические 
потребности магистрали. Днем эти 
системы будут отдавать выработан-
ную энергию в общую сеть, а ночью 
— брать на освещение и технологи-
ческие потребности магистрали по 
льготным ночным тарифам, что зна-
чительно сократит эксплуатационные 
затраты магистрали и уменьшит стои-
мость услуг.

В экологическом плане скорост-
ные магистрали проектируются по 
европейским нормативам, в которых 

уделяется большое внимание эколо-
гическим вопросам. Проекты обяза-
тельно обуславливают максимальное 
снижение экологического влияния на 
прилегающие территории. Скорост-
ное движение само по себе предпо-
лагает стабильную работу двигате-
лей транспортных средств на таких 
магистралях, что дает снижение на 
30% вредных выбросов в атмосферу. 
Зеленые насаждения практически 
полностью нейтрализуют и компенси-
руют вредные выбросы, дренажные 
системы полностью собирают сточ-
ные и  технологические воды, прово-
дят их эффективную очистку. 

Для Украины участие в строитель-
стве «Магистрали-ЕВРАЗИЯ» даст 
возможность построить около 80% 
новых автомобильных магистралей, 
утвержденных к строительству Зако-
ном Украины «О Генеральной схеме 
планирования территории Украи-
ны», что позволит иметь не только 
высокоскоростные железные доро-
ги, но и скоростные автомагистрали. 

Таким образом, практически не 
тратя средств, а только открыв свою, 
очень выгодную в международном 
транзитном отношении территорию 
и создав максимально выгодные и за-
щищенные условия для инвесторов, 
Украина, в соответствии с законом 
«О государственно-частном партнер-
стве», без затрат бюджета сможет по-
лучить современные транспортные 
магистрали, большой прирост эконо-
мической деятельности в зоне влия-
ния этих магистралей, резко поднять 
инвестиционную привлекательность 
прилегающих к магистралям террито-
рий, создать около 2 млн очень нуж-
ных для стабилизации внутренней 
ситуации новых рабочих мест. 

Имея такие магистрали на сво-
ей территории и разветвленную 
транзитную транспортную систему, 
Украина сможет реально и де-факто 
интегрироваться в Европейское со-
дружество.

Реализация этого проекта, в кото-
ром очень заинтересованы все стра-
ны континента, значительно повы-
сит политический и экономический 
авторитет нашей страны, а  прави-
тельство будет иметь мощный поли-
тический козырь в переговорах со 
странами Европы. 
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